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SARONNO Zona 30 ::Z,zoko bsbitants

It CITTA DI SARONNO
s g Provincia di Varese

;\,ﬁé‘g’; COMANDO POL[ZIA LOCALE

W ’ UFFICIO VIABILITA e TRASPORTI

N°86 Reg. Ordinanze Prot. N° ASS¥p

ORDINANZA PER LA DISCIPLINA DELLA CIRCOLAZIONE

IL DIRIGENTE

Plc‘mc‘:\bo che ¢ intenzione dell’Amministrazione Comunale adottare tutti gli oppo
enti per il raggiungimento di una mobilita sostenibile in grado di ridare una dj
pil umana a &0 pubblico ove attualmente predomina il traffico veicolare;

provve

Atteso che nella Citta di Saronno , strutturata su un impianto stradale derivante da un assetto
edificatorio con caratteristiche dimensionali tali da non permetiere una facile individuazione di
percorsi ciclabili, ¢ opportuno adottare provvedimenti di limitazione alla circolazione ed in modo
particolare con riduzione del limite di velocita, cosi da contribuire immediatamente e fattivamente
al raggiungimento di una ciclabilita diffusa, garantendo la possibilita di spostarsi in bicicletta su
tutte le strade;

ApRRE 2011 1090

. est un but de I’Administration de mettre en place toute mesure pour obtenir une
mobilité durable qui puisse restituer une dimension plus humaine a
I’espace publique ou actuellement la circulation motorisée domine
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TORINO MIRAFIORI

Arriva la Zona 30!

] B
s Zona 30: meglio per tutti
non superi i 30 kmf. '}

Sara meglio per

«chisimuove apiadi o m biocketta per andare a lavomre
oafm laspsa,

«chivaa scwola, per chivuale fare una passeggiata

e ncontme altre pesong,

- chivarretbe sedersi a leqgere il giomale all' apert,
 chivorrebbe vivere con un traffico pid sapportabile
sotto Gxsa,

-gli automobilist che toveranno una crcalazione
pil fuida e somevols,

+1 bambini che potramo goar nstada
comendo meno perioli

&

Come funziona
una Zona 30

Migliora la sicurezza stradale

E provato che a 30 kmi sinistr tra veioli

ta provocano solo damni alle cose,

mentre a 50 allora l‘irpal;lg haquasi

sempre consequenze grawi sulle persone.

Gli madenti dm&on?andle di numero,

come di ke esperienz di mole citta

pae.

L'ambiente di vicinato torna ad essere accogliente
La velocita pil bassa permette di attraversare

n sicurezza ke strade, conun contatto viswo 2 una mighora ntesa
tra conducenta e passant. Lamedo {varda, zone di soggiomo...)
riqualifica I'ambiente stradale; lo spazio pubblico toma
a svolgere funzioni d' maontm & vita sociale e e stesse
attvita commerciali ne risentono positivamente.

Si riduce l'innuinamentn
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“Zones 30”: communication et participation

e, \ 1 NUIVIEKI, LE I‘I:KbUNI:;
| Dati e immagini dalla prima Zona 30 di Torino |
m zonedue | Sabato 26 Marzo, Villa Amoretti

|

: ¢.50 Orbassano 200, ore 9-13 :
I Intervengono: Maria Grazia Sestero, Assessora alla Viabilita
I del Comune di Torino, Andrea Stara, Presidente Circ.2,
| Giancarlo Rivalta = Giovanni Paolo Marchetti, Div. Infra-
| strutture e Mobilitd, Davide Ture, Ufficio Tecnico Circ.2,
Dario Manuetti  Bruno Zucca, ass. La citta possibile,
Marilena De Biase, docente Liceo Artistico Cottini,
Antonia Henandez i Balada, Ist. Municipale

di Educazione di Barcellona

|
|
|
I
|
|

¢ BERGAME

?Sgiiz‘z:{‘ 3 CAMPAG NOLA Pedoni, veicoli, bici e motociclette

incidegti:
-14%
AP

ZONE 30 previste In citta:  * hanno lo stesso diritto di circolare
Monterosso con reciproco rispetto e sicurezza.

] ir q
Campagq 6.1 o 8 La “zona 30" chiede e im fo i
- ” pone una forma di
.ColognolaL— TR convivenza pacifica tra tutti, garantendo
1 ) sicurezza agli utenti pit deboli attraverso la
,Longuelo k 3 riduzione a 30 km orari della velocita massima.

(®
=

WO 'Redona
ZON|

: Al
ey YO
PERCHE CREARE LE [<{e),'[ {1}

@ PER PREVENIRE INCIDENT! GRAV]
causati dall'eccessiva velocita, che spesso
vedono come vittime pedoni e ciclisti
ed in particolare bambini e anziani.

® PER RIDURRE L'INQUINAMENTO
acustico e ambientale,

@ PER RESTITUIRE A TUTTE | CITTADINI
IL PIACERE DI VIVERE APPIENO
IL PROPRIO QUARTIERE, senza
per questo Impedire il passaggio delle auto,

0)'San Tomaso i

'

s
““ A o

Verso una Bergamo piu europea

| suggerimenti e le proposte dei bambini e dei

U R I N s residenti hanno contribuito alla progettazione
I COMUNE [ 3FRGANO della “zona 30" di Campagnola.
www.comune-bergamo.it

P p— EDIL FA.S. st
- FOGNATURE ACQUEDOTTI SCAVI

Le zone 30 50n0 una realta sempre pid diffusa

24044 Dalmine 8G via Artigianato 3 .
S ot e st o 1ok 035565540 {0 35 3052 59 ol Facciamo
pienamente confermato oltre ogni dubbio, v 3 :
I'opportunita di reakizzare aree dove sl attua gsnmnlu — Stl’ada a quarﬁen

concretamente I'ideale di una citta condivisa, LtAvenS srmaocacs
vivibile per tutti, non solo per le auto. C

g pitt b_e]li e sicu
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BERGAMO “Campagnola”: Zona 30

Le aiuole e le piante Percorsc Altraversare la Corsi: nziale
P recedenza a"a rendono :i&eb'::t;l dsec‘!ablle in strada & pit am'::‘::f -
vivibilita creando Pt el =0e popre s N

cickopedonale

Le auto procedono

pits lentamente grazie ai passaggl
pedonali rialzati: I'attraversamento
pedonale & pit: sicuro

Le aiucle e le piante
rendono pitt bello il quartiere

I marciapiedi pit barghi e le nuove
panchine rendono pili facile e piacevole
fermarsi a parlare

Passaggi pedonali rialzati,
altraversamenti pidi sicuri per i pedoni

BE[}GAMO e

5
be 2

aJ71%h
lla 2

viss CICLOPEDONAL  COMUNE DI BERGAMO

PlAZZA
- [@lparcriecal esistenti

o
AN
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Exemple d'aménagement de la circulation Zone 30

avec partage de la voirie entre VP, TC et vélo

o Ré-modulation de la rue avec insertion d’une bande cyclable de 700 m.
o Etrécissement de la chaussée
a
a

Nouveau couloir bus contra-flow
Sens alternés

opolo (Pontelagoscuro)
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