Le Zones Trafic Limité (ZTL)

en ltalie

Conception, pratique, expériences, lecons, perspectives

28éme Journée
Association Rue de ’Avenir

BERN 23-09-201 1

Ing. Alberto Croce - Consultant Independent



Evolution Iégislative — Cadre juridique et administratif
1992 Le ““Nouveau” Code de la Route

(Zones Trafic Limités, acces payant, PDU obligatoires pour les villes avec plus de 30.000
habitants, «ilots environnementauxy, etc.)

1995 Reégles harmonisées pour la rédaction et la mise en
place des PDU’s (Plan General du Trafic Urbain)

1998 Les Mobility Managers “d’entreprise” et de ‘“‘area”
deviennent sujets de référence pour les pratiques de mobilité durable au niveau local

1999 Normes pour installation et gestion
des outils de controle électronique d’acces
des véhicules dans les ZTLs (DPR 250/ 22.06.1999)

» 2000 LINEE GUIDA per la REDAZIONE dei PIANI URBANI della SICUREZZA
STRADALE URBANA - Prot.3698 — 8.06.2001 (Zone 30)

2001 PUM (Plan Urbain de la Mobilité)
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Points marquants du Code de la Route (1992

=

art. 7 - Réglementation de la circulation dans les centres

habités. Parmi les autres points:

Le Maire peut limiter la circulation pour toutes les catégories de véhicules en relation a
exigences vérifiées et motivées de prévention de la pollution et de tutelle du patrimoine artistique,
environnemental et naturel;

Réserver des rues seulement a la circulation des véhicules en service de transport public, avec le but
de favoriser la mobilité urbaine

Les bénéfices du stationnement payant (qui reviennent aux administrations propriétaires des routes)
sont a destiner pour l'installation, la construction, la gestion des parkings en surface, souterrains ou
élevés et pour toute action (intervention) de amélioration au profit de la mobilité urbaine

Art 36 — Obligation a la rédaction des Plans Urbains du Trafic

Art 208 — Utilisation des recettes provenant dés sanctions
administratives monétaires

Destinées a la rédaction de PGTU

Fixées chaque an par la Municipalité la proportion a destiner pour Police Municipale, réalisation
infrastructures, nouveaux aménagement cyclables, etc.

20% de recettes va étre utilisée pour interventions/activités au profit de la sécurité.
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Qu’est-ce que c’est une ZTL?

» Zone de la ville /portion de la voirie qui en raison de sa particularité
urbanistique mais aussi du cadre environnemental (au large sens) ou
pour les conditions de la circulation nécessite une réduction de la
pression exerce par le volume des véhicules motorisés.

» La circulation n’est pas empéchée mais réduite en délivrant des permis
d’acces seulement a certaines catégories d’usagers. Le principe s’applique
aussi en définissant les périodes de validité de la limitation.

» La décision est prise normalement par le Conseil Communal (bien que ne
soit pas juridiquement nécessaire). La municipalité prend la charge de
organiser la ZTL du point de vue technique et des pratiques du
controle/octroi.

» La gestion des permis est souvent confié a la sociéte qui exploite le TC

ou au gestionnaire du stationnement payant
4 BERN 23-09-201 |



ZTL de Ferrara: un cas examplificatif

VARCHI ELETTRONICI DI ACCESSO ALLA ZTL
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ZTL outil pilier pour soutenir la stratégie de
controle de la demande motorisée en milieu urbain

Souplesse d’application et adaptation

Durée, limites géographiques, horaires, typologie des usager affectés

Moyens de controle efficaces

Cameras électroniques aux points d’acces de la ZTL avec lecture de la plaque minéralogique
Plus performants que les bornes escamotables

Frais de mise en ceuvre, gestion et
manutention reduits par rapport aux benefices

Couts d’équipements tres faibles par rapport aux recettes des amendes
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ZTL - Evolution du principe et de sa application

Période

Caracteristiques principales

ANNEES ‘70 ’80

APRES 1995

DEPUIS 2000

SITUATION
ACTUELLE

Introduction des ZTL (Zones trafic limité) dans les “villes
d’art” (Ferrara, Florence, Siena)

Application massive et ampliation des ZTL

‘“Portes électroniques’ pour le controle d’acceés aux zone
trafic limités et couloirs bus (Bologne, Come, Siena, Rome,
Milan, etc.)

Eclate le phénomeéne “motorini” qui représente la réponse
plus facile a défaut d’alternatives performantes pour les
déplacements urbains (lignes de TC).

Intégration avec les régles du stationnement
Octroi des permis d’accés parfois monétisé
En quéte d’un nouvel équilibre
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Evolution surfaces ZTL 2000-2009 (source: ISTAT)
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ZTL Efficacité

v C’est une mesure qui s’adapte a quelconque milieu et situation
en dependent des Reglements qui fixe le Conseil Communal

Exemples : BO: 7.00-20.00 sauf samedi

TO: 7.30-10.30 jours ouvrables + un nombre d’endroits le soir
FE: 24/365

FI,RM : dans I'été extension dans autre zones, etc.

v La“cle du jeu” c’est dans le choix des catégories d’usagers qui
sont affectés. Repréesente un outil puissant pour régler les
activités de livraisons et des services dans la ville

v S’avere etre une mesure d’accompagnement pour réduire de maniere
selective la circulation des vehicules en fonction du taux des eémissions
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ZTL Enjeux problématiques

a

Mise en question tres fréquente des regles et faiblesse
des élus vis-a-vis d’'une permanente “campagne d’opposition”
alimenté par les commercants

Exposition a la fraude dans le processus de octroi et
renouveau des permis d’acces

Dérive “naturelle” entraine une augmentation progressive
du numéro des véhicules autorisés a Pacces et
consequente difficulté a garder les volumes maximaux prefixes

Utilisation comme levier pour introduire une sorte de
“congestion charge” en forme subreptice
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ZTL Controle automatique des acces
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Efficacite des controles et recettes (un exemple)

N°Sanzioni

4560 v+ Apres un tres forte réduction, le numéro des amendes baisse
4600 trés doucement (dans un délai de 2 ans a peu prés) jusqu’a une
— moyenne de 100-150 franchissement non autorisé par jours.
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370 hectares
60.000 permis

7-20 h (sauf samedi)

[ZTL]

'CENTRO ABITATO |
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TORINO ZTL“Centrale” = 2010

PLANIMETRIA ZTL AREA CENTRALE
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* Jours ouvrables 7,30-10,30

ZTL nocturne 21,0-7,30
ZTLTC 7,00-21,00
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Cernusco s/Naviino (Milan)
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" V|IIe de 31.000 habltants sur 13, 3 km2
située dans la banlieue est de Milan a 10 km du périphérique

» 8 points d’accés électroniques au centre ville (novembre 2007)
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FLORENCE ztL2010

Che cosa cambia
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NON CAMBIANO GLI ORARI

7,30 all ore 10,30: 7.30ade ore 18.00.

GLI ACCESSI
: .
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COSTO CONTRASSEGNO €30,00
CANONE ANNUALE €65,00
ACQUISTO TELEPASS €48,00

ABILITAZIONE TELEPASS AUTOSTRADALE ALLA ZTL € 16,00

A partire dal 1° novembre 2010

nel Comune di Firenze

> Horaires ne sont pas
changés

7,30-1930 jours ouvrables

7,30-18,30 samedi

> Certains accés sont
réservés aux résidents

> Payement pour entrer
(max 3 jours consécutifs)
au prix de 5 euro par jour
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FLORENCE ztL2010

\J[U ) II;:II. // Vs Gl
T
%@' E{}r___ v <)
> Q‘)

PLANIMETRIA ZTL

Zond a Traffica Limitato

ACCEES0 7L A CONTROLLO ELETTRONGO oH
CONTRALLO ELETFRONGD S CORS BLS
ACCEES0ZTL A CONTROLLD ELETTRONOO SUICORSH BUS LT

controlo eintironzo o COREHL DU,

=
FFFFF
1

(AN DAL LN ALVEN

J30- 1930
SABATO

5& 730- 1830

& = (T 29 ke

o

Controllo elettronici

accessi
Privi di telepass

A 80033989

BERN 23-09-201 1



 _AUTOVEICOLI NON AUTORIZZATI |,
| -MOTOVEICOLI NON AUTORIZZATI. |
ECCETTO:

- V -
VE'(CG.I PER TRASPORTO DI COSE
N (autocarri @ motocarr) .
A CON MASSA MASSIMA 35 t

L€ / ORARIO: 7,00 - 10.30

' CONTROLLO ELETTRONICO DEGLI ACCESSI |
ACCES VIDEO - CORTROLES

POLIZIA LOCALE fel.: 0165238238 |

» Difficultés de lecture et a décerner les
messages

» Régles compliquées a traduire dans une
maniére cohérente et efficace

» Insertion et impact visuel
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ANALYSE COMPARATIVE

20

Extension:un développent insuffisant et sans grande perspectives
(en moyenne 3% de la surface de la ville)

Horaires de limitations des accés: une bonne situation en
général mais dans un panorama tres contrasté

Usager affectés: trés faible sélection et de courage des élus vis a
vis des différentes catégories (les motos échappent a toute
réglementation)

Couts pour I'accés: normalement gratuit avec quelque exception

Controles: une démarche bien répandue en faveur des contrdle ALPR
de type électroniques

Régles spécifiques pour la sauvegarde environnementale:
une intéressante direction de marche
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Les effets négatives

3

Une évolution pas prévue:

la réduction de circulation autos n’a pas déterminé une croissance
du TC mais un simple «transvasementy» de lauto aux deux rues
motorisés (motos /scooters/ciclomotori)

4 Piazza Dante - GENOVA g
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Le vral enjeu: la reglementation

pas seulement pour les ZTLs !

“Regles acceptées, solutions partagees ”

Il y a souvent un probleme de contournement des regles:

v' permis d’accés pour les handicapées

v’ utilisation des places réservées a la livraison marchandises

v diffusion des situations a la limite de la légitimité du Code qui sont tolérées (places
réservées prés des hotels, permis et places réservées pour catégories de
personnes — typiquement fonctionnaires publics - n’y ayant pas titre

Une approche fondamentalement de type “burocratique” va évoluer de la forme
traditionnelle (disposition administrative) vers un outil flexible — surtout grace a
I'application de la technologie - qui franchi et dépasse le traditionnellement point
faible qui est celui des difficultés a exercer des controles efficaces (manque de
volonté et/ou ressources insuffisantes).
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Regles contrastees ’ utti i sabati e
Sirio e spento
L’association locale des commercants lance ¥

la contre-offensive ! il sabato si entra
» - nel centro di Bologna
Chaque samedi le systeme SIRIO

est éteint COn I ’au t0 :
et liberamente e senza multe!

ont peut accéder au centre de

.

Bologne avec la voiture e
- —— - = - e a3 »
’ ’ ~~~~~~~ _._:,’.—'5 - a0 ':F.’ B
. 0 5 4 -
— librement et sans risquer amendes ! B ; T 5. 1 e
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Une solution de compromis: payer pour entrer

avec un limite maximale d’accés pendent un période fixé

Bologne
* 5 euro : max 3 fois dans un mois
* |2 euro pour 4 jours consécutifs
(I fois par mois)
* 25/100 euro/an permis opératifs
typologies A /DS /DSI/F (éco/no éco)

Florence
* 5 euro journalier (max 3 jours/mois)

Ferrara

* 250 euro/an pour les non résidents qui
utilisent garages privés (et aussi
résidents qui louent places sur sol privé
en déplacent la voiture a eux dans la rue

TARGA:

olo di accesso alla Zona a Traffico limitato (ZTL), dalle
ore 7,00 alle ore 20,00 di tutti i giorni, compresi i festivi.
Vale solo nella giornata di validizione.

{IVA COMPRESA)

D
ANNO/TIS 2010 m TRASPORTI PUBBLIC) BOLOGNA

Tet 051200200 - Py 0001088037¢

[Genf Feb | Mar | Apr | Meg] Giu ] Lug Ago] set] ott {Nov} Dic

() § comzepioioons - “g500

(TIZ¥L))LO GIORNALIERO DI ACCESSO ALLA ZONA A TRAFFICO LIMITATO
Il titolo vale esclusivamente per il giorno corrispondente alla data di annullamento,
Istruzioni per F'uso

Eseguire le seguenti operazioni nell'ordine indicato,

1. grattare SOLO ED ESCLUSIVAMENTE la casella del codice PIN associato al biglietto
posta in ako a sinistra,

2, comunicare il codice PIN trovato e il numero di targa del veicolo alla centrale operativa
con una delle seguenti modalita:
A. inviando un SMS al numero 320.20.43.268 scrivendo:
*ZTL* codice PIN targa,
ESEMPIO:
*ZTL* GCKC93 AK743LC
Attenzione: verificare di aver digitato correttamente | dati richiesti, con particolare
riferimento alla parte iniziale *ZTL" cioé (tasto asterisco)ZTL{tasto asterisco),
Il sistema provvedera ad inviare un r gio SMS di conferma dell accettazior
della richiesta.

Oppure
B. telefonando al call center ATC al numero 051,280,280, comunicando | dati richiesti
all'operatore, E anche possibile richiedere all'operatore, Finvio di un SMS di conferma
dell'attivazione della richiesta.
Oppure
C. collegandosi al sito www.atc.bo.1t, cliccando su ticket d'accesso alla ZTL e seguendo
le istruzioni,

3, attendere la conferma dell'autorizzazione dell'accesso dal call center oppure un da
SMS di ritorno;

GIORNO DI UTILIZZO / DAY OF VALIDATION

1]2j3fafsle]7]s]o]t0f11]12
13[14]15]16] 17] 18] 19]20] 212223} 24
[25]26]27]28]29]30]31]

o

s LA

ESPORRE SUL CRUSCOTTO DOPO AVER RASCHIATO ANNO, MESE E GIORNO DI ACCESSO

Art. 86ZTLG AVVERTENZE PER L'USO RIPORTATE SUL RETRO

4, solo a questo punto scrivere sul ticket di accesso la targa del veicolo (scrivere in modo
chiaro e con penna a sfera) e grattare la data di inizio accesso alla ZTL (anno, mese e
glorno).

Se invece si riceve un messaggio di mancata accettazione, significa che la richiesta di
autorizzazione alla ZTL @ stata respinta, Pertanto non effettuare le operazioni di
annullamento di cui al punto 4, per poter utilizzare il ticket in un’altra occasione.

ATTENZIONE:

* il numero di permessi occasionali per I'accesso alla ZTL & limitato;

* Tauto con la targa indicata sul titolo pud usufruire solo di tre titoli giornalieri per
ogni mese solare;

* ogni titolo giornaliero vale sino alle ore 24;

* il titolo giornaliero non pud essere lato con uno q i liero nello stesso
mese solare,

Il titolo ha valore di autor di accesso alla ZTL. NON autorizza ad

accedere all'area T (via Rizzoli, Ugo Bassi e Indipendenza, da via Rizzoli a Via Righi)

né alla “Zona Universita”, né alle corsie bus, né alle aree totalmente pedonalizzate.

NON autorizza alla sosta gratuita.

L'Amministrazione Comunale si riserva di consentire I'accesso in funzione di

provvedimenti ordinari o straordinari di regolamentazione del traffico.

Un certain nombre de villes ont introduit un sorte de pollution charge ou bien de
congestion charge en forme indirecte moyennant certains types de permis d’acces

24
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MILANO Eecorass

| VARCHI ECOPASS AREA (ITL)

Pver=,

*= /A PAGAMENTO <
BITRD 24 08¢

s dalUMaVEN 7.30-19.50

Lol
T

INGRESSO MULTIPLO ABBONAMENTO ANNUALE
INGRESSO AGEYOLATO FACOLTATIVO RESIDENTI 1L
INQUINAMENTO| gloRNALERo | NGRESSO MULTIPLO ot CERCHIA DE BASTION
- INGRESSI INGRESSI
2 CLASSE| | ACCESSO LIBERO | ACCESSO LIBERO Ao | A0 ACCESS0 LIBERO
¥ CLSSENN | ACCEssOLIBERO | AccessoLiBiRo | A | A | ACCESSO LIBER
3 CLASSE I €2 €20 €50.€100] €50 €60 €50
CLASSE IV €5 €20 €50.€100] €125 | €15 €125
CLASSE €10 [€20.€50.€r00] €250 | €300 €150

VALIDO SOLO PER AUTO
TRASPORTO PERSONE

-12% acces zone controlée

Legenda Ecopass non consente
@ varchiriservati ai mezzi pubblici I'uso delle corsie riservate o+ 8’6% usagers Iignes de Metro
25
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MILANO — Ecopass

Due scenari per il nuovo ticket

Ecco le nuove ipotesi per I'ingresso a pagamento in citta

Traffico
(n® velcoll
giomaller)
SCENARIO (A)
Ecopass nei limiti attuali
della Cerchia dei Bastioni
* Ipotesi A1 -9.842
Incremento delle tariffe attuali -4% |
* Ipotesi A2
Congestion charge -59.612
(pagano tutti i veicoll) -23% =13
SCENARIO (B) _
Ecopass esteso ai confini
della 90/91 (circonvaliazione)
* Ipotesi B1 -17.983
Incremento delle tariffe attuali -2% 1|
* Ipotesi B2 ;
Congastion charpe - 114.638]
(pagano tutti i veicoli) 2 ‘

26

~11%!

Emissione
Pm10
(Kg/anng)
entro i Bastion

-294
-3% W

-1.701
9%

+7
+1%j

-961

La pollution charge va se transformer en une
congestion charge début 2012.

Tarif “plat” de 4 (voire 5) Euro pour chaque acces

Ecopass
attuale

MJILANDO
P Ecopass
esteso
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MILANO - Referendum

I 985 Mllfmo

REFERENDUM sur la fermeture de @ diMilano
la zone centrale (ZTL)

PER RIDURRE TRAFFICO E SMOG
CON IL POTENZIAMENTO DEI MEZZI PUBBLICI,
L'ESTENSIONE DI “ECOPASS”
E LA PEDONALIZZAZIONE DEL CENTRO
(SCHEDA MARRONE)

REFERENDUM
12 E 13 GIUGNO 2011

2011
REFERENDUM sur I'élargissement
de’ECOPASS

A MILANO SI VOTA
e 3
(SCHEDA VIOLA)
49% des électeurs ont participés SUI TEMI DELUAMBIENTE

E DELLA QUALITA DELLA VITA.

PER IL RISPARMIO ENERGETICO
E LA RIDUZIONE DELLA EMISSIONE DI GAS SERRA

79% parmi les participants au SEGGI APERTI DOMENICA 12 DALLE 8 ALLE 22 ot
Ref d , E LUNEDI 13 DALLE 7 ALLE 15 ‘
eterendum ont vote ' PER LA RIAPERTURA DEL SISTEMA NAVIGLI MILANESI
OuUl CONSULTA IL SITO REFERENDUM.COMUNE.MILANO.IT IAPOHEDA ROBA)
‘.:I‘llloﬂllln.fl.l‘roct)?l.l'ﬂb T““m‘::ﬂlm’oﬂl‘:mo P

Correspond au 40% du corps électoral qui est
ouvertement favorable a ’extension du ECOPASS
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Ridurre traffico e smog attraverso il
potenziamento dei mezzi pubblici,
Pestensione dl “ecopass”

alternativa all’auto, attraverso l'estensione a tutti gli autoveicoli
[esclusn quelli ad emissioni zero) e l'allargamento progressivo fino alla

“cerchia ferroviaria” del sistema di accesso a pagamento, con l'obiettivo
di dimezzare il traffico e le emissioni mquunantl

b. il raddopplo entro |l 2012 delle aree a trafflco moderato (zone a 30
Km/h) e la realizzazione di interventi per la sicurezza stradale dei
quartieri residenziali;

c. la realizzazione entro il 2015 di una rete di piste ed itinerari ciclabili
integrati e sicuri di almeno 300 km ed il raddoppio entro il 2012 degli
stalli di sosta per le biciclette;

d. la protezione e “preferenziazione” di tutte le linee di trasporto
pubblico entro il 2015, in modo da aumentarne velocita e regolarita;

e. l'introduzione in tutta la citta, a partire dalle aree periferiche, di un
servizio diffuso diurno e notturno di “bus di guartiere” in collegamento
con le principali fermate del trasporto pubblico, senza costi aggiuntivi
rispetto al titolo di viaggio;

f. Uestensione sull’intero territorio cittadino del servizio di bike sharing,
raggiungendo 10.000 bici entro il 2012 e del servizio di car sharing
raggiungendo 1.000 auto elettriche entro il 2012;

g.il prolungamento dell’orario di servizio delle linee metropolitane fino
alle ore 1.30 tutte le nottj;

h. il potenziamento del servizio taxi mediante il ripristino del secondo
turno ]che garantisca fino a 8 ore aggiuntive di servizio [“seconda
gmda"

. il ripristino del divieto di circolazione e carico e scarico merci nella
Cerchia dei Bastioni nelle fasce orarie di picco del traffico mattutine e
pomeridiane e la promozione di un sistema di trasporto condiviso con
veicoli elettrici;

j- Vestensione della regolamentazione della sosta in tutta larea
compresa all’interno della “cerchia filoviaria” e nelle aree circostanti
gli assi delle metropolitane, con esclusione del pagamento dei soli
residenti e per i veicoli ad emissioni zero;

k. incentivi a sostegno del trasporto pubblico.

MILANO

Question N° |:

La réduction du trafic et du smog par:

v un renforcement duTC

v’ I’élargissement du ECOPASS
v' la piétonalisation du centre ville

| 5 referendum per la qualita
dell'ambiente e della vita a Milano

Ridurre traffico e smog a
potenziamento dei mezzi punbnel
‘estensione di “ecopass”

e la pedonalizzazione del centro

Votete volche i Comune di Milano adott e
& intarvent per polenziere il ra
alternativa allauto.

d

pubblico entro i 21
£ Pintrodrione i tuta 3 cith,

preserv
numero

erd
i o dell estens ione ¢ delle aree verdi  ta loro

A2t residente abbiaa
disp n giarding pubblic attrezzate per i bambini a
una distanza non superiore a S00 metr da casa?

Conservare il futuro
parco dell'area EXPO

‘Volete voi che it Comune di Milano adotti tutt gli att ed effettu tutte

connessione al sistema delle aree verdi e delle acque”

Risparmio energetico e la riduzione
della emissione di gas serra

é

Gmezzamena. del
riscaldamento deg|

conle princgat armats dot rasporio
ispetto al titolo di viagy
i

raggiungendo 10,000 bici 12012 e del servizio di car sharing
raggiungendo 1.000 auto ek ehe ontro 12012,

sta in tutta Carea
el aree circostant
del pagament gl 5ol
residenti e per i veicoli ad e

zer0
K.incentivi a sostegno del pubblico.

Raddoppiare ol alberi
]l verde pubblico ¢ ridurre il consumo
di suolo

late voiche i Comune di Miano adot tut ol at od ffety tute
e azon) necessari suola destinando simeno
e aranal supel looggell di riqualificazione urbanistica a
yards pubbii od 0% udendo essgonions one d critt saificatori 3

onsumo di suolo;

Riapertura del sistema dei Navigli
milanesi

“Volete voi che it Comune di Milano provveda alla risistemazione della
Darsena quale porto della citth ed area ecologica e proceda
gradkatments ol tathesions drmiica ¢ presagiiic de asarrn

sulla base di uno spr P di

bt

| promoton SONO un gruppo
trasversale di cittadini ed
associazioni impegnati_ Iper una
Milano pit sana e Vivibi
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ZTL Evolution possible (souhaitable ?)

MODEL EVOLUTIF \
ﬂODEL ACTUEL DE ZTL
CONSOLIDATION ° progressive extension des surfaces et des
* surface limité ‘ horaires de limitation
* durée des limites assez contraignante * contrdles tout électroniques
* faible sélectivité des usagers / « augmentation graduelle des couts d’acces
véhicules autorisés a 'accés * mesures de sauvegarde environnementale
* octroi gratuit des permis d’accés renforcées
* croissant souci pour la sauvegarde * essor des mesures de mitigation de la vitesse
environnementale K et de promotion de la mobilité douce /

* modeste intérét pour les mesures de

mitigation de la vitesse et de promotion / — .
Kde la mobilité douce

PARCOUR MIXTE

/MODEL DE ROAD PRICING SOUPLE \

» développement des technologies de support

* articulations des systémes de référence (crédits de mobilité,
congestion charging,) et des parameétres de souplesse (profil écolo
des véhicules et encombrement, horaires d’acces, durée de la

\_ Permanence,etc.) J
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Possible evolution? Les CREDITS de MOBILITFE’

GENES : Projet Democritos

Mobility Credits Model (MCM)
_ lhscragitsrrndalfarrd:ihj-m-isasaci?'adtovhspﬂn‘imam!mcmmsrhdﬁrﬁman
w;n:cmq;ﬂ':ers:map:mmncummtmmmwmmwncmpunnassmﬂxadbymsand
MCM isbased onassessing the amount of CO, (corbon diovide] inan area of study and o period of ime and
. Chx—gme_:“edm::imwn;:;m;mmm , mears fnancia ose wha save it oy
—
- 1o .1 . * ] - - L]
— CO, o e % s The Basic concept of Mobility Credits
Totalamount  Allocated fo each citizen Mo bl|lf¥ BUdger
— Tolal amount : : - . emes
— O The basic concept 1s very simple:
= All forms of motorized mobility in the urban area consume public space =
Mobility Credit Platform (MCP) resources, measured in impulses E
—— e = Different levels of geographic resolution possible to measure impulses (by a
I INTERFACE WITH CTIZENS WHO WANT TO TEST THE MCP - SIMULATION TOOL . . . . [=T- ]
— FOR MOBILITY entry or use in a defined area, by vehicle km, by vehicle km adjusted to o E
— T saturation of the road used, etc) S5
— SR = With implications on the necessary technology E e
— unused crock - | igherneectsof | used clcrec > All "local citizens™ receive each month (or week) a certain credit of impulses, E E
Bl ~aee s | * poese : : : : 3
— e Poioce0 without having to pay for it 0 ©
— —— _ : . - : s 2
deficiency = |f a particular citizen consumes more than that number of impulses during TE
that period he has to pay for them A < g
* Thers may be growing prices per impulse for §- o
higher consumption levels in the period 2 c 8
Y - . =
~ Foradesired / acceptable level of congsstion, « )
the higher the volume of credits, the higher the ) g

price of each impulse above that credit

José M Viegas — Democritos workshop — Polit. Milano - June 2011
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Reperes

» ISFORT
OPMUS (Osservatorio delle Politiche per la Mobilita Urbana Sostenibile)

Gli strumenti dissuasivi della mobilita privata nelle citta italiane.
Quaderno N° 7 Nov. 2007

» COMUNE di MILANO

Monitoraggio Ecopass Primo semestre 2009 - Indicatori sintetici

» DEMOCRITOS Project

Developing the Mobilty Credits Integrated Platform enabling travellers to
improve urban transport sustainability
(consulter: http//www.democritos.ipacv.ro ou http//www.mobilitycredits.com)

» COMUNE di CESENA www. comune.cesena.fc.it

Choisir « Piano Regolatore Integrato della Mobilita » et depuis, tout au fond de la page:

Seminario sulla ciclopedonalita: confronto tra varie citta italiane (27.05.201 1)
sur le théme "Isole ambientali e ciclomobilita a Cesena: riqualificazione e messa in sicurezza
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Merci pour votre attention

Ing. Alberto Croce - Consultant Independent

++39 348 0971637
alberto.croce@hotmail.it
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