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Modération du trafic
Neuchdtel

emblée, les ob-
jectifs ont été clairement
énoncés. Lamodération du
trafic doit contribuer &
I'amélioration de la qua-
lité de vie en ville de
Neuchétel, le climat surles
routes doit devenir plus to-
lérant. On veut tendre vers
une cohabitation pacifique
enfre automobilistes, pié-
tons et cyclistes.

Obijectifs
a atteindre

7 La «modération»
ne doit pas se limiter aux
rues de quartier, mais
englober aussi (surtout) les
routes principales, en
considérant que c’est la&
que les accidents avec des
piétons et des cyclistes
sont les plus nombreux et
les plus graves. Etant
donné que les mesures ne
sont pas les mémes pour
les deux types de routes
(pour la raison évidente
quele type detraficn 'y est
pas le méme, mais aussi &
cause des bases légales
actuelles et des normes
rouliéres en vigueur), les
objectifs pour chacune
d'elles ont été précisés
comme suit:

1 Les rues de quar-
tier doivent éire «rendues

Un rehaussement avec bastion, a la rue de la
Perriére (zone 30). Il est trés efficace pour ralen-
tir la circulation, mais cela coite cher. Il faudrait
pouvoir réaliser des zones 30 @ moindres frais.

aux habitants», c’esta-dire
que le trafic doit claire-
ment s’y soumettre & la
fonction sociale. Cela ne
veut pas dire que toutes les
rues deviennent des pla-
ces de jeux, mais les en-
fants dés 5 ans environ, et

les personnes ‘agées doi-
vent pouvoir s’y déplacer
en sécurité.

7 Sur les routes
principales, la sécurité
et, plus généralement, la
situation des piétons et des
cyclistes doivent étre



fortement améliorées.
Outre |'objectif principal
de la sécurité, la modéra-
tion doit contribuer & ré
duire le volume global du
traficen Ville de Neuchatel,
en incitant les automobilis-
tes @ se servir au maxi-
mum, dés son ouverture,

en commun, & pieds et &
bicyclette ou & vélomo-
teur). Par cette réduction
duvolume dutrdfic, il s’agit
bien sor de réduire les
nuisances de celui<i, la

llution de I'air, I'encom-
E?emeni et le bruit. En ce
qui concerne ce dernier,

del’autoroute commeroute  une imporiante réduction

de distribution urbaine et,  est rqr ailleurs obtenue
d'autre part, & se déplacer
plus souvent en transports

par la conduite lente et
calme.

Un rétrécissement de la chaussée a la rue des
Troncs (zone 30). A divers endroits a Neuchatel,
on remplace le bitume par du gravier engazonné.
Ces surfaces sont carrossables; elles servent soit
au stationnement, soit, comme ici, au camion @
ordures.

Ala rue de la Céte, on a profité de la réfection du
tapis pour créer des décrochements horizontaux
par le marquage alterné du stationnement. Les
vélos pourront circuler dans les deux sens dans
cette longue rue & sens unique. De nombreux
pictogrammes marqués sur la chaussée rappel-
leront le fait aux automobilistes.

Autre aménagement provisoire vers un petit
carrefour a I'une des extrémités de la rue de la
Céte. L’entrée pour les cyclistes contre le sens
unique sera signalée par le panneau idoine et
par un marquage au sol. Si I’autorisation est
accordée et si les habitants le souhaitent, la
zone entiére sera éventuellement signalisée, a
titre d’essai, comme zone 30.

Réaménagement d’un carrefour sur la rue des
Battieux, ancienne route principale déclassée en
route collectrice. Le trottoir a gauche a été élargi,
la chaussée rehaussée et le débouché de la rue
de desserte a droite (entrée dans une zone 30)
fortement rétréci. On voit 'emplacement de deux
futurs arbres.

routes prioritairement ré-
servées au trafic, devien-
nent des rues de quartier,
sur lesquelles le frafic peut
vraiment étre modéré.
Certaines d’entre elles de-
viennent des itinéraires

La démarche
adoptée

le premier pas a con-
sisté & réduire le réseau

des routes principales. Ce
faisant, tout en maintenant

un réseau suffisant pour
I'écoulement du volume de
trafic souhaitable, de nom-
breuses routes, considé-
rées jusqu’alors comme des

principaux des transports
en commun et des cyclis-
tes. Les secteurs qui pour-

ront ainsi &re modérés sont
-



grands et englobent quan-
tit¢ d'équipements je la
vie sociale (écoles, com-
merces, services publics,
efc.), que les habitants
pourront alors atteindre
sans avoir a traverser une
route principale.

Aprés cette redéfinition
du réseau de base, I'étude
s'est scindée en deux vo-
lets, I'un traitant des rues
de quartier, I'autre des
routes principales. |l
s'agissait de procéder a
une premiére analyse des
problémes liés au trafic et
de faire des propositions
de principe quant aux dif-
férents types de mesures &
prendre. Cette démarche
a également permis d'éta-
blir un ordre de priorité
concernant les diﬁérents
aménagements et mesures
a prendre.

Un premier rapport d'in-
tention a été amplement
discuté, avec les associa-
tions de quartier et les
autorités communales et,
en mars 1990, un crédit
d'un demi-million a été
accordé, par le Conseil
général, pourune premiére
tranche de réalisations,
comprenant des interven-

tions d'une part dans des
rues de quarlier (notam-
ment la création de deux
zones 30 et la modération
d'une importante route
collectrice), d'avtre part,
surdeux routes principales.

La suite
des opérations

Il s'agira maintenant de
faire le point en ce qui
concerne les aménage-
ments réalisés. Qu'esi-ce
qui donne satisfaction et
qu'estce qui pose pro-
bléme? Dans quelle me-
sure les habitants et les
automobilistes acceptent-
ils ces mesures? Les vites-
ses ont-elles baissé, la sé
curité estelle nettement
améliorée? elc. La suite de
I'étude tiendra compte des
réponses G ces questions.

Comme d’autres villes,
Neuchatel connait au-
jourd’hui des problémes fi-
nanciers. Il n'est pas ques-
tion pour autant d’clan—
donner la modération du
trafic. On tentera au con-
traire de faire du vice une
vertu, d'installer plusieurs
zones 30 avec des mesu-
res minimales (voir a ce

Ruedes Sablons, un des deux rehaussemen tssur

cette route principale (sans bus fréquents). La
place manquait pour I'aménagement d'un re-

fuge vers ce passage pour piétons prés d'une

école.

4

Essai de zone polyvl?nfe en milieu de chaussée,

vers un carrefour avec arrét de bus, trés dange-
reux, sur une route principale (Plan-Cassarde).
La zone offre des refuges aux deux passages
pour piétons. Les voies de part et d'auvire ont une
largeur de 3,20 métres. Elle sert aussi de zone
d'attente, aux voitures et aux deux-roues vou-
lant bifurquer. Etant donné sa largeur minimale,
les voitures en attente débordent un peu sur la
chaussée et y modérent le trafic.

sujet I'article sur les zones
30 dans ce journal), de
corriger plusieurs «points
noirs» sur les routes princi-
pales, s'il le faut avec des
éléments provisoires, fels
que des refuges métalli-
ques, elc. et de créer des
bandes cyclables et autres
marquages favorables aux
cyclistes, notamment dans
les carrefours. La modéra-
tion du trafic devrait ainsi
devenir visible un peu
partout en ville.

Notons aussi que, pa-
rallélement & la modéro-
tion du trafic, la Ville met
en place une nouvelle
gestion du stationnement,
en rendant payantes des
places actuellement libres
et en installant des zones

bleues avec vignettes pour
les riverains.

Il s'agira aussi de pour-
suivre ?e travail de sensi-
bilisation de la population,
par des assemblées de
quartier, des communica-
tions dans la presse, efc.
Chaque automobiliste de-
vrait se rendre compte &
quel point il améliore la
sécurité des piétons et des
cyclistes en adoptant une
conduite calme.

On espére ainsi que,
dans quelques années, le
climat sur les routes de
Neuchdatel sera devenu
moins agressif et que le
nombre de piétons et de
cyclistes blessés et tués
aura véritablement chuté.

L. Bonanomi
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Notre rue espace de vie

Je souhaite vous présenter en quelques pages les actions 90-9 1 congues par
I’AST et financées avec I'aide du Fonds de sécurité routiére. Les moyens sont
variés le but est unique: améliorer la sécurité des déplacements des plus
faibles dans la circulation.

@ Place du piéton dans la ville
Le réalisateur tessinois Willy Hermann a mis en image, avec talent, la charte
européenne des droits du piéton adoptée par le Parlement européen il y a
deux ans déja.

® Cadre de vie et sécurité routiére
Un mini-poster avec un concours rappelle la loi sur la circulation routiére
qui régle les rapports de voisinage des utilisateurs de la voie publique dans
les quartiers qu'ils soient piétons, enfants ou automobilistes (voir annexe):
mixité de la circulation mais avec une prise en compte des plus faibles.

® Campagnes pour la sécurité des enfants
* En tant que cycliste: «SuperVélo».
Contréle gratuit et échange du feu arriére, sensibilisation et responsa-
bilisation des jeunes cyclistes aux dangers de la circulation.
* En tant que piéton: «L’enfant et la voiture géante».
Sensibilisation des conducteurs et des parents au danger que représente
I’élancement des jeunes enfants sur la chaussée lorsqu’ils sont masqués
par les voitures en stationnement.en construisant pour les adultes une
voiture comme la voit les enfants.
Le matériel & disposition est varié: film vidéo, diaporama, voiture géante,
poster-concours et brochure. Il a éé congue pour s’en servir. Je vous encou-
rage a le faire.

Alain ROUILLER
Bureau-Conseil AST
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Nous
sommes
tous piétons

Des raisons
d'espérer

A l'occasion de la «se-
maine de la sécurité rou-
tigre» lancée par les Na-
tions Unies le 1% octobre
1990 sous le slogan “la
sécurité routiére c’estla vie”
I’AST, I’Association des fa-
milles des victimes de la
route et les Médecins pour
I'environnementontcrééune
concertation pour la
sécurité routiére.

Cet organisme, qui re-
groupe pour linstant une
quinzaine d'associations,
s'est fixé pour objectif de
promouvoir des mesures de
prévention et de sécurité
routiére permettant de ra-
mener au dessous de 500
par anle nombre de person-
nes tuées sur la route en
Suisse, d‘ici a I'‘an 2000.

La charte européenne
des droits du piétons en vidéo

Le 12 octobre 1988 déja
le Parlement européen
adoptait la charte euro-
péenne des droits du
piétons. Peu connu en
Suisse, les principes énon-
cées dans cette charte ont
été filmés par le cinéaste
tessinois WilliHermann a la
demande du Gruppo per la
moderazione del traffico
(GMT)1. Le conseiller natio-
nal Victor Ruffy, ancien pré-
sident du Conseil national

et député au Conseil de
I’Europe & Strasbourg dit le
texte en frangais.

Le GMT est |'équivalent
suisse-italien du GCR; il se
compose de |’AST, de Pro
Juventute, de Pro Infirmis,
de Pro Senectute et des

médecins pour |"environne-
ment.

1 Avec le concours financier du
Fonds de sécurité routiére, des
cantons du Tessin et des Grisons, et

de la ville de Lugano.

Extraits de la charte

1. Droit de vivre dans un
environnement sain et de
jouir en toute liberté de I'es-
pace public.

2. Droit de vivre dans des
centres urbains ou des vil
loges aménagés & la me-
sure de I'homme et non de
'automobile.

3. Droit des enfants des
personnes &géés et des
personnes handicapées
d'attendre de la ville qu'elle
n'aggrave pas leur fai-
blesse.

4. Droit des handicapés &
des mesures spécifiques.

5. Droit des piétons & un
réseau cohérent d'itinérai-
res courts, logiques et sors.

6. Droit & un trafic dont la

vitesse et les émissions ga-
Zeuses ef sonores ne cons-
tituent pas une menace pour
les piétons et les cyclistes.
7. Interdiction des messa-
ges publicitaires encoura-
geant une ufilisation abu-
sive et dangereuse de
I'automobile.

8. Droit & un service de
transports publics non pok
luant et aménagé pour ré-
pondre aux exigences de
fous.

9. Tout Etat doit veiller ¢ ce
que l'ensemble du public
recoive foute information
nécessaire sur les droits des
piétons et les autres formes
de transport respectant
I'homme et I'environne-
ment.




Les trottoirs appartien-
nent aux piétons !

Les trottoirs sont | pour les pié-
tons, et nous en sommes tous. Le
parcage de véhicules (voitures,
motos et vélomoteurs) y est formel-
lement interdit, pour le bien-étre
et la sécurité de chacun !

Un véhicule stationné sur le
frottoir constitue un obstacle dan-
gereux pour les piétons : il limite
encore davantoge |'espcce
— déja souvent bien restreint —
dont ils disposent et géne leur
visibilité.

Cela est particuliérement vrai
pour les pcrents avec une pous-
sette d’enfant, les handicapés en
chaise roulante et les enfants qui
s'apprétent & traverser la chaus-
sée.

Ordonnance sur les régles de la circulation routiére
Art. 41 (art. 43, 1¥et 2 al., LCR) Chemins réservés aux
piétons et trottoirs

1 Les cycles peuvent étre parqués sur le trottoir, pour
autant qu’il reste un espace libre d’au moins 1 m 50 pour
les piétons.

1bis Le parcage des autres véhicules sur le trottoir est
interdit, 2 moins que des signaux ou des marques ne
I’autorisent expressément. A défaut d’une telle signali-
sation, ils ne peuvent s’arréter sur le trottoir que pour
charger ou décharger des marchandises ou pour laisser
monter ou descendre des passagers; un espace d’au
moins 1 m 50 doit toujours rester libre pour les piétons
et les opérations doivent s’effectuer sans délai.

2 Le conducteur qui doit emprunter le trottoir avec son
véhicule observera une prudence accrue a 1’égard des

piétons; il leur accordera la priorité. Les cyclistes des-
cendront de leur machine.

Priorité sur les passages
pour piétons !

En tant que piétons, nous sommes
tous vulnérables. C’est pourquoi
la loi nous protége — du moins en
théorie — lorsque nous nous trou-
vons sur les passages pour pié-
tons. Du point de vue de la priori-
té, un passage pour piétons
équivaut & une route principale.

De notre cété, il nous appar-
tient de ne pas abuser de notre
droit de priorité, notamment en
ne nous engageant pas inopiné-
ment sur les passages.

Pour assurer une traversée sire
de la chaussée, les passages
pour piétons doivent étre aména-
gés de maniére telle qu'ils soient
immédiatement identifiables par
les conducteurs.

Ordonnance sur les régles de la circulation routiére
Art. 6 (art. 33 LCR) Comportement a I’égard des
piétons

1 Avant les passages pour piétons ol le trafic n’est pas
réglé, le conducteur réduira sa vitesse assez tot, de
maniére & pouvoir laisser la priorité aux piétons, notam-
ment a ceux qui font un signe de la main. Il est tenu
d’accorder la priorité a tout piéton qui s’engage sur le
passage avant le véhicule.

Arrét du Tribunal Fédéral : D'une fagon générale, le fait
qu'un piéton s'arréte sur un passage pour piétons ne peut
&tre interprété comme une renonciation de celui-ci a son
droit de priorité.

Prix principal : une semaine de va-
cances au choix pour 2 adultes et 2
enfants dans une station sans voitures en
Suisse (valeur Fr. 2000.-), offerte par
les Voyages AST.

2e prix : une bicyclette (valeur

Fr. 800.-).

3e-5e prix : un abonnement demi-prix
CFF (valeur Fr. 110.-).

Prix de consolation : 50 sacs CFF
pour cyclistes (valeur Fr. 20.-).

Questions du concours :
Combien de personnes sont représen-
tées sur le dessin figurant au verso 2
A :38-45,B:46-52 ou C: 53-60.
Inscrivez votre réponse (lettre A, B ou
C), votre nom et votre adresse sur une
carte postale, et envoyez celleci & :
AST, case postale, 3360 Herzogenbuch-
see.

Dernier délai d'envoi (date du timbre
postal) : 31.12.1990.

Les collaboratrices et collaborateurs de I'AST,
ainsi que leurs proches, sont exclus du concours.
Chaque participant ne peut envoyer qu’une seule
réponse. Le tirage au sort aura lieu & fin janvier
1991 & Herzogenbuchsee. Le gagnant sera avisé
par écrit. Tout recours légal est exclu.

Souhaitez-vous obtenir d’autres
informations sur le théme «notre
rue - espace de vie» 2 Nous vous
enverrons volontiers le dernier numéro
de «Rue de I’Avenir» (3 a 4 paruv-
tions par an). Une carfe postale adres-
sée au bureau-conseil AST suffit.

Editeurs

AST

Association suisse des transports
Bureau-conseil pour la modération
de la circulation

16, rue des Chaudronniers,

1204 Genéve

tél. 022 / 29 29 44
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FSR

Fonds de sécurité routiére
Secrétariat

Office fédéral de la police
3003 Berne

tel. 031 / 61 4377
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