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Der Radverkehr hat in den vergangenen Jahren deutlich an Be-
deutung gewonnen. Nicht nur im urbanen Raum ist man mit
dem Rad bequem, schnell, umweltfreundlich und auch sicher
unterwegs.

Das Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technolo-
gie unternimmt viel, um den Radverkehr zu férdern. So wurde
mit dem Unterausschuss Radverkehr im Rahmen des Verkehrs-
sicherheitsbeirates ein Cremium an Fachexpertlnnen und Inte-
ressenvertreterlnnen geschaffen, dessen Inputs die Bedingun-
gen fiir das Radfahren weiter verbessern. Ein gutes Beispiel
hierfiir ist die Vorbereitung des Fahrradpakets 2012, mit dem
wir den Kommunen die Moglichkeit gegeben haben, flexibel
und bedarfsgerecht auf die Bediirfnisse der Radfahrerlnnen ein-
zugehen.

Den Radverkehr zu fordern, fiigt sich nahtlos in die iibergeord-
nete politische Strategie: Der neue Gesamtverkehrsplan fiir Os-
terreich setzt auf die gezielte und intelligente Verkniipfung von
Verkehrsmitteln, und gerade der Radverkehr ist in einem multi-
modalen Verkehrssystem eine tragende Sdule. Wir wollen, dass
zukiinftig noch mehr Wege im Alltag mit dem Fahrrad zurtick-
gelegt werden.

Unser Fokus aufs Gesamtsystem bietet zahlreiche Vorteile: So
kénnen Synergieeffekte genutzt und negative Wechselwirkun-
gen frithzeitig erkannt und mitunter ausgeschaltet werden.
Cleichzeitig werden Konflikte zwischen einzelnen Zielen und
Verkehrstriagern in kooperativer Herangehensweise und mit in-
tegrativen, verkehrs- und fachiibergreifenden Methoden ver-
mindert und konnen im Interesse aller VerkehrsteilnehmerIn-
nen gelost werden.

Die vorliegende Publikation ist ein wichtiger Baustein, um das
Verstdndnis fiir den Radverkehr und seine Anliegen zu verstar-
ken. Damit bildet sie eine Grundlage fiir alle, die sich in der Ver-
kehrsplanung und -politik mit dem Radverkehr beschiftigen;
aber zugleich auch fiir alle, die einfach mebhr iiber iibers Rad-
fahren in all seinen Facetten erfahren wollen.

Ich wiinsche Ihnen eine anregende Lektiire.

Alois Stoger
Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie






Das vorliegende Werk gibt einen statistischen Uberblick tiber
den Radverkehr in all seinen Facetten. Informationen iiber Os-
terreich werden ebenso behandelt wie der internationale Ver-
gleich.

Gerade der Radverkehr erscheint in statistischer Hinsicht hdufig
untererfasst - sowohl national als auch auf ldnderiibergreifen-
der Ebene. Dabei sind zuverldssige statistische Informationen
iiber Verkehrsnachfrage und Verkehrsangebot eine wichtige Ba-
sis einer fundierten Verkehrspolitik und der damit verbunde-
nen Ziele und MafRnahmen. Das Zahlengeriist soll aber nicht
nur der Ebene der Entscheidungstrigerlnnen dienen, sondern
auch besonders am Radverkehr interessierten Verkehrsteilneh-
merlnnen ein Gefiihl fiir die wesentlichen Mafizahlen des Rad-
verkehrs geben - und das in allen Bereichen: Von der Verkehrs-
nachfrage iiber das Verkehrsangebot bis hin zu grundlegenden
physikalischen Kennziffern.

Die Daten wurden aus vielen Quellen zusammengetragen, in
manchen Bereichen musste auch auf Abschiatzungen und die
Kombination unterschiedlicher Quellen zuriickgegriffen wer-
den, um ein anschauliches Bild einer Gréfenordnung zu ver-
mitteln. Die Ergebnisse sind mit entsprechendem Vorbehalt zu
interpretieren. Mitunter wurden auch statistische Daten in die
vorliegende Publikation integriert, die zwar keinen direkten Be-
zug zu Osterreich aufweisen, aber interessante und hilfreiche
Informationen zum besseren Verstindnis des Radverkehrs dar-
stellen.

Ergdnzungs- und Korrekturvorschlige sind jederzeit willkom-
men und werden per E-Mail an die Abteilung V/Infra4 - Gesamt-
verkehr erbeten:

infra4@bmvit.gv.at

Wien, im August 2013
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Radverkehr in Zahlen

Verkehrsmittelverfigbarkeit

1

Dieses Kapitel gibt einen Uberblick tiber die Verfiig-
barkeit des Verkehrsmittels Fahrrad. In rund 75% der
osterreichischen Haushalte sind Fahrrader verfiigbar.
In diesen Haushalten gibt es meist mehr Fahrrader als
Personen, was darauf hindeutet, dass in vielen Haus-
halten fiir jeden Zweck, wie etwa Einkaufen, Sport
oder den Weg in die Arbeit, ein eigenes Fahrrad bereit
steht.

Die Zahlen zur Verkehrsmittelverfiigbarkeit, also zur
Anzahl der Fahrrader bezogen auf Haushalte oder Per-
sonen, beruhen auf hochgerechneten Erhebungsda-
ten, da - im Unterschied zu Kraftfahrzeugen - keine
verpflichtende Registrierung von Fahrrddern existiert.
Diese Daten bauen meist auf demoskopischen Unter-
suchungen auf, in denen die Ergebnisse von Befragun-
gen einer reprasentativen Stichprobe von Personen auf
die Grundgesamtheit der Bevolkerung hochgerechnet
werden. Aus der Schwankungsbreite von Hochrech-
nungen und den unterschiedlichen Methoden hierfiir
ergeben sich zum Teil Unterschiede zwischen den ein-
zelnen Datenquellen.

Diese Daten sind daher mit entsprechendem Vorbehalt
zu betrachten und zu verwenden. Detailliertere Aus-
kiinfte tiber die Verkniipfung zwischen sozio6konomi-
schen Daten und Fahrradbesitz gibt die Studie ,,Mobi-
litat in Deutschland 2008 Die hier im Unterkapitel
»Deutschland“ dargestellten Tabelle ,Typische Aus-
stattung mit Fahrradern nach Eigenschaft am Beispiel
Deutschland 2008 ldsst eine vorsichtige Abschitzung
der osterreichischen Situation zu.

13
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1 Verkehrsmittelverfiigbarkeit Osterreich Radverkehr in Zahlen

Verkehrsmittelausstattung der Haushalte, 1974-2010 oucue swristic avsiris, 2011

Anteil der Haushalte mit genanntem
Verkehrsmittel/OV-Zeitkarte

65
63—
63

Zeitkarte OV
Moped
1

¢

Motorrad ! 1 ‘

1989 1993 1999/2000 2004/2005 2009/2010

-

Verkehrsmittelausstattung der Haushalte nach Alter, 2009/10

Quelle: Statistik Austria, 2011
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Radverkehr in Zahlen Osterreich Verkehrsmittelverfiigbarkeit 1

Verkehrsmittelausstattung der Haushalte nach Einwohnerlnnenzahl,
2009/10 Quelle: Statistik Austria, 2011

18/

< 10.001 Emwohnerlnnen 10.001-100.000 > 100.000 Elnwohnerlnnen Wlen
>

PKW gesamt e mehrals 1 PKW &0 Zweirad @ Fahrrad Q Jahreskarte OV

Verkehrsmittelausstattung der Haushalte nach Einkommen, 2009/10

Quelle: Statistik Austria, 2011

22%

|

niedrige mlttlere hohere hohe

> .
PKW gesamt  «ump mehr als 1 PKW &7 zweirad &) Fahrrad Q Jahreskarte OV




16 bm@ &

1 Verkehrsmittelverfiigbarkeit Osterreich Radverkehr in Zahlen

Vergleich von Pkw-, Fahrrad- und OV-Zeitkarten-Besitz, 2009/10

Quelle: Statistik Austria, 2011

Fahrrad

(=)

OV-Zeitkarte

w

Fahrzeug- und OV-Zeitkarten-Besitz in Graz, 2008 o.c.c sammerccat, 2000

Anteil der Personen

5




bm@ @

Radverkehr in Zahlen Osterreich Verkehrsmittelverfiigbarkeit 1

Ausstattung der privaten Haushalte mit Fahrrad nach Eigenschaften,
2009/10 Quelle: Statistik Austria, 2011

EinwohnerInnenzahl in der Region
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1 Verkehrsmittelverfiigbarkeit Osterreich Radverkehr in Zahlen

Anzahl der Fahrrader pro Bundesland, 2009/10 o.cie seristi avsiria, 2011

Burgenland 210.914
,——— Vorarlberg 358.666

Niederdsterreich
1.359.430 Kirnten 429,300
Salzburg
435.262
Tirol
502.453
Oberdsterreich
1.181.213
Steiermark

911.971

Wien
989.285 )
Osterreich: 6.378.495

Fahrrad- und Pkw-Besitz in den Bundeslandern oucie vco, 2015 seatisti austria, 2012

&

&

Anzahl pro 1.000 EinwohnerInnen

Fahrrad, 2013
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Radverkehr in Zahlen Osterreich Verkehrsmittelverfiigbarkeit 1

Ausstattung der Haushalte, 2009/10 o.cue: seistik austria, 2011 vco, 2013

mit ohne mit ohne
Fahrrad Fahrrad Fahrrad Fahrrad

LWt 512,583 327.717
Niederdsterreich [SEVETEES; 119.844
Oberosterreich VR SRIL 104.976
Steiermark SEELIRVIYE 110.396
NIl 219.412 69.288
Karnten ST 47.700
Salzburg SRR 42.541

Vorarlberg BRPATIEE 22.605

Burgenland FEALHIE 24.684

Anzahl der Haushalte mit/ohne Fahrrad

Fahrradbesitz nach Altersgruppe, Niederdsterreich, 2008 o.cic: Herry consutc smor, 2008

gesamt: 817

gesamt: 77%

64
51

6-17 Jahre

gesamt “

87%
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1 Verkehrsmittelverfiigbarkeit Osterreich Radverkehr in Zahlen

Ausstattungsgrad mit Fahrridern, Deutschland und Osterreich im Vergleich

Quelle: Statistik Austria, 2011; Infas, 2009

Anteil der Haushalte mit g5
zumindest einem Fahrrad
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Radverkehr in Zahlen Osterreich Verkehrsmittelverfiigbarkeit 1

Ausstattung der Haushalte nach HaushaltsgroBe, Osterreich und Deutschland
im VerglEiCh Quelle: Statistik Austria, 2011; Infas, 2009

Anteil der Haushalte mit funktionstiichtigen Fahrradern

Osterreich

Anzahl der

Feronen i Mmoot A AR+

Ausstattung der Haushalte mit Fahrradern, 19742010 o.cue sctiscic avstria, 2011

100%

Anteil der Haushalte mit zumindest einem Fahrrad
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1 Verkehrsmittelverfigbarkeit Deutschland Radverkehr in Zahlen

Ausstattung privater Haushalte mit Fahrzeugen, Deutschland, 2011

Quelle: Statistisches Bundesamt, Wiesbaden, 2012

Fahrrad

Ausstattung privater Haushalte mit Pkw und Fahrrad, Deutschland,
2003_2011 Quelle: Statistisches Bundesamt, Wiesbaden, 2012

» 1 Fahrrad 80

)7 Pkw 76

2005 2006 2010
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Radverkehr in Zahlen Deutschland Verkehrsmittelverfigbarkeit 1

Im Haushalt verfiigbare Verkehrsmittel, Deutschland, 2011

Quelle: Sinus Markt- und Sozialforschung GmbH, 2011

~ 1,5 Pkw pro Haushalt 84%
Fahrrad ~ 2,5 Fahrrader pro Haushalt & %3
Moped, Roller
Motorrad

kein Verkehrsmittel

Fahrradbestand DeUtSChland, 2004_2012 Quelle: Zweirad-Industrie-Verband e. V., 2013

Fahrradbestand inkl. E-Bikes

10~

2006 2007 2009 2010 2011 2012




1 Verkehrsmittelverfigbarkeit Deutschland Radverkehr in Zahlen

1.019
Ausstattung der Haushalte mit Fahrradern nach sozio-demografischen

Merkmalen, Deutschland, 2008 o.cuc infes. 2000
ad 3
3 3 ddb+
Regionstyp M B Fd Fd
hochverdichtete Agglomerationsrdume 20,5% 24,4% 26,2% 12,6% 15,5%

Agglomerationsraume mit herausragenden Zentren . 17,7 26,2 28,0 12,4 14,7

verstadterte Raume hoherer Dichte 15,1 22,8 28,9 14,0 18,5

landliche Raume hoherer Dichte 14,3 23,8 27,7 14,6 18,8

landliche Riume geringerer Dichte 12,1 26,5 29,0 14,2 17,4

Gemeindegrofie

unter 2.000 Einwohner

2.000 bis unter 5.000 Einwohner

5.000 bis unter 20.000 Einwohner

20.000 bis unter 50.000 Einwohner

50.000 bis unter 100.000 Einwohner

100.000 bis unter 500.000 Einwohner

500.000 und mehr Einwohner

Anzahl Pkw im Haushalt
kein Pkw
1 Pkw
2 Pkw

3 Pkw und mehr

Haushaltstyp

junge Alleinlebende

Alleinlebende mittleren Alters

dltere Alleinlebende

junge Zweipersonenhaushalte

Zweipersonenhaushalte mittleren Alters

dltere Zweipersonenhaushalte

M‘ﬂ Haushalte mit mind. 3 Erwachsenen
Haushalte mit mind. 1 Kind unter 6 Jahren
Haushalte mit mind. 1 Kind unter 14 Jahren
Haushalte mit mind. 1 Kind unter 18 Jahren

Alleinerziehende

Netto-Haushaltseinkommen in Euro

bis unter 9oo pro Monat

900 bis unter 1.500

1.500 bis unter 2.000

2.000 bis unter 3.000

3.000 bis unter 4.000

4.000 bis unter 5.000

5.000 bis unter 6.000

6.000 bis 7.000

mehr als7.000
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Radverkehr in Zahlen Deutschland Verkehrsmittelverfigbarkeit 1

Fahrradverfiigbarkeit im Haushalt nach sozio-demographischen Merk-
malen, Deutschland, 2008 o.cuc: s, 2000

Alter
0-6Jahre

7-10 Jahre

11-13 Jahre

14-17 Jahre

18-29 Jahre

30-39 Jahre

40-49 Jahre

50-59 Jahre
60-64 Jahre

65-74 Jahre

65 Jahre und dlter

75 Jahre und dlter

verhaltenshomogene Personengruppen
Erwerbstatige mit verfiigbarem Pkw

Erwerbstatige ohne Pkw

Nichterwerbstitige mit verfiigbarem Pkw

Nichterwerbstétige ohne Pkw

StudentInnen mit verfiigbarem Pkw

StudentInnen ohne Pkw

Auszubildende mit verfiigbarem Pkw
Auszubildende ohne Pkw
Kinder bis 6 Jahre

SchiilerInnen bis 10 Jahren

SchiilerInnen ab 11 Jahren mit verfiigbarem Pkw

SchiilerInnen ab 11 Jahren ohne Pkw

Haushaltstyp
junge Alleinlebende

Alleinlebende mittleren Alters

dltere Alleinlebende

junge Zweipersonenhaushalte

Zweipersonenhaushalte mittleren Alters

dltere Zweipersonenhaushalte

Haushalte mit mind. 3 Erwachsenen
Haushalte mit mind. 1 Kind unter 6 Jahren
Haushalte mit mind. 1 Kind unter 14 Jahren
Haushalte mit mind. 1 Kind unter 18 Jahren

Alleinerziehende

okonomischer Status des Haushalts

sehr niedrig

niedrig

mittel
hoch
sehr hoch




Verkehrsmittelverfigbarkeit International

Auto- und Fahrradbesitz der Haushalte in der Schweiz, 2010 o.cie srs/are, 2012

-
S

Fahrradbesitz in Australien, 2011 o.cie austrosds L, 2011

Northern Territory

-

Queensland

Western Australia
New South Wales

o . .
South Australia (0 % Australian Capital
Territory

Victoria

' 56 % Tasmanien




International Verkehrsmittelverfigbarkeit

Ausstattung der Haushalte mit Fahrradern weltweit, 2004/2005

Quelle: Van Dijk et al., 2007

Ausstattungsgrad der Haushalte mit Fahrradern, Osterreich = 100

Niederlande
Finnland
Schweden
Dinemark
Deutschland
Norwegen
Osterreich

ungarn EEE—

epan

Schweiz [

ttalien
Mexiko
England & Wales
trland
Nordirland
Australien

Griechenland [ I

Spanien [

Portugal

Bulgarien [N
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1 Verkehrsmittelverfigbarkeit International Radverkehr in Zahlen

Fahrrad-Besitz, Spanien o.cue cesor, 2000110

2% entspricht mehr als
21 Mio. Spaniern

Ubliche Fahrradabstellplitze, Spanien o.... cesor 200010

Garage

Kellerabteil, Dachboden
Wohnung

Stiegenhaus

Balkon

Innenhof, Garten

StrafRe
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Radverkehr in Zahlen International Verkehrsmittelverfigbarkeit 1

Fahrrad-Besitz nach Fahrradtyp, Spanien o.cue cesor. 200010

66% 2010

Citybikes, Freizeitrdder 26

30
Rennrad m

Faltrad E

Hybridrader L

E-Bikes ‘

andere h
1

Respekt gegeniiber des Sicherheitsabstands von Kfz-Lenkerlnnen bei
Uberholmandvern, Spanien a.cie cesor, 2000110

meistens k123 2009
2010
manchmal

fast nie

weifl nicht | 1
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1 Verkehrsmittelverfligbarkeit E-Bike-Besitz Radverkehr in Zahlen

E-Bike-Besitz in Osterreich, 2012 o..icvcs, 2012

EX ¥4 Anteil der befragten Radfahrerinnen und Radfahrer,
die sich 2012 ein E-Bike kaufen mochten

13%1

Anteil der +2%
E-Bike-Besit-

zerInnen .
+1 /o

Weltweite Verbreitung von E-Bikes o.cue rom, 2015

25.000.000

20.000.000

2.000.000

1.500.000

1.000.000 SO-Asien

USA
Japan

Indien
“Taiwan

2012
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Radverkehr in Zahlen Quellen Verkehrsmittelverfigbarkeit 1
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wie Quelle 1.002
wie Quelle 1.002
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ein-service-06032013 | Stand 2.5.2013
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VCO | Osterreicher besitzen mehr als sechs Millionen Fahrrdder | http://www.vcoe.at/de/presse/aussendungen-archiv/de-
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ein-service-06032013 | Stand 2.5.2013

HERRY Consult GmbH | Mobilitdt in Niederosterreich, Ergebnisse der landesweiten Mobilitdtsbefragung 2008, Heft 26 | Amt
der NO Landesregierung, Abteilung Gesamtverkehrsangelegenheiten NO - Landesakademie, Umwelt und
Energie | 2008

Statistik Austria | Konsumerhebung 2009/10 | http://www.statistik.at/web_de/statistiken/soziales/ausstat-
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Infas - Institut fiir angewandte Sozialwissenschaft GmbH | Mobilitdt in Deutschland 2008, Tabellenband | Bundes-
ministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung | 2010

wie Quelle 1.012
wie Quelle 1.001

Statistisches Bundesamt, Wiesbaden | Ausstattung privater Haushalte mit ausgewdhlten Gebrauchsgiitern - Fachserie 15
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2

Mobilitatsverhalten

Dieses Kapitel informiert dariiber, wieviel Radver-
kehr, wann, wo und warum abgewickelt wird.

Radverkehr hat in den letzten Jahren zweifellos an Be-
deutung und Stirke gewonnen. Dabei geht aus Daten
hervor, dass das Fahrrad zunehmend zu einem Ver-
kehrsmittel fiir die alltaglichen Wege wird und nicht
mehr nur als reines Sportgerdt eingestuft wird. Im
internationalen Vergleich schneidet Osterreich beim
Radverkehrsaufkommen mit einem Platz im vorderen
Drittel relativ gut ab, trotzdem miissen die Bedingun-
gen fiir den Radverkehr weiter optimiert werden.

Die Angaben zum Mobilitdtsverhalten beruhen auf
Daten aus Stichproben, die auf die gesamte Bevol-
kerung hochgerechnet werden. Daher ergeben sich
gewisse Schwankungsbreiten und Unterschiede zwi-
schen einzelnen Erhebungen, die bei Interpretation
und Verwendung der Ergebnisse zu beachten sind.

In einem zweiten Teil dieses Kapitels werden Infor-
mationen zum Verkehrsaufkommen an ausgewahlten
Querschnitten im osterreichischen Radverkehrsnetz
dargestellt. Informationen dieser Art werden herange-
zogen, um Entwicklung und Verlauf des Radverkehrs
beobachten zu kénnen.
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Mobilitdtsverhalten Osterreich

Ostereichweiter Radverkehrsanteil 2006, 2011 und Zielsetzung 2015

Quelle: BMLFUW, 2010

Zielsetzung 2015

Verkehrsmittelnutzung in Osterreich, 2009 o sussii ausiia, 2005:vc0, 2009

Anteil der Personen, die mindestens einmal pro Woche einen Weg
mit dem jeweiligen Verkehrsmittel zuriicklegen

3%
—

MIV, Offentlicher Fahrrad MIV, Motorrad,
lenkend Verkehr mitfahrend Moped




Osterreich Mobilitatsverhalten
Modal-Spllt nach Bundeslandern .- BMVIT/Herry Consult, 2012

2008 1995 1994 1995 2003 1995 1995

13 11 12
10 13 11

MIV
Mitfahrerin

MIV

FahrerIn

Fahrrad

zu Fuf}

Modal Split ilterer Menschen, Osterreich, 2008

Quelle: BMVIT/Herry Consult, 2012; Risser et al., 2010

Fahrrad




Mobilitdtsverhalten Osterreich

Modal-Split der 15 mobilitdtsbeeintrdchtigten Gruppen, 2010 q.cie:souecat, 2010
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Osterreich Mobilitatsverhalten

Qberwiegend verwendetes Verkehrsmittel 6sterreichischer Pendlerinnen,
OSterl"EiCh, 2003 Quelle: Hader, 2005

Osterreich Niederosterreich

Fahrrad 7u Fuft

Moped,
B 0 0

Gesamt 3.409.765 673.261 668.171

ZWGC'( der E-Bike-NUtzung, 2011 Quelle: BMVIT/Herry Consult, 2012; Chaloupka-Risser et al., 2011

bietet sich

sicher nicht an n . n
19

bietet sich
eher an

bietet sich
sehr an

Alltagswege Freizeitwege =~ Wegzum/vom Freizeitwege am Zubringer
(Einkauf, unter der Woche  Arbeitsplatz Wochenende zu OV
Besorgungen)




Mobilitdtsverhalten Osterreich

2.008

Anteil der werktdglichen Wege nach Verkehrsmittel, Niederdsterreich,
2008 Quelle: Herry Consult, 2009

2
ov 5 6 6
MIV 15 16
Mitfahrerin
55
72 42
MIV 59
FahrerIn 76
16
9
7
4 5 6
Fahrrad 18 17 26
4 14
zu Fufd i

Arbeitsplatz  dienstlich, Ausbildung Personen- Einkauf private Freizeit
geschiftlich transport Erledigung

2.009

Anteil der werktdglichen Wege nach Verkehrsmittel, Vorarlberg, 2008

Quelle: Herry Consult, 2009

1 2 2
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Bus ; 2 13 -
MIV
Mitfahrerin 16
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MIV
Fahrerin 8
74 5 2
16 13
Motorrad 12 15
Fahrrad
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zu Fuf}

Arbeitsplatz  dienstlich, Ausbildung Personen- Einkauf private Freizeit
geschiftlich transport Erledigung




Osterreich Mobilitatsverhalten

Die wichtigsten Verkehrsmittel fiir bestimmte Wege o.cue osngschaterat, 2011

Mein wichtigster Mein wichtigster Mein wichtigster Mein wichtigster
Weg zu Fuf} Weg mit dem Weg mit dem Weg mit dem
ist .. Pkw ist . Ovist. Fahrrad ist ...

40%
.. zur Arbeit oder fiir beruf-
liche Erledigungen.
6%

[ |
... zum Einkauf
(Lebensmittel). E

.. zum Einkauf (nicht
tdglicher Bedarf).

.. zum Einkaufs- oder
Stadtbummel.

.. um Spazieren oder
Gassi zu gehen.

.. um aktiv Sport
zu betreiben.

.. um Freunde oder Ver-
wandte zu besuchen.

.. um zur Freizeitbeschafti-
gung oder zu kulturellen Ver-
anstaltungen zu gelangen.

.. um einen Ausflug
zu machen.
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Angestrebter Radverkehrsanteil der Bundeslander o.cue suiruw, 2010

2015

17

Anzahl der Tagespendlerinnen mit Fahrrad, 2001 o.cie: seistik austria, 2007




Osterreich Mobilitatsverhalten

2,013

Verkehrsmittelwahl der Tagespendlerinnen in den Bundesldndern, 2001

Quelle: Statistik Austria, 2007

B Auto, Motorrad, Moped
M Eisenbahn, Schnellbahn
H U-Bahn, Strafienbahn, Autobus, Obus
M Fahrrad
Ml Zu Fuf}

Burgenland

Karnten 4,34,6 8,7

4,1

Niederosterreich

3,1

Oberosterreich 8,0 4,47,2

3,6

Salzburg 10,7 8,0 10,4

2,9

Steiermark

4,6 10,8 6,7 12,2

Vorarlberg
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2.014
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Schule, Arbeit
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Einkaufen
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Anteil der Bevdlkerung, die taglich oder mehrmals die Woche mit dem Rad
fﬁhrt, 2011 oueie:veo, 201
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Anteil der Alltagswege, die mit dem Fahrrad gefahren werden, nach
Bundeshauptstadten, 2011 o.cie vco,2015
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2,017

Modal Split im werktdglichen Verkehr in Oberésterreich, 2001

Quelle: Oberdsterreichische Landesregierung, 2001

keine Angabe 1 1 338 \72.873 Mischformen MIV + OV
| 201.032 Fahrrad

387.123
ov

513.276

1.924.015 i FuR

MIV

Anzahl der Wege
pro Werktag

2.018

Modal Split gemaR Verkehrsaufkommen nach Wegzweck, GroBraum
Saleurg, 2004 Quelle: Herry Consult, 2004

dienstlich, Ausbildung, Personen- Einkauf private Freizeit,

Arbeitsplatz : geschaftlich ;  Schule . : Erledigung ; Besuche

MitfahrerIn

MIV
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2,019

Modal Split gemaR Verkehrsleistung nach Wegzweck, Grofraum Salzburg,
2004 Quelle: Herry Consult, 2004

Arbeitsplatz dienstlich, Ausbildung, Personen- ¢ipkauf private Freizeit,

: geschaftlich Schule ! transport : ‘Erledigung Besuche

gesamt > DK 12,6% EEUNCENC,1EEVWEEN 8,3%
v VvV '

vV Y
ov

MIV
Mitfahrerin

MIV

FahrerIn

2.020

Verkehrsmittelwahl, TirOl, 2011 Quelle: Amt der Tiroler Landesregierung, 2012

56%
13
11% /
Fahrrad o MIV 3
[
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Nutzung des Fahrrads in der kalten Jahreszeit, Vorarlberg, 2010

Quelle: Energieinstitut Vorarlberg, 2010

fast taglich

eher selten

mehrmals pro Woche

gelegentlich

Bevorzugte Transportformen von Seniorlnnen im Geschlechtervergleich,
Wien Und Burgenland, 2008 Quelle: BMVIT/Herry Consult, 2012; Risser et al., 2010

Fahrrad




Osterreich Mobilitatsverhalten

Bevorzugte Transportformen von Seniorlnnen im Altersgruppenvergleich,
Wien Und Burgenland, 2008 Quelle: BMVIT/Herry Consult, 2012; Risser et al., 2010

Bevorzugte Transportformen von Seniorlnnen nach Mobilitdtstypen, Wien
Und Burgenland, 2008 Quelle: BMVIT/Herry Consult, 2012; Risser et al., 2010

voll mobil leicht einge- stark einge-
schrankt mobil schrankt mobil
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2,025

Verkehrsmittelwahl von Menschen im Alter 55+ nach Wegezweck und
MObilitatsgrUppen, Wienerwald, 2010 Quelle: BMVIT/Herry Consult, 2012; Aigner-Breuss et al., 2011
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Osterreich Mobilitatsverhalten

Radverkehrsanteil in Wien, 2002-2011 o rstahragentur wien, 201

52—
05"
4,/

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

MOdal Split Wien, 2000_2009 Quelle: Stadtentwicklung Wien, 2011
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Radverkehrsanteil nach Gebiet, Wien, 2009 o.cic: sdtentwickiung wien, 2011
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Haufigkeit der Fahrradfahrten, Wien, 2012 oucuc rastanrsgentor wien, 2012

seltener

taglich

mehrmals
pro Monat

mehrmals
pro Woche

Radverkehrsanteil nach Alter und Geschlecht, Wien, 2009

Quelle: Stadtentwicklung Wien, 2011
8,6
5,8

gesamt 20-59 =60
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Radverkehrsanteil nach Wegezweck, Wien, 2009 o.cue sustentwickiong wien, 2011

8%

Arbeit Freizeit  Ausbildung dienstlich, Einkauf Dienst-  Begleitung
geschiftlich leistung

Fahrradfahrten nach Wegezweck, Wien, 2009 o.cue: satenuiciiung wien, 2011

Freizeit
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. . 2
Dienstleistung 8

dienstlich, geschaftlich [
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Fahrradwege Wien im Vergleich, 1995, 2003 und 2008 ... sstentwickiong wien, 2011

Wege zu Arbeits- und Ausbil- ~ Wege zu Arbeits- und Ausbildungs-

Anteil der Fahrziele gesamt dungsstatten nach Alter stitten nach Bildungsstand
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Zusammenhang zwischen Alter und Wegezweck, Wien, 2009

Quelle: Stadtentwicklung Wien, 2011

slch verwende das Fahrrad, fiir folgenden Wegzweck ...*
0% 10 20 30 40 50 60
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Wegeentfernung im Radverkehr, Wien, 2009 .. socentwicktung wien, 2011

< 1km

Radverkehrsanteil in Graz, 1982-2008 ... ssmmerrsschet, 2000




Fahrrad

11 11
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Karl-Franzens Technische Kunst Medizinische
Universitat Universitat Universitat Universitat

Bei der Frage nach der Haufigkeit der Benutzung der Verkehrsmittel konnten die
ProbandInnen zwischen ,immer*, ,hdufig“ und ,selten” auswihlen; daraus erga-
ben sich Doppelnennungen. Ausgewertet wurden nur die ,,immer“-Bewertungen;
dies ergibt die fehlenden Prozentpunkte beim Modal Split.

Hauptsachlich benutzt Verkehrsmittel nach Wegelangen, Graz, 2008

Quelle: Sammer/Réschel, 2009
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Deutschland Mobilitatsverhalten

Anteil der mit dem Fahrrad zuriickgelegten Wege in den fiinf gr6Bten
Stadten Osterreichs oueic revs, 2013

zu Fuf}

Fahrrad

Salzburg Innsbruck

Haufigkeit der Verkehrsmittel-Nutzung: Fahrrad im Vergleich zu anderen
Verkehrsmitteln oueue: sinusaorc, 2011
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Mobilitatsverhalten Deutschland

Haufigkeit der Verkehrsmittel-Nutzung: RegelméRige Nutzerlnnen nach
Alter ouee: sinusinorc, 2011

< 29 Jahre
kIl 30-49 Jahre

£33 50-65 Jahre

Verkehrsmittel-Nutzung: RegelmaRige Nutzerlnnen nach Ortsgrofe

Quelle: Sinus/ADFC, 2011
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Intensitét der Verkehrsmittel-Nutzung: Fahrrad im Vergleich zu Pkw, OV
Urld YA\ FUB Quelle: Sinus/ADFC, 2011

<— taglich mehrmals pro Woche —>

20 10 0% % 10 20

'ﬁ Eraen

Manner

60-69

q
_ﬁ’I
q
—

“““"““‘Hl

. Einwohnerlnnen |

bis 5.000

bis 20.000

——
—E——
T

bis 500.000

>500.000

I"H”“l




bm@ &

2 Mobilitatsverhalten Deutschland Radverkehr in Zahlen

Art der Fahrrad-Nutzung: Verkehrsmittel vs. Freizeitbeschaftigung

Quelle: Sinus/ADFC, 2011

Fahrrad als reines Fahrrad nur als
Verkehrsmittel Freizeitbeschaftigung

taglich mehrmals ein paar Mal
pro Woche  pro Monat

Nutzung der Verkehrsmittel: Private vs. berufliche Nutzung o.cie:sinusmorc, 2011

beides IBEEA
beruflich 3% ERL

privat VAYS

Flugzeug Motorrad Fahrrad als Offentliche
Verkehrsmittel Verkehrsmittel
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Anlass der Fahrrad-Nutzung o.cie sinusnorc 2011

Einkaufen, Ausfliige Treffen mit Fahrtzu
Erledigungen Freunden Arbeit, Schule

Fahrrad-Nutzung auf dem Weg zur Arbeit/Schule in Kombination mit

offentlichen Verkehrsmitteln o.cie: sinus/aorc, 2011
bis 2km
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2 Mobilitatsverhalten Deutschland

Radfahrerlnnen: Land vs. Stadt o.cic sinusmorc, 2011

Fahrrad als Verkehrsmittel
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Wege pro Person und Tag nach Hauptverkehrsmittel, Deutschland,
2002-2011 Quelle: KIT, 2013

Fahrrad BUEA

Rt 24% 23 24

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Modal Split, Deutschland, 2011 o.cie 2012

ov
Fahrrad A'




Mobilitdtsverhalten Deutschland

Fahrradnutzung nach Arbeitszeit und Geschlecht, Deutschland, 2011

Quelle: KIT, 2012

37% 34%

nutzt Fahrrad mind. nutzt Fahrrad mind. 1 x
1 x pro Woche | mind. 1 x Mo-Fr pro Woche ;

Frauen

Vollzeit- Teilzeit-
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Manner
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38 35

Modal Split nach Verkehrsaufkommen (gesonderte Betrachtung von
Wegezwecken), Deutschland, 2011 o 2012
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2.053

MOdal Split ROStOCk, DeUtSChland, 1987_2008 Quelle: Hansestadt Rostock, 2011

MIV

Fahrrad

2.054
Zweck der Fahrradwege in Basel, Bern, Genf, Winterthur und Ziirich

Quelle: Stadt Bern, 2009

Arbeit  Ausbildung Einkauf Freizeit

28% 47 %

Winterthur
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Verkehrsmittelwahl, Schweiz, 2005 o ers. 2012

Motorrad & Moped
Fahrrad
Tram/Bus

zu Fufd

Modal Split von Familien an Werktagen nach Jahreszeit, Bozen,

2001_2009 Quelle: Pérnbacher, 2010

Motorrad
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Fahrrad

Sommer 2001 Winter 2002 Sommer 2005
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2.057

Modal Split von Familien an Wochenenden nach Jahreszeit, Bozen,
2001-2009 Quelle: Pérnbacher, 2010

50 50 50 45
Motorrad 4 5 1
Nahverkehr 5 1 4 g
Fahrrad 6 8 23
20
38 32 .
22

Sommer 2001 Winter 2002 Sommer 2005 Winter 2005 Herbst 2009

2.058

Modal Split nach Alter, Bozen, Herbst 2009 o.cic: pormbacher, 2010
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2.059
Radverkehrsanteil an allen Wegen in ausgewashlten Stadten mit mehr als

1 Mio. Einwohnerlnnen o.cue: irr/0eco, 2012
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2.060
Radverkehrsanteil an allen Wegen in ausgewadhlten europdischen Stadten

mit 500.000 bis 1 Mio. Einwohnerinnen Quelle: ITF/OECD, 2012

Fahrrad
0% 10 20

Kopenhagen . .
Bremen | T
Antwerpen )
Amsterdam | IR
Den Haag NN INNT)
Rotterdam
Dresden |INNIETI
Leipzig
Frankfurt am Main
Hannover
Duisburg
Frankfurt
Diisseldorf
Niirnberg
Thessaloniki
Dortmund
Géthenburg ‘
Helsinki E
Toulouse m
Stuttgart m
Oslo m
Wroclaw m
Bordeaux m
Grenoble
Essen m
Poznan ﬂ
Edinburgh ﬂ
Gdansk ﬂ
Torino
Leeds
Krakau
Rouen-Elbeuf
Toulon ﬂ
Malaga
Vilnius
Sheffield I

Tarragona ﬂ

Saint-Etienne [1
Nizza
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2 Mobilitatsverhalten ﬁ Radverkehr in Zahlen
2.061
Radverkehrsanteil an allen Wegen in ausgewahlten Metropolregionen der

USA bis 1 Mio. Einwohnerlnnen Quelle: ITF/OECD, 2012
Fahrrad

0%

Minneapolis - St. Paul - Bloomington -
Sacramento - Arden-Arcade - Roseville -
Lousville - Jefferson County [l

Chicago - Napperville - Joilet -

San Francisco - Oakland - Fremont [l
Hartford - West Hartford - East Hartford -
San Jose - Sunnyvale - Santa Clara .

Buffalo - Niagara Falls [l

Denver - Aurora - Broomfield .
Portland - Vancouver - Beaverton [l
Seattle - Tacoma - Bellevue [l
Columbus [l
Charlotte - Gastonia - Concord .

Los Angeles - Long Beach - Santa Ana .

Salt Lake City [
Orlando - Kissimmee .

Austin - Round Rock [

Virginia Beach - Norfolk - Newport News .
Memphis l

Tampa - St. Petersburg - Clearwater [
Phoenix - Mesca - Scottsdale l

Washington - Arlington - Alexandria [l
Jacksonville .

New Orleans - Metairie - Kenner [

San Diego - Carlsbad - San Marcos .

Houston - Sugar Land - Baytown l

San Antonio i

Cleveland - Elyria - Mentor l

Miami - Fort Lauderdale - Pompano Beach I
Detroit - Warren - Livonia [l

Riverside - San Bernardino -Ontario l
Pittsburgh Ji

Cincinnati - Middletown l

Dallas - Fort Worth - Arlington [
Birmingham - Hoover l

Baltimore - Towson I

Raleigh - Cary [I

Atlanta - Sandy Springs - Marietta |
Nashville - Davidson - Murfreesboro - Franklin Ji
Indianapolis - Carmel |

Milwaukee - Waukesha - West Allis I
Richmond |

Providence - New Bedford - Fall River |
Oklahoma City |
Rochester |
New York - Northern New Jersey - Long Island |
Las Vegas - Paradise |
Philadelphia - Camden - Wilmington |
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Entwicklung der Fahrradfahrten, USA und Kanada, 1977-2009 o.cic pucheretat. 2011

4.081

3.314
Fahrradfahrten pro Jahr, USA

in Mio.

1.792 1.750

1.272

FahrradpendlerInnen pro Tag, USA
in Tausend

468 467

FahrradpendlerInnen pro Tag, Kana
in Tausend 196

137 163

1977 1980 1983 1995 1996 20002001 2006 2008 2009

Entwicklung des Radfahrens nach Wegezweck, USA, 2001-2009

Quelle: Pucheretal., 2011

Zubringer fiir OV Arbeit

Einkaufen
private

Erledigungen

Schule, Kirche,
Arzt

Erholung, Urlaub Freunde besuchen

2001

2,4

1,5
0,4%0.3 0,5 . 0,3 Fahrradanteil 0,7% 0,5
- [

| = an allen Wegen - [
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Radverkehr in Zahlen

Entwicklung des Radfahrens nach sozio-6konomischen und
demografischen Gesichtspunkten, USA, 20012009 c.cic pucheretat. 2011

Geschlecht 2001

Frauen
0,
335 ,2% )
g 0,5%
67% -
Manner

Alter

>

64
40-64
3,3
25-39
0,6 0
14 9 9
[ -
16-24

5-15 Jahre

Anzahl der Pkw im Haushalt
0
3+ 1
b
2
Haushalts-Einkommen

niedrigstes

hochstes :
Quartil Quartil
0,8 0,8 0,9 0,8
2. Quartil

3. Quartil

Ethnizitit

2009

Fahrradanteil an allen Wegen

1,6

i
[

Anteil an allen Fahrradwegen

3,1

asiatisch

lateinamerik.

afroamerik.




USA Mobilitatsverhalten

Anteil der Rad fahrenden und zu Fu gehenden Pendlerinnen in 50
Bundesstaaten, USA, 2007 Quelle: Alliance for Biking & Walking, 2010

OZ 1 2 3 4 5 6 7 8 9

Alaska —
New York | s s e e
Vermont I S S e e .
Montana I S N S
Oregon N N
Wyoming NN
South Dakota I S S e
Hawaii I S S s
North Dakota I e
Massachusetts _
Maine IR D .
Towa [ D
Pennsylvania | |
Colorado I I I T
Idaho [N I S
Washington | S s —
Wisconsin _
Minnesota _
California _
New Hampshire _
Rhode Island [N
Illinois I I -
Nebraska _
New Jersey _
Utah [ .
Connecticut _
Delaware [N S
Kansas [ .
Arizona —
Nevada N N
West Virginia [N
Maryland [
New Mexico NI
Michigan I -
Ohio NN S -
Virginia | _
Indiana NN -
Kentucky | _
Louisiana _
Missouri _
Florida _
Oklahoma [IN N
North Carolina [N N
Mississippi IIEG__
South Carolina [N
Texas _
Georgia | _
Arkansas _
Tennessee _
Alabama _




Mobilititsverhalten USA

Anteil der Rad fahrenden und zu FuB gehenden Pendlerinnen in den 50
grasten Stadten, USA, 2007 Quelle: Alliance for Biking & Walking, 2010

0% 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14%

.05t 00000000 s e

Philadelphia _
New Orleans M —

Chicago N —
Denver _
Tucson _
Milwaukee I ——
I
Long Beach ]
Atlants T -
Cleveland ]
Los Angeles __
S
S D
R g
Columbus —— py
Mesa : : :
Albuquerque |
Detroit |
Austin |
Colorado Springs |
Louisville |
Las Vegas
Fresno
Sanjose
fusa
Houston  1—
Kansas City, MO [pummammnm
Memphis |
ElPaso
Omaha |
San Antonio [EEEIIEEE
Phoenix g
Viriginia Beach |
Indianapolis I
Charlotte [ mm
Dallas _
Arlington _
Jacksonville [
Nashville
Fort Worth [

Sacramento
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Anteil der Rad fahrenden und zu FuB gehenden Pendlerinnen, USA,
1990_2007 Quelle: Alliance for Biking & Walking, 2010

3,9%

2,9

Fahrrad 0.4 0,50

2005 2006 2007

Anteil der Rad- und FuBwege, US und Deutschland im Vergleich
2001/2002, 2008/2009 Quelle: Buehleretal., 2011
USA Deutschland

2001/2002 zu Ful},
2008/2009 gesamt

zu FufR,

L QEEEUEEN

zu FufR,30min/Tag
in 10min-Phasen | NPV

2 I Fahrrad,
4 Q-

1 I Fahrrad, n
1] 30min/Tag

1' Fahrrad,30min/Tag n

1 I in 10 min-Phasen
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Mobilitatsverhalten ﬁ

Weganzahl, -lange und -distanz pro Kopf, USA und Deutschland im

VerglEiCh, 2001/02_2008/09 Quelle: Buehler etal., 2011

Deutschland
Anteil an allen Wegen in Prozent

22,6% 8,7% | 7,7%

23,7%
zu Fuf}

10,0% 8,5%
Fahrrad ov

Kilometer pro Kopf pro Jahr

SA

1,6 | 2001/02

1,9  2008/09




Korea Mobilitatsverhalten

Anteil der Fahrradfahrten nach Wegezweck, Korea o.cic sunguoncunyoung 2012

arbeitsbedingt 1

Einkaufen

zur Schule

zur Arbeit Freizeit

soziale Aktivititen

Hauptgrunde fﬁr daS Fahrradfahren, KOrea Quelle: Sungwon/Gunyoung, 2012

keine Alternativen 1

Piinktlichkeit
Parkplatzprobleme
schnelle Reisezeit

Wirtschaftlichkeit

Gesundheit
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Durchschnittliche Anzahl an Radfahrten pro Woche in Australien, 2010

Quelle: Austroads Ltd, 2011

Northern Territory

-

Queensland

Western Australia
New South Wales

South Australia 5 , 4 Australian Capital
Territory

Victoria

' 5 , 7 Tasmanien

Durchschnittliche Fahrzeit mit dem Fahrrad (in Minuten) pro Woche in
AUStralien, 2010 Quelle: Austroads Ltd, 2011

Northern Territory

ad

Queensland

Western Australia
New South Wales

South Australia 209 Australian Capital
Territory

Victoria

' 253 Tasmanien
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Durchschnittliche Fahrzeit mit dem Fahrrad (in Minuten) pro Weg,
AUStralien, 2010 Quelle: Austroads Ltd, 2011

Northern Territory

=

Queensland

Western Australia
New South Wales

South Australia 39 Australian Capital
Territory

Victoria

' 44 Tasmanien

Anteil der Radfahrten mit Transport, Australien, 2010 ot usiroads i, 2011

Northern Territory

-

Queensland

Western Australia
New South Wales

[V . .
South Australia 462% australian Capital
Territory

Victoria

' 35 o/o Tasmanien




Mobilitatsverhalten Europa

Hauptverkehrsmittel im Alltag, EU-27, 2007 o.cue:coup organization, 2007

zu Fuf} Fahrrad MIV ov
Belgien
Bulgarien 30 p 33 28
4 63 12
61 15
37

13
64 20
46 25
GroRbritannien
Irland 12 3 68 14
Italien 14 5 54 18

Lettland 25 8 29 36

Litauen

14 9 43
Portugal
Rumdnien 29 5 30 27
Schweden | 11 17 52 17
Slowakei 23 33
Slowenien 13 68
Spanien
Tschechien 16
Ungarn 12

Zypern |

2.076



Europa Mobilitatsverhalten

2.077
Hauptverkehrsmittel im Alltag nach Segmenten, EU-27, 2007

Quelle: Gallup Organization, 2007
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Mobilitatsverhalten Europa

Bevorzugte Transportformen von Seniorlnnen im internationalen
VerglEiCh, 2008 Quelle: BMVIT/Herry Consult, 2012; Risser et al., 2010

Fahrten-

Fahrrad ov dienst

Osterreich

Schweden

Niederlande

Fahrrad als Hauptverkehrsmittel im Alltag, Landervergleich, 2007

Quelle: Gallup Organization, 2007

I 11,1%
11,4

“
%

Y




Europa Mobilitatsverhalten

Modal Split in dsterreichischen und ausgewdhlten internationalen
GroRstadten oueic: evs, 2015

Fahrrad PpX¥3

zu Fu PAES
Radverkehrsanteil und Niederschlagstage, Stadtevergleich ouie:vco, 2006

Radverkehrsanteil
Anteil der Tage mit Niederschlag
, 27

52 51

Salzburg, AT Minster, DE Groningen, NL
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Fahrradnutzung in zehn europdischen fahrradfreundlichen Stadten

Quelle: Ligtermoet, 2009

Radverkehrsanteil der Einwohnerlnnen an allen Wegen

32% 31%

28% °
I I . .

&

Radverkehrsanteil und Anzahl der Radwege in m/Person, Stadtevergleich

Quelle: BICY Project, 2013

M Cervia

1% M Ferrara

19% M Comacchio

16% M Ravenna
Radverkehrsanteil

2% M Graz

7 % M Bolog

0,6 0,8

Radwege (in m/Person)
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Radverkehr in Zahlen

Europa Mobilitatsverhalten 2

Anteil der Radnutzung, Landervergleich, 2007 o.cie: cimn, 2010

Niederlande

Danemark

Deutschland

Schweiz

Belgien

Schweden

Frankreich

Italien

Osterreich

Irland

Tschechien

GrofRbritannien

Top-Stadte zwischen 35 und 40 % Nutzungshdufigkeit, die geringsten
Werte liegen bei 15 bis 20 %

Zwolle 40 % / Croningen 39 % / Enschede 36 % / Utrecht 32 % / Amsterdam
28% / Eindhoven 27 % / Den Haag 24 % / Maastricht 24 % / Rotterdam 19 %

grofere Stddte liegen mit geringen Unterschieden meist um die 20 %

deutlich hohere Werte in Westdeutschland, insbesonders in Nordrhein-
Westfalen, mit Anteilen zwischen 20 und 30 %, geringere Werte insbeson-
dere im Ruhrgebiet

Miinster 40 % / Bremen 23 % / Erlangen 25% / Freiburg 26 % / Miinchen 15%

insbesondere der Kanton Winterthur mit 20 % und einige Stddte mit
héheren Anteilen
Bern 15% / Basel 17%

Fahrradanteil in der Region Flandern mit 15% am hochsten, an einigen
Standorten werden sogar noch héhere Werte erreicht
Bruges 20%

in den Stadten hoher, meist bei rund 10 %, hohere Anteile in Lund und
Malmo mit 20 %, hochster Anteil in Vasteras mit 33 %

Top in Strassburg mit 12 % und Avignon mit 10 %

héhere Werte in der Po-Region, mit Standorten wie Parma mit 15 % oder
Ferrara oder Florenz mit 20 %

Bundesland Vorarlberg mit 14 % sehr hoch, ansonsten noch stark in Graz
mit 12%, Salzburg mit 19% und Innsbruck mit 13%; Spitzenwerte auch in
Vorarlberger und Tiroler Stadten erreicht, insbesondere in den Innenstad-
ten hohe Anteile / Wien 5%

kaum groflere Abweichungen, am meisten noch in Dublin mit 5%

einige Stddte mit héherem Anteil (Ostrava, Olmiitz und Budweis mit Wer-
ten zwischen 5 und 10 %, die héchsten Anteile finden sich beispielsweise
in Prostejov mit 20 %; Hauptstadt Prag 1%

einige isolierte Standorte mit hoheren Nutzungsraten: York und Hull mit
11% sowie die Universititsstadte Oxford und Cambridge mit 20%
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Geschwindigkeit des Radfahrens im urbanen Raum im Vergleich zu
anderen Verkehrsmitteln o.cue:rom 2010

FahrraCi

AR

Verteilung der Personenverkehrsleistung in Osterreich, 1950-2009

Quelle: Umweltbundesamt, 2010

Motorrad

1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2009




Verkehrsleistung Mobilitatsverhalten

Im Alltag mit dem Fahrrad gefahrene Kilometer, 2000-2011 o.cuc:vco, 2012

in Mrd. km

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Radverkehrsleistung in den Bundesldandern, 2010 o.cue vco, 2013 statistik ausiris, 2013 Fm, 2013

in Mio. km
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2 Mobilitatsverhalten Verkehrsleistung Radverkehr in Zahlen

2.089
Jahreskilometer pro Fahrrad in den Bundesléndern, 2010

Quelle: VCO, 2013; Statistik Austria, 2011, 2013; FGM, 2013

514km

Fahrrad-Nutzung an Werktagen und Verkehrsleistung nach Haushaltstyp,
Deutschland, 2011 ocie i 2012

Anzahl der Fahrrad-

Haushaltstyp nutzerlnnen, werktags

Verkehrsleistung der Fahrrad-
nutzerInnen pro Woche [km] davon mit Fahrrad

‘ 336 31

- berufstitig 89%

1-2 Personen

: nicht
~ Dberufstitig

mit Kindern
unter 18 Jahre

mind. 3 Erwachsene
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Radverkehr in Zahlen Verkehrsleistung Mobilitatsverhalten 2

2.091
Verkehrsleistung erwachsener berufstatiger Fahrradnutzerlnnen nach

Arbeitszeit und Geschlecht, Deutschland 2011 o.cuc .« 2012

Verkehrsleistung Fahrrad- Verkehrsleistung der Fahrrad- Fahrrad-
pro Woche [km] anteil nutzerlnnen pro Woche (km] anteil

Minner |/

Vollzeit-
beschaftigte

Frauen

gesamt

Teilzeit- )
beschiftigte ~ Mdanner

Frauen

Zuriickgelegte Fahrradkilometer pro Einwohnerln und Jahr, 2005 oucue vco, 2006

936km

2 501 271 551

I l 76 75 75
b b
fb"o . ‘0 Q) . >

NG *\’Zr
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2 Mobilitatsverhalten Verkehrsaufkommen Radverkehr in Zahlen

2.093
Werktdagliches Radverkehrsaufkommen der Wohnbevélkerung nach

wegeZWECk, NiEderasterreiCh, 2003 Quelle: Herry Consult, 2009

.. Arbeitsplatz
Freizeit P

dienstlich, geschiftlich

Ausbildung

Einkauf .
Bringen, Holen von Personen

private Erledigungen

Zahlstelle Graz/Keplerbriicke, in Einbezug von Temperatur und Nieder-
SChlag, Janner 2012 Quelle: Stadt Graz, 2013

Anzahl RadfahrerInnen

5
4

1ed§ers§chl§ag {m

St 4°C

OOC
. Lufttemperatur
-4°

rote Zahlen=Sonntage
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Radverkehr in Zahlen Verkehrsaufkommen Mobilitatsverhalten 2

2.095
Zahlstelle Graz/Keplerbriicke, in Einbezug von Temperatur und

NiEderSChlag, JUli 2009 Quelle: Stadt Graz, 2013

Anzahl RadfahrerInnen

500

eeZTEE - s0-

N .

20°C

Lufttemperatur
15°C

Radverkehrsaufkommen im Jahresverlauf am Beispiel Wien, Zghlstelle
opernring, 2004_2012 Quelle: Nast consulting ZT, 2013

Aug Sep Okt Nov
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2.097
Abhangigkeit des Radverkehrsaufkommens von Temperatur und Nieder-

. . -
SChlag am BE'ISP'Iel Wlen Quelle: Nast consulting ZT, 2013; Snizek + Partner Verkehrsplanung, 2010; ZAMG 2013
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Verkehrsaufkommen Mobilitatsverhalten

Jahresdurchschnittlicher Tagesverkehr auf Radwegen, Wien, 2009

Quelle: Nast consulting ZT, 2013

- ]ahresdurchschnitt Radsaison
3.000 2.000 1000 1000 2.000 3.000  4.000

- : . : - an Werktagen
Argentlnlerstrafée an Samstagen
an Sonn-, Feiertagen

_ Donaukanal

Langobarden-
strale

Liesingbach

Westbahnhof

Opernring, innen

Opernring, aufden

Wienzeile

Margaritensteg

Radfahrende an Werktagen im Vergleich oucue rasrangenr wien, 2012

7.182

Tag mit
6.180 hochster 6.189
Anzahl 5.818
Tag mit
hochster
Anzahl
durch-
durch- schnittliche
schnittliche Anzahl
Anzahl <43.324 . 3.116
2.775p
1.893
Loy ) 41.559
1.293 p

2010 2011 2010 2011 2010 2011
Opernring Lassallestrafde Westbahnhof




2 Mobilitatsverhalten Verkehrsaufkommen

Radverkehrsaufkommen am Donauradweg, 2010-2012

Quelle: Snizek + Partner Verkehrsplanung, 2013

Anzahl in Tausend

linkes Donauufer

Jochenstein -
Kramesau

Untermiihl - Aschach

Feldkirchen -
Ottensheim

Mitterkirchen -
Dornach

Persenbeug - Marbach

Spitz - Weienkirchen

Tulln - Greifenstein

- Langenzersdorf - Wien

Wien-Ortha.d.D.

rechtes Donauufer

Kasten - Engelhartszell

Untermiihl - Aschach

Pupping - Wilhering

Ardagger

Ybbs - Krumm-
nussbaum

Mitterarnsdorf -
Rossatz

Tulln - Greifenstein

Wien - Kuchelau

bm@ &

Radverkehr in Zahlen

Jahressummen

an den Donauzahlstellen




Rad & Einkauf Mobilitatsverhalten

Hauptfortbewegungsart fiir den Einkauf oucie sivimmeny consute, 2012; risser ecat, 2011

MIV-Mitfahrerin

Fahrrad

MIV-FahrerIn

Distanz zum Nahversorger im Ort nach Hauptverkehrsmittel

Quelle: BMVIT/Herry Consult, 2012; Risser etal., 2011

Wohnort
im Ort Fahrrad

Zentrum 1 6 0/o

Rand

Zentrum | =)

Rand | =

Zentrum | =7 2]

Rand | ‘2]

gesamt | 10
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Anteil der Einkaufsfahrten am Gesamtradverkehr in ausgewadhlten
steirischen Gemeinden o.cue rov, 2007

Stelermark : “ I I I I I I I I I

Nutzungsintensitdt Fahrrad zum gelegentlichen Einkauf nach Standorten

Quelle: CIMA, 2010

Durchschnitt: 29%

26%

(CrofR-)Stadte, suburban, Klein- und landliche landliche Klein-
Landeshaupt- (Grof3-)Stadt- Mittelstadte, Gemeinden und Kleinstge-
stadte nihe Bezirksstadte meinden




Rad & Einkauf Mobilitatsverhalten

Nutzungsintensitat des Fahrrads zum Einkaufen nach Bundeslandern

Quelle: CIMA, 2010

26-33%
34-40%
> 40%

Nutzungsintensitat Fahrrad zum gelegentlichen Einkauf nach Bundes-
landern oueue cima, 2010




Mobilitdtsverhalten Rad & Einkauf

Durchschnittlicher Einkaufsbetrag mit dem Fahrrad nach Bundesldndern

Quelle: CIMA, 2010

26€

Durchschnitt: 20€

Marktanteil Fahrrad-Einkauf am Kaufkraft-Volumen in den Bundeslandern

Quelle: CIMA, 2010




Rad & Einkauf Mobilitatsverhalten

Vergleich Pkw/Fahrrad nach Einkaufstagen und Wertschépfung nach
Bundeslandern o civa 2010

<—— Anzahl der Einkaufstage

131 Pkw
166 Fahrrad

Niederosterreich

Burgenland

Vorarlberg

Karnten

Steiermark

Salzburg

Oberdsterreich

(landliche)
Gemeinden

Klein-, Mittel-
und Bezirksstadte

Wertschépfung der Haushalte in € ——>

&
(=)
(=)
(=)

gesamt
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Kaufkraftvolumen nach Bundeslandern o.cie civa 2010

. . . Das Kaufkraftvolumen
W1 11] Anteil Fahrrad in Mio. € bezeichnet den Geldbe-

trag, der fiir den Erwerb
von Konsumgiitern zur
Verfligung steht.

Kaufkraft-
volumen
insgesamt
in Mio. €

Marktanteil
am Kaufkraft-
volumen
insgesamt

Einkaufshdufigkeit — Gegeniiberstellung Pkw/Fahrrad o.cie:civa, 200

einmal monatlich-
mehrmals monatlich - 20/

taglich

2% %
einmal wochentlich 7

mehrmals wochentlich

Einkaufshaufigkeit Einkaufshaufigkeit
mit Fahrrad allgemein




101

Rad & Einkauf Mobilitatsverhalten

Modal Split beim Einkaufen nach Lage des Einkaufortes oucic seyringer. 2000

1 .
! 6
4
[3 90
81
Fahrrad
MIV

landliches Gebiet landliches Gebiet stadtisches Gebiet stadtisches Gebiet
Randlage Ortskern Randlage Ortskern

Umfrage in Wien und Oberdsterreich; 800 Befragte

Durchschnittliche Ausgaben pro Monat nach Verkehrsmittel und Standort
deS GESChaftS, 2008 Quelle: Seyringer, 2009

MIV
Fahrrad
zu Fufd

200
150 162
47
31€
oo B

landliches Gebiet landliches Gebiet stadtisches Gebiet stadtisches Gebiet
Randlage Ortskern Randlage Ortskern

Umfrage in Wien und Oberdsterreich; 800 Befragte
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Einkaufsfahrten pro Monat nach Verkehrsmittel, 2008 o.cic:seyringer. 2000

Fahrrad zu Fufd

Umfrage in Wien und Oberdsterreich; 800 Befragte

Einkaufsstudie: Benétigtes Verkehrsmittel fir den Heimtransport des
EinkanS Quelle: ARGUS Steiermark, 2009

Anteil der
Einkaufsfahrten

in Abhédngikeit von
Grofle und Gewicht

14%
10%

Fahrrad mit Fahrrad kein Einkauf
Anhdnger

Umfrage mit 1.635 beobachteten Einkaufen in Graz
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Verlagerungspotenzial von Wegen im Warentransport in europdischen
Stsdten Quelle: Cyclelogistics, 2012

Giiterverkehr Personenverkehr 85%

Motorisiert = 60% : FufR/Rad/OV

Motorisiert teilt sich auf in

g 0

Freizeit

Einkauf

17 6

Arbeit/Bildung
5105

Gesichéifglich

mit ;Warentrar'_;s’iaorg,,---v"""""
nf Rad verlagerbar~

18

Wege ohne Waren- ~ Wege nicht
transport, verlagerbar
verlagerbar
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Beweggriinde fiir die Nutzung der Transportart oucie: smvimmeny consute, 2012 risser et 2010

zu Ful Fahrrad Pkw

optimal fiir die Entfernung zum Wohnort/Arbeitsplatz |
schnell
flexibel, unkompliziert, unabhangig |

regt zu Bewegung an

macht mir und meinem Kind Spafy |

gute Verbindung mit anderen Wegen |

kostengiinstig

stressfrei und nicht anstrengend

keine andere Moglichkeit

umweltfreundlich |

Lernfaktor fiir Kind(er)

sicher

zuverldssig

entspricht Wunsch des Kindes

wetterunabhdngig

schlechte OV-Anbindung
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Haufigstes Transportmittel des Kindes bzw. der Kinder in den
I(i nderga rten Quelle: BMVIT/Herry Consult, 2012; Risser et al., 2010

Fahrrad

Zeitaufwand fiir den Begleitweg zum Kindergarten nach am haufigsten
genUtZter FO rtbewegu ngsa rt Quelle: BMVIT/Herry Consult, 2012; Risser et al., 2010

Zeit in min —» 1-5

insgesamt 45%

Fahrrad
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Rad fahrende Kinder, Deutschland o sinusinorc, 2011

mehrmals mehrmals einmal

taglich pro Woche pro Monat im Monat

eltener

Verkehrsmittelwahl von Kindern und Jugendlichen auf Ausbildungswegen
1994 Und 2000 naCh Alter, Bern, SChWEiZ Quelle: Sauter, 2005

zu Fufd Fahrrad MIV

zuFuss/ zuFuf}/ zu Fuf}/
OV  Fahrrad/OV MIV

0"/ 10 20 30 40 50 60 70 80 90 1007%

gesamt |

2,120

2.121
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Anteile der bewegungsaktiv, umweltfreundlich bzw. motorisiert zuriickge-
legten Freizeitwege von 6- bis 15-jdhrigen Kindern, Bern, Schweiz, 2000

Quelle: Sauter, 2005

(L EY @y kein Pkw
bewegungsaktiv LX¥3 @iy 1 Pkw im Haushalt

umweltfreundlich

motorisiert

Modal Split von Schiilernnen in vier europdischen Landern o comperence, 2005

MIV- MIV-
MitfahrerIn FahrerIn

Niederlande 14% 3% 10%

Belgien

Schweiz

Osterreich
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Arger durch den Arbeitsweg und das iiberwiegend verwendete Verkehrs-
mittel, OSterI’EiCh, 2001 Quelle: Hader, 2005

sehr oft 3%
11 12
ofters 22%
41 41

22%
I s KN

zu FufRR, Bahn, U-Bahn, Bus
Fahrrad Regionalbus in Wien

Uberwiegend verwendetes Verkehrsmittel und Beschwerlichkeit des
Arbeitsweges, Osterreich, 2001 o.cic Hoder 2005

sehr
beschwerlich

einigermafien
beschwerlich

unbeschwerlich 38
Pkw

Bahn, U-Bahn, Bus
Fahrrad Regionalbus in Wien

zu FuRR,
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Gesundheit Mobilitatsverhalten 2

Stressempfinden auf dem Weg zur Arbeit, 2001 oucic Hsser 2005

eher hoher
Stress 31
39
o I n H

zu FufRR,
Fahrrad

Bahn, U-Bahn, Bus
Regionalbus in Wien

Haufigkeit und Dauer von Fahrradfahrten in England, 2010/11

Quelle: Sport England/Department for Transport, 2012

immer meistens meistens immer
<30min <30min > 30 min > 30 min
North East 24% 9% 13% 54%
North West 21 10 10 59
Yorkshire & the Humber 28 10 10 52
East Midlands 26 11 11 52
West Midlands 25 10 1 54
East of England 32 14 12

London 29 14 13

South East

South West

8

6

gesamt

27




Mobilitdtsverhalten Potenziale

Wegezweck von Fahrradfahrten in England, 2010/11

Quelle: Sport England/Department for Transport, 2012 .. . .. .
nur fiir meistens fiir meistens wegen nur wegen

Freiziet . Freiziet tzlichkeit ;Niitzlichkeit

North East 82% 3% 13%
1%
North West 82 35 11
Yorkshire & the Humber 82 214 52

East Midlands
West Midlands

East of England

South East

South West

gesamt

Qualitatsprofile der Verkehrstrager im Personenverkehr o.cuc.aws 2006

Sicherheit

Flugzeug
keine Zertifizierung

erforderlich _ Fahrgeschwindigkeit

Netzbildung / x Fahrgenuss
Fahrrad

Verfiigbarkeit




111

Potenziale Mobilitatsverhalten

2,130

Potenzial fiir E-Bike-Nutzung nach Geschlecht und Alter o.cuc.snvm

Herry Consult, 2012; Chaloupka-Risser et al., 2011

ja, sicher ja, vielleicht nein, eher nicht nein, sicher nicht

Frauen 21% R{1 k3 25% 24%

Madnner 28

Alter
15-19 15

20-29 17

30-39

40-49

50-59

60-69

70+ 13 45

grau: besitzen bereits ein E-Bike

2,131
Potenzial fiir E-Bike-Nutzung nach Bundeslandern o.cic.ervm

Herry Consult, 2012; Chaloupka-Risser et al., 2011

ja, sicher ja, vielleicht nein, eher nicht nein, sicher nicht

Wien 20% 30% 21% 29%
Nieder6sterreich 26
Burgenland 22
Steiermark 26
Kdrnten 28 17
Oberosterreich 19
Salzburg 23 19

Tirol 24 20

Vorarlberg 23 16

gesamt 22 21

grau: besitzen bereits ein E-Bike
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Entwicklung Citybike Wien, 2007-2011 q.cue rosranragentor wien, 2012

zuriickgelegte km
in Millionen

1,10

p—

Anzahl der Fahrten

000 363.000

160,000

120:000

registrierte Personen

2007 2008

Mitnahmemaglichkeit von Fahrradern in 6ffentlichen Verkehrsmitteln,
Deutschland oueie: sinusinorc, 2011

sehr wichtig wichtig

in Nahverkehrsziigen 41% 40%
in S-Bahn 32
in U-Bahn
im InterCity
im ICE
in Straflenbahn

im Bus
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2.001

2.002

2.003

2.004

2.005

2.006

2.007

2.008

2.009

2.010

2.011

2.012

2.013

2.014

2.015

Bundesministerium fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft (Lebensministerium) |
Masterplan Radfahren - Umsetzungserfolge und neue Schwerpunkte 2011-2015 | Wien | 2010

Statistik Austria | Umweltbedingungen, Umweltverhalten 2007 | Wien | 2009

VCO | Multimodale Mobilitdt als Chance | VCO-Schriftenreihe ,,Mobilitdt mit Zukunft®, 3 | Wien | 2009 | http:/
www.vcoe.at/de/shop/artikeldetails/kategorie/schriftenreihe/artikel/multimodale-mobilitaet-als-chance-
pdf.130[16. 5. 2013]

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie (BMVIT); Herry Consult GmbH | Verkehr in Zahlen.
Ausgabe 2011 | Wien | 2012

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie (BMVIT); Herry Consult CmbH, Herry, Sed-
lacek, Steinacher, Wasner | ways2go in Zahlen - Mobilitdtsforschungserkenntnisse und -ergebnisse aus ausgewdhlten ways2go-
Forschungsprojekten (Zahlen-, Daten- und Faktensammlung) | Wien 2012

Risser, R.; Daniel Bell, D.; Fiissl, E.; Braguti, I.; Oberlader, M.; Ausserer, K.; Wunsch, D.; Friedwagner, A.

| SZENAMO - Szenarien zukiinftiger Mobilitdt alterer Personen. Work Package S-6. ERA-NET 2010. Ein Projekt der Pro-
grammlinie ways2go des BMVIT | Wien | 2010

BOKU - IVe; TU Wien - ISRA; AIT (2011): ECALITEplus - Ein gleichberechtigter Alltag im Verkehrsgeschehen - Quanti-
fizierung von mobilititsbeeintrichtigten Personengruppen. Wissenschaftlicher Endbericht. Ein Projekt der Programmlinie
ways2go des BMVIT | Wien | 2011

Hader, T. | Uberfordert durch den Arbeitsweg? | Hrsg. von der Kammer fiir Arbeiter und Angestellte fiir Wien | Wien |
2005

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie (BMVIT); Herry Consult CmbH, Herry, Sed-
lacek, Steinacher, Wasner | ways2go in Zahlen - Mobilitdtsforschungserkenntnisse und -ergebnisse aus ausgewdhlten ways2go-
Forschungsprojekten (Zahlen-, Daten- und Faktensammlung) | Wien | 2012

Chaloupka-Risser, Ch.; Wolf-Eberl, S.; Achleitner, S. | Fem-el-bike - Chancen des E-Fahrrades als umweltfreundliche
Alternative im Alltag von Frauen. Wissenschaftlicher Endbericht. Ein Projekt der Programmlinie ways2go des BMVIT |
Wien | 2011

Herry Consult GmbH | Mobilitdt in NiederGsterreich, Ergebnisse der landesweiten Mobilitdtsbefragung 2008 | Schriftenreihe
NO Landesverkehrskonzept, Heft 26 | Amt der NO Landesregierung, Abteilung Gesamtverkehrsangelegenhei-
ten NO - Landesakademie, Umwelt und Energie | St. Pélten | 2009

wie Quelle 2.008

Dangschat, J.; Mayr, R.; Segert, A.; Barth, B.; Kramar, H. | m2k - MobilityZknow for ways2go. Wissenschaftlicher
Endbericht. Ein Projekt der Programmlinie ways2go des BMVIT | Wien | 2011

Bundesministerium fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft [Lebensministerium] |
Masterplan Radfahren - Umsetzungserfolge und neue Schwerpunkte 2011-2015 | Wien | 2010

Statistik Austria | Volkszdhlungen 1971 bis 2001 | Wien | 2007 | http://www.statistik.at/web_de/statistiken/bevoel-
kerung/volkszaehlungen_registerzaehlungen/pendler/index.html [7. 6. 2010]

wie Quelle 2.012

CIMA Beratung + Management GmbH | Studie Radfahren und Einkaufen | Hrsg. vom Bundesministerium fiir Land-
und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft | Wien | 2010

VCO | Salzburger sind fleifigste FuRgdnger, Wiener sind Offi-Meister, Vorarlberger fleifiigste Radler | Wien | 21.9. 2011 | http://
www.vcoe.at/de/presse/aussendungen-archiv/details/print/true/items/vcoe-salzburger-sind-fleissigste-fuss-
gaenger-wiener-sind-oeffi-meister-vorarlberger-fleissigste-radler-210911 [16. 5. 2013]
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2.016 VCO | schriftliche Auskunft | Wien | 2013

2.017 Amt der Oberdsterreichischen Landesregierung, Abt. Verkehrstechnik, Verkehrskoordinierung in Zusam-
menarbeit mit der Abt. Statistik | OO. Verkehrserhebung 2001. Ergebnisse des Bundeslandes Obergsterreich | Linz | 2001

2.018 Herry Consult GmbH | Mobilitdtsanalyse 2004 der Stadt Salzburg und Umgebung in Verkehr in Zahlen | Hrsg. vom Bundes-
ministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie | Wien | 2007

2.019 wie Quelle 2.018
2.020 Amt der Tiroler Landesregierung, Abt. Verkehrsplanung | Verkehr in Tirol - Bericht 2011 | Innsbruck | 2012

2.021 Energieinstitut Vorarlberg | Radfahren in der kalten Jahreszeit. Ergebnisse der Vorarlberg MOBIL Fahrrad-Umfrage 2010 |
Dornbirn | 2010

2.022 wie Quelle 2.004
2.023 wie Quelle 2.004
2.024 wie Quelle 2.004

2.025 Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie (BMVIT); Herry Consult GmbH, Herry, Sed-
lacek, Steinacher, Wasner | ways2go in Zahlen - Mobilitdtsforschungserkenntnisse und -ergebnisse aus ausgewdhlten ways2go-
Forschungsprojekten (Zahlen-, Daten- und Faktensammlung) | Wien | 2012
Aigner-Breuss, E.; Braun, E.; Schone, M.-L.; Herry, M.; Steinacher, I.; Sedlacek, N.; Hauger, G.; Klamer,

M.; Kriks, St. | MOTION 55 + - Mobilitdtszukunft fiir die Generation 55+ Mobilitdtsszenarien fiir eine aktive Teilnahme am Ver-
kehr unter Beriicksichtigung der erforderlichen Verkehrstechnologien. Wissenschaftlicher Endbericht. Ein Projekt der Programm-
linie ways2go des BMVIT | Wien | 2011

2.026 Radfahragentur Wien GmbH | Fahrrad Report Wien 2012 | Wien | 2012

2.027 Stadt Wien, Abteilung Stadtentwicklung und Stadtplanung (MA 18) | Radverkehrserhebung Wien 2010 - Entwicklun-
gen, Merkmale und Potenziale | Wien | 2011

2.028 wie Quelle 2.027

2.029 wie Quelle 2.026

4050 } Stadt Wien, Abteilung Stadtentwicklung und Stadtplanung (MA 18) | Radverkehrserhebung Wien 2010 - Ent-

2.035 | wicklungen, Merkmale und Potenziale | Wien | 2011

2.036 Sammer, G.; Roschel, G. | Mobilititsverhalten der Grazer Wohnbevilkerung 2008 | Magistrat der Stadt Graz, Abteilung
Verkehrsplanung | Graz | 2009

2.037 Zimmermann, F.M.; Janschitz, S.; Hagauer, A. | UniMobil4U - 4 Grazer Universitdten auf dem Weg zur nachhaltigen
Mobilitdt | Unpubl. Projektbericht | Graz | 2010

2.038 wie Quelle 2.036

2.039 TEMS - The EPOMM Modal Split Tool | 2013 | http://www.epomm.eu/tems [22. 5. 2013]

2.040 c q g g q .
} Sinus Markt- und Sozialforschung GmbH in Zusammenarbeit mit dem ADFC | Fahrrad-Monitor Deutschland

2.048 | 2011 - Ergebnisse einer reprisentativen Online-Befragung | Heidelberg et al. | 2011

2.049 Karlsruher Institut fiir Technologie (KIT) | Deutsches Mobilitdtspanel (MOP) wissenschaftliche Begleitung und erste Auswer-
tungen. Bericht 2012: Alltagsmobilitit (Herbsterhebung 2011) | Karlsruhe | 2012
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2.050

2.051

2.052

2.053

2.054

2.055

2.056

2.057

2.058

2.059

2.060

2.061

2.062

2.063

2.064

2.065

2.066

2.067

2.068

2.069

2.070

2.071

2.072

2.073

2.074

wie Quelle 2.049

wie Quelle 2.049

wie Quelle 2.049

Hansestadt Rostock, Amt fiir Umweltschutz | Radverkehrsforderung in der Hansestadt Rostock | Rostock | 2011
Stadt Bern, Fachstelle Fuss- und Veloverkehr | Velostadt Bern. Stand der Veloforderung | Bern | 2009
Bundesamt fiir Statistik (BFS) | Mobilitdt und Verkehr - Taschenstatistik 2009 | Neuchatel | 2012

Pornbacher, H. (apollis) | Die Mobilitit der Familien in der Gemeinde Bozen - Untersuchungswelle 2009. Ergebnisse empirischer
Untersuchungen zum Mobilitdtsverhalten der Bevilkerung Bozens | i. A. der Stadtgemeinde Bozen | Bozen | 2010

wie Quelle 2.056
wie Quelle 2.056

Beijing (Beijing Transport Yearbook, 2005), Shanghai (Shanghai Construction and Transport Commission, 2009),
Singapore (Travel Survey 2011, Land Transport Authority), Taipei (“Analysis of Taiwan Transport Modes”, MOTC,
2009), Indian Cities (Study on Traffic and Transportation Policies and Strategies in Urban Areas in India, Ministry of Ur-
ban Development, 2008), Europe (Various travel surveys as inventoried by EPOMM TEMs tool: http:/www.
epomm.eu/tems), USA (CBSA Extract from the 2009 National Household Travel Survey)

wie Quelle 2.059
wie Quelle 2.059

Pucher, J.; Buehler, R.; Seinen, M. | Bicycling Renaissance in North America? An Update and Re-Appraisal of Cycling Trends
and Policies | Transportation Research Part A 45: 451-475 | 2011

wie Quelle 2.062
wie Quelle 2.062

Alliance for Biking & Walking | Bicycling and Walking in the United States 2010. Benchmarking Report | Washington |
2010

wie Quelle 2.065
wie Quelle 2.065

Buehler, R.; Pucher, J.; Merom, D.; Bauman, A. | Active Travel in Germany and the U.S. Contributions of Daily Walking
and Cycling to Physical Activity | American Journal of Preventive Medicine 41: 241-250 | 2011

wie Quelle 2.068

Sungwon, L.; Gunyoung, K. | AStated Preference Analysis on Bicycle User’s Perception on Cycling Safety and its Policy Implica-
tions in Korean Contexts | The Korea Transport Institute | Goyang | 2012

wie Quelle 2.070
Austroads Ltd | Australian Cycling Participation. Results of the 2011 National Cycling Participation Survey | Sydney | 2011
wie Quelle 2.072

wie Quelle 2.072
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2.075 wie Quelle 2.072
2.076 Gallup Organization | Attitudes on issues related to EU Transport Policy | Flash Eurobarometer 206b | Brussels | 2007
2.077 wie Quelle 2.076
2.078 wie Quelle 2.004
2.079 wie Quelle 2.076
2.080 wie Quelle 2.039

2.081 VCO | Radfahren - Potenziale und Trends | In der VCO-Schriftenreihe Mobilitit mit Zukunft | Ausgabe 3/2006 | Wien
| 2006

2.082 Ligtermoet, D. | Bicycle policies of the European principals: continuous and integral | ed. by Fietsberaad | Utrecht | 2009
2.083 BICY Project | http:/www.bicy.it [22.5.2013]

2.084 CIMA Beratung + Management GmbH | Studie Radfahren und Einkaufen | Hrsg. vom Bundesministerium fiir Land-
und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft | Wien | 2010

2.085 Forschungsgesellschaft Mobilitit - FCM | 20 gute Griinde, Rad zu fahren | Trendy Travel | Intelligent Energy Europe
Craz| 2010 | http://www.trendy-travel.eu/index.phtml?id=2400 [16. 6. 2010]

2.086 Umweltbundesamt | Ergebnisse der Osterreichischen Luftschadstoffinventur 2010 (OLI 1990-2009) | Wien | 2010

2.087 VCO | Osterreicher stellten im Vorjahr neuen Radfahrrekord auf | Wien | 14. 3. 2012 | http://www.vcoe.at/de/presse/aus-
sendungen-archiv/details/items/Ausgabe2012-467print=true [15. 5. 2013]

2.088 VCO | Hochrechnungen auf Basis von Daten der Statistik Austria, schriftliche Auskunft | Wien | 2013
Statistik Austria | Statistik des Bevolkerungsstandes | Wien | 2013
Forschungsgesellschaft Mobilitdt - FGM | eigene Berechnungen | Graz | 2013

2.089 VCO | Hochrechnungen auf Basis von Daten der Statistik Austria, schriftliche Auskunft | Wien | 2013
Statistik Austria | Konsumerhebung 2009/10 | Wien | Erstellt am: 7.10. 2011 | http://www.statistik.at/web_de/sta-
tistiken/soziales/ausstattung_privater_haushalte/059000.html [2. 5. 2013]
Statistik Austria | Statistik des Bevolkerungsstandes | Wien | 2013
Forschungsgesellschaft Mobilitit - FGM | eigene Berechnungen | Graz | 2013

2.090 wie Quelle 2.049

2.091 wie Quelle 2.049

2.092 VCO | Radfahren fordern! | VCO-Factsheet | Verkehr aktuell 4 | Wien | 2006

2.093 wie Quelle 2.008

2.094 Stadt Graz - Verkehrsplanung | Graz | 2013

2.095 wie Quelle 2.094

2.096 Nast consulting ZT GmbH fiir Verkehr, Umwelt und Infrastrukturplanung | 2013

2.097 Nast consulting ZT GmbH fiir Verkehr, Umwelt und Infrastrukturplanung | schriftliche Auskunft | Wien | 2013
Snizek + Partner Verkehrsplanung | schriftliche Auskunft | Wien | 2010
Zentralanstalt fiir Meteorologie und Geodynamik (ZAMG) | schriftliche Auskunft | Wien | 2013
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2.098

2.099

2.100

2.101

2.102

2.103

2.104

2.111

2.112
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2.114

2.115

2.116

2.117

2.118

2.119

2.120

2,121

2,122

wie Quelle 2.097
wie Quelle 2.026

Snizek + Partner Verkehrsplanungs GmbH | Radverkehrszahlung am Donauradweg 2010-2012. Zusammenfassender
Kurzbericht | Wien | 2013

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie (BMVIT); Herry Consult CmbH, Herry, Sed-
lacek, Steinacher, Wasner | ways2go in Zahlen - Mobilitdtsforschungserkenntnisse und -ergebnisse aus ausgewdhlten ways2go-
Forschungsprojekten (Zahlen-, Daten- und Faktensammlung) | Wien | 2012

Risser, A.; Ausserer, K.; Sumper, E.; Gerstmayer, S.; Rohsner, U. | Nahmobil. Nahversorgung e- Mobilitit: Innovative
Nahversorgungskonzepte im ldndlichen Raum aus Genderperspektive. Wissenschaftlicher Endbericht. Ein Projekt der Programm-
linie ways2go des BMVIT | Wien | 2011

wie Quelle 2.101
Forschungsgesellschaft Mobilitdt - FGM | Endbericht Fahrradklimatest 2007 Steiermark | i. A. der Steiermdrkischen

Landesregierung, Fachabteilung 18A - Gesamtverkehr und Projektierung | Graz | 2007

CIMA Beratung + Management GmbH | Studie Radfahren und Einkaufen | Hrsg. vom Bundesministerium fiir
Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft | Wien | 2010

Seyringer, E. | Analyse des Einzugsbereichs und Modal Splits von Nahversorgern | Institut fiir Verkehrswesen, Department
fiir Raum, Landwirtschaft und Infrastruktur, Universitdt fiir Bodenkultur Wien | Wien | 2009

Seyringer, E. | Analyse des Einzugsbereichs und Modal Splits von Nahversorgern | Institut fiir Verkehrswesen, Department
fiir Raum, Landwirtschaft und Infrastruktur, Universitdt fiir Bodenkultur Wien | Wien | 2009

Amt der Steiermdrkischen Landesregierung, Fachabteilung 18A Gesamtverkehr und Projektierung | Radverkehr
belebt das Geschaft | Graz | 2009

wie Quelle 2.113
ARGUS Steiermark | http://graz.radln.net/cms/beitrag/11097879/48581145/ | 2009 | Stand: 16.6.2010

Cyclelogistics Project | Moving Europe Forward - Baseline Study | 2012 | http://www.cyclelogistics.eu/
docs/119/D7_1_Baseline_Cyclelogistics_final 15112012.pdf [22.5.2013]

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie (BMVIT); Herry Consult CmbH, Herry, Sed-
lacek, Steinacher, Wasner | ways2go in Zahlen - Mobilitdtsforschungserkenntnisse und -ergebnisse aus ausgewdhlten ways2go-
Forschungsprojekten (Zahlen-, Daten- und Faktensammlung) | Wien | 2012

Risser, R.; Ausserer, K.; Rohsner, U. | Gemma - ZufufSgehen beginnt im Kindesalter. Wissenschaftlicher Endbericht. Ein
Projekt der Programmlinie ways2go des BMVIT | Wien | 2010

wie Quelle 2.117
wie Quelle 2.117
wie Quelle 2.040

Sauter D., Urban Mobility Research | Mobilitdt von Kindern und Jugendlichen. Vergleichende Auswertung der Mikrozensen
Verkehrsverhalten 1994 und 2000 | Hrsg. vom Bundesamt fiir Sport, BAPSO; Bundesamt fiir Strassen, ASTRA |
Magglingen, Bern | 2005

wie Quelle 2.121
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2,123

2.124

2.125

2.126

2.127

2,128

2.129

2.130

2,131

2.132

2.133

COMPETENCE |http://www.transportlearning.net/download_center.phtml?material id=78| 2005 | Stand:
16.6.2010

wie Quelle 2.006
wie Quelle 2.006
wie Quelle 2.006

Sport England; Department for Transport | Local area walking and cycling statistics: England 2010/11 | Wal-
king and cycling statistics. Statistical Release | London | 2012

wie Quelle 2.127
Arbeitsgemeinschaft Wirtschaft und Schule (AWS) | Die ésterreichische Verkehrswirtschaft | Wien | 2006
wie Quelle 2.007
wie Quelle 2.007
wie Quelle 2.026

wie Quelle 2.040
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3

Infrastruktur

Dieses Kapitel informiert {iber Zahlen, Daten und Fak-
ten des ruhenden und flieRenden Radverkehrs.

Radverkehr wird einerseits auf eigenen ihm zugewie-
senen Verkehrsflachen, den Radverkehrsanlagen, ab-
gewickelt, andererseits aber auch iiberall dort, wo es
das Verkehrsaufkommen und rechtliche Bestimmun-
gen zulassen, im Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen
oder dem Fufdverkehr. Dabei stehen das gegebene Ver-
kehrsaufkommen und insbesondere Erwdgungen zur
Verkehrssicherheit im Mittelpunkt.

Die Gestaltung von Infrastruktur ist mit Richtlinien
und Empfehlungen verbunden, die sich nach techni-
schen Erfordernissen und Erfahrungen aus der Pra-
xis richten. Osterreichweit sind die Richtlinien und
Vorschriften fiir das Straflenwesen (RVS), die von der
Forschungsgesellschaft Strafe - Schiene - Verkehr FSV heraus-
gegeben werden, und die Bodenmarkierungsverord-
nung relevant.
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3 Infrastruktur Ruhender Verkehr Radverkehr in Zahlen

Stellplatza b messu nge n Quelle: FSV, RVS 03.02.13, 2011; Energieinstitut Vorarlberg/Amt der Vorarlberger Landesregierung, 2008
1,8m

0,8-1,2m
(0,5m bei hohenversetzter Aufstellung)

1,3m 1,5m

>
>
>
et

Senkrechtparkierung Vorderradiiberlappung

Vergleich Flachenverbrauch Pkw - Fahrrad

Quelle: FSV,RVS 03.02.13, 2011, RVS 03.04.12; adaptiert von FGM, 2013

10,0m?

vereinfachte Darstellung, Werte abhdngig von Anordnung und Situation vor Ort
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Kosten von Radabstellanlagen oucic s 2015

Kosten pro
Stellplatz in €

Biigel 25-75

. Vorderrad-Rahmenhalter 100-180
Kurzzeitparken

Mobile Abstellanlagen fiir

150-175
Veranstaltungen

Radabstellplitze
mit Uberdachung 600-1.000
und Beleuchtung 100-125

Fahrradstationen 3.000-6.000

Mobile Abstellanlagen fiir

Langzeitparken das Langzeitparken 450700

Fahrradboxen 500-2.500

Fahrradboxen mit Ladestation

fiir E-Fahrrader 1:20075.000

GepackschliefRfacher ~300

Kosten von Abstellanlagen fiir Fahrrad und Pkw o.cuc:smvim, 2013

100€
Stellplatz

iiberdachter Stellplatz

Stellplatz in Garage/Parkhaus

16.000€
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Erforderliche Stellplatzanzahl nach Nutzungen oueue rsv.rvs 030711, 2008

Art der Nutzung Mindestanzahl der Fahrrad-Stellplitze
Wohnen
Wohnungen allgemein 1 je 50 m? Bruttogeschof¥fliche

Fiir BesucherInnen von Privatwohnungen 1 je 300 m* Bruttogeschoffliche
Heime 1je 2 Betten
Fiir BesucherInnen von Wohnheimen 1je 5Betten

Krankenhduser 1je 4 Betten

Ausbildung
Kindergdrten, Kindertagesstitten 1je 10 Kindergartenplitze
Schulen 1 je 5 Ausbildungsplitze
Bibliotheken 1 je 50 m? Verkaufsflache (VKF)
Hochschulgebdude 1je 8 Studenten
Fahrschulen 5 je Lehrsaal

Arbeitsplatze 1je 5 Arbeitspldtze

Versorgung
Verkaufsstdtten
Geschaifte fiir Waren des taglichen Bedarfs 1je 25 m? VKF
Verkaufsgeschdfte, EKZ, Warenhduser fiir die Nahbereichsversorgung 1je 50 m* VKF
Dienstleistungsbetriebe
Dienstleistungsbetriebe , kundenintensiv* 1je 25 m? VKF

Dienstleistungsbetriebe ,nicht kundenintensiv* 1je 45 m? VKF
Bahnhofe, Haltestellen, Bushaltestellen gesonderte Bedarfsermittlung

Freizeit
Sportausiibung
Sporthallen, Sport- und Tennispldtze, Freibader, usw. 1je 5 Garderobekdstchen
Hallenbader, Sport- und Fitnessstudios, Saunen, Solarien 1je 10 Garderobekastchen
Besuch von Vorfiihrungen und Versammlungen
Versammlungsstdtten iiberortlicher Bedeutung (Stadien, Theater, usw.) 1 je 50 Besucherplitze
Sonstige Versammlungsstdtten (Kinos, Kirchen, Vortragssdle usw.) 1 je 10 Besucherpldtze
Jugendzentren 1 je 50 m? Bruttogeschofflache
Besuch von Hotellerie und Gastronomie
Caststdtten 1je 8 Sitzplitze
Hotels und Pensionen 1 je 20 Betten
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Akzeptierte Entfernung zwischen Abstellort und Zielort in Abhdngigkeit
von der beabsichtigten Aufenthaltsdauer o.ic ceus soting tosegoars, 2008

Parkdauer

Geschaft

Akzeptierte
Entfernung
vom Abstell-
ort zum
Zielortin m

i
2
I ]
ol
-
i @
&
E—
(o]
=7
=
o i
SR}

Lage des Abstellplatzes am Wohnort, Deutschland, 2011 oucie sinus, norc, 2011

W
i
o®

Garage

N
N
of

eigener Kellerraum

Fahrradraum

-
w
o®

anderer Abstellraum

e
(=)
o®

Hinterhof

1

o®
@®
o®

vor dem Haus/ auf dem Gehweg

o®

Hausflur

Sonstiges

N N N
of

o®

Wohnung
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Regelquerschnitt Radwege oucue rsv. rvs03.02.13,2011

strafienbegleitender Einrichtungs-Radweg

Gehsteig Radweg
\d Fahrbahn

'1,0)1,6-2,0m >0,5m Schutzstreifen

-

selbststandig gefiihrter Zweirichtungs-Radweg

Gehweg Radweg Crinfliche

Y A

(2,0)3,0m IzO,ZSrln Lichtraum

Mindestbreite Regelbreite

Regelquerschnitt Radfahrstreifen o rsv.rvs 0500132011

Zweirichtungs-Fahrbahn mit Radfahrstreifen

. Park-  Radfahr- Radfahr- )
Gehsteig  streifen streifen Fahrbahn streifen  Gehsteig

\ A._

N — .

& & &
o D o
O O O -

. Regelbreite

Mindestbreite
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Regelquerschnitt Mehrzweckstreifen o.cue rsv.rsos.o2.15, 2011

. Park- Mehrzweck- Mehrzweck- .
Gehsteig  streifen  streifen Fahrbahn streifen ~ Gehsteig

\d

. Regelbreite

Mindestbreite

Regelquerschnitt Einbahn mit Mehrzweckstreifen oueue rsv.rvso3.02.13,2011

Mehrzweck-
Gehsteig ~ Fahrbahn streifen  Gehsteig

. Regelbreite

Mindestbreite
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Regelquerschnitt Fahrbahn mit Radfahrerlnnen gegen die Einbahn

Quelle: FSV,RVS 03.02.13, 2011

Fahrbahn mit Radfahren gegen die Einbahnrichtung, 2 Parkstreifen

) Park-  Radfahr- Park- )
Gehsteig  streifen streifen Fahrbahn  streifen  Gehsteig

. Regelbreite

Mindestbreite

Fahrbahn mit Radfahren gegen die Einbahnrichtung, 1 Parkstreifen

Radfahr- Park- .
Gehsteig streifen  Fahrbahn streifen  Gehsteig

Fahrbahn mit Radfahren gegen die Einbahnrichtung

Gehsteig Fahrbahn Gehsteig

Q A . . . .
O ----bel Mindestbreite mit breiteren Ausweichstellen
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Leistu ngsf5 hingiten Quelle: FSV, RVS 03.04.12, 2011; ISUP u.a., 2008

Fahrstreifenbreite Maximum/h

1m » 1.000 Fahrrader

1.500 Fahrrader

2.500 Fahrrader

14.000 Fahrrader

zum Vergleich:
2.000 PKW

Uberpriifung der Notwendigkeit von Verkehrslichtsignalanlagen fiir
querenden Radverkehr oueie:rsv,rvs05.04.31, 1998; Meschi, 2008

Pkw/h

900

800

700

600

500

Fahrbahnbreite

200
7m

100 10m

= 15m
RadfahrerInnen/h
100 200 300 400 500 600 700 800 900 1.000
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Verkehrsorganisation (mischen/trennen) in Abhadngigkeit von
Geschwindigkeit und Verkehrsstarke oucue rsv.rvso3.00.13,2011

KFZ/Tag
20.000

EN
MISCHEN
oder TRENNEN \dfahrstr
er Radwe

MISCHEN

Mischverkehr
oder Mehr-
zweckstreifen

Mischverkehr, Mehrzweckstreifen,
Radfahrstreifen oder Radwege

20 40 50 60 70

Durchschnittsgeschwindigkeit

Zusammenhang Fahrgeschwindigkeit, Kurvenradius und erforderliche
Verbreiteru NE auette:Fsv, rvs 03.02.13, 2011

Geschwindigkeit 10km/h Verbreiterung des
Verkehrsraums
15km/h

20km/h

25km/h

30km/h

Kurvenradius
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Osterreich Infrastruktur 3

Einzugsbereich von Haltestellen bei einer Wegedauer von 10 Minuten

Quelle: FGM, 2009

3,6km

Pedelec Einzugsgebiet: 40,0km?
2,5km

Fahrrad Einzugsgebiet: 20,0km?

Einzugsgebiet: 1,5km?

Radwegenetzlange nach Bundesldndern o rou, 2015

3.300km
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Infrastruktur Osterreich

Radwegenetzlange pro Einwohnerln nach Bundesldandern oucic:rem 2013

6,3m

Radwegenetzlange pro Flache nach Bundesldndern o.cie rou, 2015
2,947 m

Netzlinge je km? Fliche
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Radverkehr in Zahlen Osterreich Infrastruktur 3
Entwicklung des Radwegnetzes in Wien, 2000-2011 oucue:siotwien, 2012

1.174
e

1.153
1.135 119

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Rad fahren gegen die Einbahn in Wien, 2000-2011 o.cte stsstwien, 2012

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
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Aufteilung des Radverkehrsnetzes nach Anlagearten in Prozent, Wien
2012 Quelle: Stadt Wien, 2012

Radweg

verkehrsberuhigter Bereich

Radroute

1,7 % WohnstraRe
0, 3% FuRgingerzone

Mehrzweckstreifen 4,2 %
Zweckstel &0 Geh- und Radweg, Mischung

Radfahren gegen die Einbahn

Radfahrstreifen 0,6%

Gemeindestraen in Wien - Verkehrsflachen und Radverkehrsanlagen
2003_2011 Quelle: Stadt Wien, 2012

Gemeindestrafen - befestigte, ausgebaute Flichen in km?
Linge der

baulich getrennt Radverkehrs-
ausgebildete anlagen in km
Radwege

Gehsteigeund  baulich gestaltete

Fahrbahnen Fahrbahnteiler ~ FufRgingerzonen

23,35 10,28 0,28 0,23 919
23,31 10,31 0,29 0,25 955
23,30 10,33 0,30 0,27 1011
23,33 10,36 0,31 0,27 1051
23,34 10,38 0,31 0,30 1090
23,35 10,43 0,31 0,30 1135
23,35 10,50 0,31 0,32 1159
23,36 10,56 0,31 0,32 1174

23,39 10,66 0,32 0,35 1205
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Die Grazer Hauptradrouten o.cic rom, 2015

5,5km
12,0km P4 e
sa < o pevd

R 4,8km ﬂ (J Diirrgrabenweg =
13,3km ’ 8km
' et o e
i S ' &

Mariatrost}
Raach(Q [ Weinzodl Q o ariatrost/z2]
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Arlandsiediung Q Y reichhof
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gasse CJ'st. Johann

Pongratz- 5 \&é‘: (JMariagriin
Moore-Ste¢ O f
J $ 3% Ohimteich

Gosting|

O 4
©
‘gﬂ

mamine 3 3, 3 k. A
QO

sz o SV LA
alersee m & S R DOm0 O
< (- 7347 km

'@ {Jakominiplatz]
4,9km | ;

P\ Hafnerriegel

P () Inffeldgriinde
n Bosco

O

® Sitinar | D EmilErt Gasse

O
Vinzenz-
GrottenhafstrateQ)  Kapellen- (3 (it
straBe P stemiickerweg

AnkerstraBe ( )

6.8km () Gastohrsteg O Kreisverkehr
’ HR
o i S T A 7.4km
raganger 5
PEONE e
CStraBgang ¢y

HR

irchenQ
Seiersberg (3 EFeldrchen 9

5,7 km +OE Thaluh K 10,6 km

@) Pirka| @] Gissendorf]

Stra Bennetz G raZ Quelle: Stadt Graz, 2013

33 straRenbahn (6 Linien)

Bus (37 Linien)

Autobahn
NachrangstrafRen (30 km/h)

Vorrangstrafen (50 km/h)
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3 Infrastruktur Schweiz Radverkehr in Zahlen

Jahrliche Ausgaben fiir das Landesradverkehrsnetz, Land Salzburg,
1990_2011 Quelle: Land Salzburg, 2013

Ausgaben in Mio. €

bis 1990

Baukosten von Radinfrastruktur in der Schweiz o.cic rofsceteer ecat, 2010

3,0m breiter Radweg, inkl. Koffer,
Entwdsserung iiber Schulter

Rad-und Radstreifen
Fullweg
Kandelaber, pro lfm ' 10! 105,7 105,7

Randabschluss beidseitig 2,0m, pro lfm ' 10! 105,7 105,7

Fahrbahn
bei StrafRen-
verbreiterung

(2x1,5m)

befestigte Flache pro m* 0, 5 70,5 52,9

bei bestehender
neue Beleuchtung
im Abstand von 50 m

Kosten pro Laufmeter in € 423,00 4935 4230 7,0 599,2

Randabschluss beidseitig 0,2m, pro lfm 105,7 105,7
befestigte Flache pro m? 70,5 52,9

Kosten pro Laufmeter in €

ohne Beleuchtung




Deutschland Infrastruktur

Vergleich Radverkehrsnetz und -anteil, Wien, Miinchen, Berlin, Hamburg,

I(Oln Quelle: Stadt Wien, 2010; WMO, 2013

Wien Jahresmittel-
Individualverkehr Fultverkehr ‘temperatur

& 1,7 Mio. Einwohner  Radverkehrsnetz | 10 ec

4.096 EW/km®

A 390 Pkw/1.000 EW
Radverkehr 6% .. Jahresnieder-
415km? schlag

Miunchen

1.200km i

310km?

Berlin

892 km?

Hamburg

1.863km

10,5°C
2.000km
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EUI‘OPEiSChe Radnetze im VerglEiCh Quelle: The Urban Transport Benchmarking Initiative, 2003-2004

Koln, DE
wien, AT [ 019
Rom, IT
Helsinki, FI
Den Haag, NL
Oulu, FI
Aalborg, DK
Malmo, SE
Kopenhagen, DK
London, GB
Rotterdam, NL
Madrid, ES
Dresden, DE
Paris-Ville, FR
Budapest, HU
Warschau, PL
Prag, CZ
Dublin, IE
Lyon, FR
Cardiff, GB
Barcelona, ES
Glasgow, CB
Brescia, IT
Bristol, GB
Clermont-Ferrand, FR
Danzig, PL
Oxford, GB
Lissabon, PT
Bietigheim-Bissingen, DE
Alicante, ES
Bukarest, RO
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Fahrradverleih-Systeme im Vergleich, Europa o.cue oaurc 2012

Lyon vélo'v
Paris vélib’
Briissel Villo!
Berlin Call a Bike
Stuttgart Call a Bike
Luxemburg vel’oH!

14

+ +
+ + *

?

Valencia Valenbisi

Hamburg StadtRAD Hamburg
Mailand BikeMi

Turin [TO|BIKE

Sevilla SEVici

Marseille le vélo

Miinchen Call a Bike

Koln Call a Bike
Niirnberg Norisbike

+
I+

14

+

+
+

+ + ,

+ +

¢ %
&
>

+

Antwerpen Velo-Antwerpen
Ljubljana Bicikelj

Leipzig nextbike

Prag HOMEPORT Praha
St. Polten nextbike

Dublin dublinbikes

Wien Citybike Wien
Biel velospot

+ + + + + + + +

-+
+

Lausanne velopass
Lugano velopass

4

London Barclays Cycle Hire

?

Aarhus Aarhus bycykel

4

Parma Punto Bici Bike Sharing
Breslau WRM nextbike
Kopenhagen  BycykleniKebenhavn
Oslo Smartbike

Straflburg Vélhop

Saragossa Bizi

Stockholm Stockholm City Bikes
Barcelona Bicing

Bari BARIinBici

Aveiro BUGA

Utrecht Ov-fiets

Amsterdam  OV-fiets

Den Haag OV-flets
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3.001 Osterreichische Forschungsgesellschaft Strafle - Schiene - Verkehr (FSV) | RVS 03.02.13 Radverkehr | Wien | 2011
Energieinstitut Vorarlberg; Amt der Vorarlberger Landesregierung | Leitfaden Fahrradparken | Bregenz, Dornbirn |
2008

3.002 Osterreichische Forschungsgesellschaft StraRe - Schiene - Verkehr (FSV) | RVS 03.02.13 Radverkehr | Wien | 2011
Osterreichische Forschungsgesellschaft Strale - Schiene - Verkehr (FSV) | RVS 03.04.12 Querschnittgestaltung von
Innerortsstrafien | Wien | 2001

3.003 Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie - BMVIT | Kosteneffiziente Mafinahmen zur Férderung
des Radverkehrs in Gemeinden | Wien | 2013

3.004 wie Quelle 3.03

3.005 Osterreichische Forschungsgesellschaft Strafde - Schiene - Verkehr (FSV) | RVS 03.07.11 Organisation und Anzahl der
Stellplitze fiir den Individualverkehr | Wien | 2008

3.006 Celis, P.; Bolling-Ladegaard, E. | Bicycle Parking Manual | ed.by The Danish Bicycle Cyclists Federation | Kopenha-
gen | 2008

3.007 Sinus Markt- und Sozialforschung GmbH in Zusammenarbeit mit dem ADFC | Fahrrad-Monitor Deutschland 2011 -
Ergebnisse einer reprisentativen Online-Befragung | Heidelberg et al. | 2011

=008 } Osterreichische Forschungsgesellschaft Strafle - Schiene - Verkehr (FSV) | RVS 03.02.13 Radverkehr | Wien |

3012 | 2011

3.013 Osterreichische Forschungsgesellschaft Strafe Schiene Verkehr (FSV) | RVS 03.04.12 Straflengestaltung von Inner-
ortsstrafen | Wien | 2001
ISUP Ingenieurbiiro fiir Systemberatung und Planung GmbH u.a. | Radverkehrskonzept fiir den Freistaat Thiiringen |
Hrsg. vom Thiiringer Ministerium fiir Bau, Landesentwicklung und Medien | Exrfurt | 2008

3.014 Osterreichische Forschungsgesellschaft StrafRe - Schiene - Verkehr (FSV) | RVS RVS 03.02.13 Verkehrslichtsignalan-
lagen, Einsatzkriterien | Wien | 1998
Meschik, M. | Planungshandbuch Radverkehr | Wien | 2008

3.015 wie Quelle 3.08
3.016 wie Quelle 3.08

3.017 Forschungsgesellschaft Mobilitit - FGM | Mobilitits e- Marketingkonzept fiir den Pedelec Einsatz in der Energieregion Weiz-
Cleisdorf | Hrsg. von Energieregion Weiz-Gleisdorf CmbH | Weiz | 2009

3.018 Forschungsgesellschaft Mobilitit - FGM | Internetrecherche und schriftliche Angaben der Osterreichischen
Bundesldnder | Graz | 2013

3.019 wie Quelle 3.18
3.020 wie Quelle 3.18

3.021 Stadt Wien, Abteilung Verkehrsorganisation und technische Verkehrsangelegenheiten (MA 46) | Zahlen und
Fakten zum Wiener Radverkehrsnetz | Wien | 2013 | http:/www.wien.gv.at/verkehr/radfahren/radnetz/fakten. html
[30.5.2013]

3.022 wie Quelle 3.21

3.023 wie Quelle 3.21
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3.024

3.025

3.026

3.027

3.028

3.029

3.030

3.031

Stadt Wien, Abteilung Verkehrsorganisation und technische Verkehrsangelegenheiten (MA 46) | Gemeindestra-
{8en in Wien - Verkehrsfldchen und Radverkehrsanlagen 2003 bis 2011 | Wien | 2013 | http://www.wien.gv.at/statistik/
verkehr-wohnen/tabellen/verkehrsflaechen-rad-zr.html [30. 5. 2013]

Forschungsgesellschaft Mobilitdt - FGM | Endbericht Hauptradrouten in Graz und Graz-Umgebung | i.A. der Steierm.
Landesregierung, FA 18A Gesamtverkehr und Projektierung | Graz | 2009

Stadt Graz | Fakten: Graz bewegt - mobil in der Stadt | Graz | 2013 | http://www.graz.at/cms/bei-
trag/10192602/4438833 [30. 5.2013]

Land Salzburg | Das Salzburger Landesradverkehrsnetz - Planung, Bau, Betrieb | Salzburg | 2013 | http://www.salzburg.
gv.at/themen/ve/verkehr/rad/radverkehrsnetz.htm | [30. 5. 2013]

Hofstetter, M. et al., KONTEXTPLAN Ag. | Baukosten der hdufigsten Langsamverkehrsinfrastrukturen | Hrsg. vom Bun-
desamt fiir Strafden (ASTRA) | Bern | 2010

Stadt Wien, Abteilung Stadtentwicklung und Stadtplanung (MA 18) | Radverkehrserhebung Wien 2010 - Entwicklun-
gen, Merkmale und Potenziale| Wien | 2011; World Meteorological Organisation | WMO | www.worldweather.wmo.
int| 2013

The Urban Transport Benchmarking Initiative | Online Benchmarking Tool | Indicator: Length of total cycle network |
2003-2004 | http://www.transportbenchmarks.eu/tool/benchmarking-tool.php [30. 5. 2013]

OAMTC | EuroTest 2012: 40 Systeme in europdischen Stddten im Vergleich | Wien | 2012
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4

Verkehrssicherheit

Wie alle am Verkehr teilnehmende Personen sind auch
Radfahrerlnnen einem gewissen Unfallrisiko aus-
gesetzt. In diesem Kapitel wird dariiber informiert,
wann und wo Unfille passieren, wo und unter wel-
chen Umstanden das Risiko am hochsten ist, und wo
und in welchen Situationen daher besonders hohe Vor-
sicht geboten ist. Diese Informationen sind sowohl fiir
Verkehrsteilnehmerlnnen selbst relevant, als auch fiir
Expertlnnen, die so maflgeschneiderte unfallverhii-
tende Mafnahmen entwerfen und anwenden kénnen.

Radfahrerlnnen sind durch Konflikte mit dem Kraft-
fahrzeugverkehr einer besonderen Gefihrdung aus-
gesetzt. Daher miissen Radfahrerinnen und ihr spe-
zielles Schutzbediirfnis sowie ihre Eigenschaften als
Verkehrsteilnehmerlnnen stdrker ins Bewusstsein
der Kraftfahrzeuglenkerlnnen gelangen. Andererseits
sollen im Interesse der Senkung der Unfallzahlen ins-
gesamt auch Radfahrerlnnen ihre eigenen Grenzen
besser kennenlernen, da die vorliegenden Daten auch
darauf hindeuten, dass RadfahrerInnen ein iiber-
durchschnittliches Risiko aufweisen, Alleinunfille
ohne Beteiligung anderer Verkehrsteilnehmerlnnen
zu verursachen.

Besorgniserregend ist dabei die Tatsache, dass den
rund 5.000 polizeilich gemeldeten verletzten Radfah-
rerlnnen pro Jahr rund 25.000 gegeniiberstehen, die
lediglich im Krankenhaus erfasst werden und damit
nicht in die offiziellen Verkehrsunfallstatistiken ein-
flieRen. Dies unterstreicht die hohe Bedeutung der
Verkehrssicherheitsarbeit fiir den Radverkehr.
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Unfallgeschehen im Radverkehr, 2002-2011 oucue swtistikaustria, 2013
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Verungliickte Radfahrerlnnen nach Alter und Geschlecht, 2008

Quelle: Statistik Austria, 2013
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Radverkehrsunfalle nach Unfalltypen, 2010 q.ce: sestikaustria, 2013
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Getodtete Radfahrerlnnen nach Unfalltypen, 2010 oucie: sitistik austria, 2013
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VS. FI"Eiland, 2008-2011 Quelle: Statistik Austria, 2013
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Unfallgeschehen auf Radwegen, 2002-2011 oucie scistik austria, 2013
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4.009

Verungliickte Radfahrerlnnen nach Wochentag, 2008-2011 o.cue scaisci avstria, 2013
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Verungliickte Radfahrerlnnen nach Verletzungsgrad, 2011 oucue swtistikaustria, 2013
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Verunfallte Radfahrerlnnen, Jahresdurchschnitt 2002-2008 o...c: sestistic austria, 2013
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4.013

Verungliickte bei Radunféllen nach Art der Beteiligung, 2002-2011

Quelle: Statistik Austria, 2013
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Radverkehr in Zahlen Osterreich Verkehrssicherheit Z

4.014
Geto6tete bei Radunfallen nach Art der Beteiligung, 2002-2011

Quelle: Statistik Austria, 2013
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Unfallgegnerinnen bei verletzten Radfahrerlnnen, 2009-2011

Quelle: Statistik Austria, 2013
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Quelle: Statistik Austria, 2013
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Verletzte und getdtete Radfahrerlnnen nach Altersgruppe und
GESChlECht, 2009_2011 Quelle: Statistik Austria, 2013
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4 \erkehrssicherheit Osterreich Radverkehr in Zahlen

Unfallgeschehen im Radverkehr nach Bundesldndern, 2002-2011

Quelle: Statistik Austria, 2013
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4,019

Radunfidlle nach Unfallstelle, 2008-2011 o.cic: searisti austria, 2013
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Verkehrssicherheit Osterreich

Unfallstellen bei Radunfillen mit Personenschaden in Osterreich,
1999_2011 Quelle: KfV; Statistik Austria, 2013
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An Unféllen Beteiligte nach Bundesldndern, 2010/2011 q.cue: statistic avsiria, 2013
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Verkehrssicherheit Osterreich

Getdte nach Art der Beteiligung und Bundeslandern, 2010/2011

Quelle: Statistik Austria, 2013
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Osterreich Verkehrssicherheit 4

Unfallumstande bei Rad-Lenkerlnnen, 2009-2011 o.cic swristik austria, 2013
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Getotete Kinder (0—14), 2002-2011 ouctie staristik Austria, 2013
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4.029

Verletzte und getétete 15- bis 24-Jahrige nach Art der Beteiligung am
VEI"(EhI", 2011 Quelle: Statistik Austria, 2013

Pkw-LenkerIn Pkw-MitfahrerIn
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45%
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4.030

Verletzte und getotete Seniorinnen (ab 65 Jahren) 2011 nach Art der
BetEiligung am Verk9h|" Quelle: Statistik Austria, 2013
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Verkehrssicherheit Osterreich

An Unféllen beteiligte alkoholisierte Rad-Lenkerlnnen nach Altersklasse,
2009_2011 Quelle: Statistik Austria, 2013

Anteil der alkoholisierten Rad-LenkerInnen gemessen an allen Radunféllen
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Konflikte mit dem fahrrad o..icrom, 2015
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Unfallstatistik und Modal Split Wien, 2002-2011 o.cic: rosranrogentur wien, 2012
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Saleurg, VerglEiCh 2002_2006 Und 2007-2011 Quelle: Hernetsberger et al., 2013
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4.035
Beteiligung an tédlichen Unfdllen mit Personenschaden nach Verkehrs-

arten, Saleurg, VerglEiCh 2002_2006 Urld 2007_2011 Quelle: Hernetsberger et al., 2013
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Unfalle mit Kindern, Jugendlichen und Seniorlnnen nach Verkehrsart,
Land SaleUI'g, 2002_2011 Quelle: Hernetsberger etal., 2013
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Verungliickte Zweiradbenutzerinnen bei StraBenverkehrsunfdllen nach
Art del‘ VerkeheretEiligung, DeUtSChland, 2011 Quelle: Statistisches Bundesamt, 2011
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4.039
Fehlverhalten der Radfahrerinnen bei Unfallen mit Personenschaden

I'IaCh Altersgruppe, DeutSChland, 2011 Quelle: Statistisches Bundesamt, 2011
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Getdtete Zweiradbenutzerinnen nach Art der Verkehrsbeteiligung,
DeutSChland, 1991_2011 Quelle: Statistisches Bundesamt, 2011
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Quelle: Statistisches Bundesamt, 2011
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Verungliickte und get6tete Radfahrerlnnen nach Bundesléndern,
DeutSChland, 2011 Quelle: Statistisches Bundesamt, 2011
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Verungliickte Radfahrerlnnen nach Altersgruppe je 100.000 Einwohnerin-
nen der jeweiligen Altersgruppe, Deutschland, 2011 qucie scistisches sundesomt, 2011
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Getdtete nach Altersgruppen je 1 Million Einwohnerlnnen der jeweiligen
Altersgruppe, DeUtSChland, 2011 Quelle: Statistisches Bundesamt, 2011
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Alleinunfdlle und Unfdlle mit mehreren Beteiligten von Radfahrerinnen
SOWie dabei VGI'UI'IglﬁC'(te, DeutSChland, 2011 Quelle: Statistisches Bundesamt, 2011
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Anteil der Schwerverletzten und Getoteten nach Verkehrsteilnahme,
SChweiZ, 2005_2009 Quelle: Walter etal., 2012

Motorrad

Anteil der Schwerverletzten und Getoteten nach Verkehrsteilnahme,
SChweiZ, 1998/99 VerSUS 2008/09 Quelle: Walter et al., 2012
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Schwere Personenschdaden pro 10.000 Verunfallte nach Verkehrsteil-
nahme, Schweiz, Durchschnitt 2005-2009 o.cic vstcer ecat. 2012

Motorrad 3.109

Schwere Personenschaden bei Radfahrenden mit oder ohne Fahrradhelm
naCh Alter, SChWEiZ, Summe 2005_2009 Quelle: Walter et al., 2012
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Schwere Personenschdaden bei Radfahrenden nach Alter und Unfalltyp,
SChWEiZ, Summe 2005_2009 Quelle: Walter et al., 2012
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Verletzungslokalisation bei Radfahrenden nach Geschlecht in Prozent,
UVG-Versicherte, Schweiz, Durchschnitt 2005-2009 o.cic: wstcer etat. 2012
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Schweiz Verkehrssicherheit

Verletzungslokalisation bei Radfahrenden nach Geschlecht in Prozent,
UVG'VerSiCherte, SChWEiZ, 2005_2009 Quelle: Walter et al., 2012
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Verteilung der schweren Personenschdaden bei Radfahrenden nach
Kollisionsobjekten, Schweiz, Durchschnitt 2005-2009 o.cic: watceretat, 2012
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Schwere Personenschaden bei Radfahrenden in Allein- und Kollisions-
unfallen nach Straenart, Schweiz, Summe 2005-2009 o.cuc: wster et al, 2012
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4 Verkehrssicherheit Schweiz Radverkehr in Zahlen

Schwere Personenschdaden bei Radfahrenden in Allein- und Kollisions-
unfallen auf Radfahranlagen, Schweiz, Summe 2005-2009 o.cic. wtceretat, 2012
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Schweiz Verkehrssicherheit

Schwere Personenschdden bei Radfahrenden in Allein- und Kollisions-
unfdllen nach Fahrbahnbedingungen, Schweiz, Summe 2005-2009

Quelle: Walter et al., 2012
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Relative Risiken in Bezug auf Lichtverhiltnisse, Wetterbedingungen und
Jahreszeiten, SChweiZ, 2005_2009 Quelle: Walter et al., 2012
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4 Verkehrssicherheit Schweiz Radverkehr in Zahlen

Schwere Personenschdaden bei Radfahrenden in Allein- und Kollisions-
unfallen nach Jahreszeit, Schweiz, Summe 2005-2009 o.cic: watceretat, 2012
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Radverkehr in Zahlen International Verkehrssicherheit 4

Unfallursachen bei schweren Alleinunfallen von Radfahrenden in Prozent,
SChWEiZ, 2005_2009 Quelle: Walter etal., 2012
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Z Verkehrssicherheit International Radverkehr in Zahlen

4.068

Verkehrstote bei Radunféllen per Land, EU-20, 2001-2010 c.cue care datbase/ec, 2012
Belgien 130 105 110 79 71 92 90 8 89 70

Tschechien 141 160 159 131 115 110 116 93 84 80
Dinemark 56 52 47 53 41 31 54 54 25 26
Deutschland = 635

Irland 12
Griechenland = 29

Spanien = 100

Frankreich = 256

Italien 366

Luxemburg 1

Ungarn =~ —

Niederlande

Osterreich 55

Polen = 610

Portugal 50

Rumdinien 145

Slowenien 16

Finnland =~ 59

Schweden = 43

GroRbritannien = 140

\

Insgesamt \/\
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Radverkehr in Zahlen International Verkehrssicherheit 4

4.069
Verkehrstote bei Radunfillen pro 1 Mio. Einwohnerinnen, EU-19,

1997_2006 Quelle: CARE database/EC, 2008

Belgien 12,0 13,2 11,9 13,1 12,7 10,2 10,6
Tschechien = = = — = — — — 10,7
Ddnemark 12,3 11,0 11,1 10,9 10,5 9,7 8,7 7,6 5,7
Estland = — — = — — — 5,2 9,7
Criechenland = 3,0 3,1 2,1 2,0 2,7 1,3 1,9 1,6 1,9
Spanien 2,9 2,9 3,0 2,1 2,5 2,3 1,9 1,9 1,7
Frankreich 5,8 5,3 54 45 4,2 3,6 3,2 2,9
Irfland 6,6 5,7 3,8 2,6 3,1 4,6 2,5
Italien 7,5 6,4 7,1 6,7 5,8 5,5 5,7
Luxemburg = 2,4 2,4 0,0 2,3 2,3 2,3 —
Ungarn =~ — — — — — —
Malta
Niederlande
Osterreich
Polen
Portugal
Finnland
Schweden

GrofRbritannien

Insgesamt
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Z Verkehrssicherheit International Radverkehr in Zahlen

4.070
Anteil der Verkehrstoten bei Radunfallen in Relation zur Gesamtanzahl

der Getotetenim StraBenverkehr, 2001-2010 oueiie: care dstabase/EC, 2012

Belgien 9% 8% 9% 7 7 9% 8% 9 9 8%

Tschechien = 11 11 11 10 10 10

9
Dinemark 13 11 11 10 13 8 10
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6,8

6,6
Insgesamt
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4,071

Verkehrstote bei Radunfdllen nach Alter und Geschlecht, EU-23, 2009

Quelle: CARE database/EC, 2012
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Verkehrssicherheit International
Getdtete bei Radunfillen nach Ortsgebiet und Freiland, EU-23, 2010
Quelle: CARE database/EC, 2012
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4.073

Verkehrstote bei Radunfillen nach Wochentag, EU-23, 2010

Quelle: CARE database/EC, 2012

Belgien 9% 6% 23% 17% 19% 13% 14%
Tschechien 14 19 11 15 10 21 10
Dinemark 15 12 23 12 15 0 23
Deutschland 14 17 14 17 13 14 12
Estland 43 0 0 14 14 29 0
Irland 0 0 40 0 20 0 40
Griechenland 22 22 26 3 9 9 4
Spanien 7 14 13 20 12 15 19
Frankreich 13 16 17 12 17 14 12
Italien 16 13 16 16 14 13 11
Lettland 8 15 23 0 8 23 23
Luxemburg 0 0 0 0 0 0
Ungarn 16 14 16 12 16 11
Niederlande 18 14 17 11 16
Osterreich 13 13 16 3 13
Polen 17 14 12 15 18
Portugal 3 15 15 12 18
Ruminien 18 10 13 13 13
Slowenien 18 12 12 0 12
Slowakei 15 30 15 11 11
Finnland 12 23 15 8 15
Schweden 15 15 15 20 0
GroRbritannien 15 13 10 17

14 14

Insgesamt
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Z Verkehrssicherheit International Radverkehr in Zahlen

4.074
Anteil der Getoteten bei Radunfallen nach Uhrzeit, EU-22, 2010

Quelle: CARE database/EC, 2010
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4.075

Getotete bei Radunfdllen nach Lichtverhdltnissen, EU-23, 2010

Quelle: CARE database/EC, 2012

Belgien
Tschechien
Danemark
Deutschland
Estland
Irland
Griechenland
Spanien
Frankreich
Italien
Lettland
Luxemburg
Ungarn
Niederlande
Osterreich
Polen
Portugal
Rumadnien
Slowenien
Slowakei
Finnland
Schweden

GroRbritannien




188 bm@

Z Verkehrssicherheit International Radverkehr in Zahlen

4.076

Getotete bei Radunfillen nach Monat, EU-23, 2010

Quelle: CARE database/EC, 2012
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Anteil Radfahrerinnen an allen Verkehrstoten, 2010 oucie irran/oeco database, 2012
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Verkehrssicherheit International
Anteil der Verkehrstoten nach Verkehrsmittel, 2010 q.cic: ikra0/0eco gatsbase, 2012

motorisierte

zu Fuf} Fahrrad L
Zweirader

0%

Niederlande 12% 22% 20%
Japan 35 16
Ungarn 26 12 9
Slowenien 19 12 17

Schweiz 10 22
| 10 19 50
' 10 13 54
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Finnland (10700 I T
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Osterreich 18 6 16 53
sidkorea B e

61
67
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4.079
Getotete Radfahrerinnen pro 1 Mio. Einwohnerinnen, Durchschnitt

2005_2009 Quelle: Walter et al., 2012
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Spanien

Anteil an getdteten und schwerverletzten Radfahrerinnen an allen
Radunféillen, 2000-2009 oucuie: r/0£cD, 2012
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4 \erkehrssicherheit Fahrradhelm Radverkehr in Zahlen

Entwicklung der Radhelmtragequote, 1994-2009

Quelle: Furian/Hnatek-Petrak, 2006; Schobesberger, 2009
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Anteil der Kopfverletzungen an Unféllen beim Radfahren, Durchschnitt
2005_2009 Quelle: KFV, 2012; Robatsch/KFV 2012
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Radverkehr in Zahlen Fahrradhelm Verkehrssicherheit 4

Anteil der Gehirnerschiitterungen an Unfallen beim Radfahren, Durch-
schnitt 2005-2009 o.cuc: «rv, 2012; robseschrirv 2012

Kinder mit 0-10 Jahren ab 15 Jahren

Helmtragequote im Vergleich Fahrrad und E-Bike oucic o, 2015
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4 Verkehrssicherheit Fahrradhelm Radverkehr in Zahlen

Helmtragequote Osterreich im Vergleich zu Deutschland und der Schweiz

Quelle: KFfV, 2006; Infas, 2010; Walter et al., 2012

Osterreich Deutschland

Tragehdufigkeit eines Fahrradhelms nach Alter, Deutschland, 2008

Quelle: Infas, 2010
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Radverkehr in Zahlen Fahrradhelm Verkehrssicherheit 4

Tragehaufigkeit eines Fahrradhelms nach Regionstyp, Deutschland, 2008

Quelle: Infas, 2010

immer/meistens manchmal

hochverdichtete Agglomerationsraume 25% 10%

Agglomerationsraume mit
herausragenden Zentren

verstadterte Raume hoherer Dichte 24

verstadterte Raume mittlerer Dichte
mit Oberzentren

verstddterte Raume mittlerer Dichte
ohne Oberzentren

landliche Raume hoherer Dichte

landliche Rdume geringerer Dichte SRS

Anteil der Schiddel-/Hirnverletzungsart, UVG-Versicherte, Schweiz,
DUfChSChnitt 2005-2009 Quelle: Walter et al., 2012
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4.089

Helmtragequoten der Radfahrenden und Anteil vermeidbarer Kopfver-
letzungen nach Alter, Schweiz, 2011 o.cie wotcer etot. 2012

' Sl vermeidbare
12% Kopfverletzungen
13
Helmtragequote 54% 11
9 33 20
16

0-14 Jahre 15-29 30-44 45-59

Reduktion des 0%
Verletzungsrisikos
bei einer Helmtragequote
- 46

von 67 %

-32 -32

Radverkehrsaufkommen in Osterreich und Wien, 2002-2011

Quelle: Nast consulting ZT, 2013; Snizek + Partner Verkehrsplanung, 2013; Statistik Austria, 2013
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Radverkehr in Zahlen Risiko Verkehrssicherheit 4

4.091 .
Reduktion des Unfallrisikos in Osterreich und Wien, 2002-2011

Quelle: Nast consulting ZT, 2013; Snizek + Partner Verkehrsplanung, 2013; Statistik Austria, 2013

~

Osterreich
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N\

-40

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Radfahraufkommen und verletzte Radfahrerinnen in Wien, 2002-2011

Quelle: Nast consulting ZT, 2013; Snizek + Partner Verkehrsplanung, 2013; Statistik Austria, 2013
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4 Verkehrssicherheit Risiko Radverkehr in Zahlen

4.093
Unfallrisiko nach Art des Verkehrsmittels, Danemark, 2010

Quelle: IRTAD/OECD database, 2012

2.230
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Getotete nach Art des Verkehrsmittels, Irland, 2010 oucue: irra0/0eco dstsbsse, 2012
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Radverkehr in Zahlen Risiko Verkehrssicherheit 4

4.095
Getotete nach Art des Verkehrsmittels, Niederlande, Durchschnitt

2007_2009 Quelle: IRTAD/OECD database, 2012
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Getotete nach Art des Verkehrsmittels, GroRbritannien, 2010

Quelle: IRTAD/OECD database, 2012
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4.001
- } Statistik Austria | Statistik der Strafenverkehrsunfille | Wien | 2013
4.024

4.025 Austrian Energy Agency | Projekt Merkur | im Auftr. d. Osterreichischen Verkehrssicherheitsfonds | Projektleiter:
Reinhard Jellinek | Projektpartner: TU Wien - Institut fiir Verkehrswissenschaften, Kuratorium fiir Verkehrs-
sicherheit | Wien | 2011-2012 | http://www.energyagency.at/merkur [24. 5. 2013]

4.026

- } wie Quelle 4.001

4.031

4.032 Forschungsgesellschaft Mobilitit - FGM | Mobil und Sicher mit Elektrofahrréidern. Prisentation Workshop E-Mobilitdt des
BMVIT, 13.3.2013 | Wien | 2013

4.033 Radfahragentur Wien GmbH | Fahrrad Report Wien 2012 | Wien | 2012

4.034 Hernetsberger, U.; Kolator, R; Rettenbacher, P. | Verkehrssicherheitsprogramm Salzburg 2013-2016 | Hrsg. vom Land
Salzburg, Referat 6/21, Straflenbau und Verkehrsplanung | Salzburg | 2013

4.035 wie Quelle 4.008
4.036 wie Quelle 4.008
4.037 wie Quelle 4.008
4.038

- } Statistisches Bundesamt | Zweiradunfdlle im Strafienverkehr, 2010 | Wiesbaden | 2011
4.046

SOt } Walter E. et al. | Fahrradverkehr | Hrsg. von der Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung (bfu) | bfu-Sicherheits-
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4.067 OECD/International Transport Forum, Working Group on Cycling Safety | Cycling Safety: Key Messages | Copenhagen
| 2012

4.068
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4.077 The International Road Traffic and Accident (IRTAD/OECD) Database | Fatalities by road use | 2012
4.078 wie Quelle 4.076
4.079 wie Quelle 4.046

4.080 OECD/International Transport Forum, 2012 | IRTAD | Reporting on Serious Road Traffic Casualties: Combining different
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4.081 Furian, G.; Hnatek-Petrak, K. | Was bringt die Einfiihrung einer gesetzlichen Radhelmpflicht? | In: Zeitschrift fiir Ver-
kehrsrecht 51, 9, S. 427-432| 2006
Schobesberger, C. | Zweivon drei Radlern schiitzen ihren Kopf nicht | Juli 2009 | http://www.forumgesundheit.at/
portal27/portal/forumgesundheitportal/channel content/cmsWindow?p_tabid=3&p_menuid=63344&
action=2&p_pubid=635861 [30. 5. 2013]
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5
Fahrraddiebstahl

Dieses Kapitel informiert ausfiihrlich tiber das tat-
sachliche Ausmafl des Problems Fahrraddiebstahl.
Fahrradiebstahl ist eines der bedeutendsten Hinder-
nisse fiir eine verstarkte Nutzung des Fahrradesund
muss daher bewusst und systematisch eingeddammt
werden.

Aufgrund der geringen Aufklarungsquote werden nur
vergleichsweise wenig Delikte angezeigt, was wieder-
um dazu fiihrt, dass beim Fahrraddiebstahl mit einer
hohen Dunkelziffer zu rechnen ist. Schdtzungen, die
auf internationalen Erfahrungen beruhen, gehen da-
von aus, dass die polizeilich registrierten Fdlle nur ein
Achtel der tatsdchlich gestohlenen Fahrrader beinhal-
ten. Das unterstreicht die Bedeutung von Mafinah-
men gegen Fahrraddiebstahl. Im 6ffentlichen Raum
gilt es von Seiten der offentlichen Hand qualitativ
hochwertige und strategisch gut platzierte Radabstell-
anlagen zu errichten und zugleich die Radfahrerinnen
ausreichend dartiber zu informieren, wie sie selbst das
Risiko eines Fahrraddiebstahls minimieren konnen.
Aber auch im Wohnungsbau sowie im Umfeld von
Arbeits-, Einkaufs- und Ausbildungsstatten sollte das
Bediirfnis fiir sichere Abstellanlagen stets mitbedacht
werden.
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Fahrraddiebstahl Osterreich

Anzahl der Fahrraddiebstahle in den einzelnen Bundeslandern o.cic evi, 2015

Oberosterreich

Steiermark

Niederosterreich

Salzburg

Vorarlberg

Karnten

Burgenland

8.895

Osterreich

2003

24

24.077

2004 2005

23.812 23.940

2006 2007

24,

350

2008

25,

w

2009 20

.929

10

2011

/

23.227

24,

2012
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Radverkehr in Zahlen Osterreich Fahrraddiebstahl 5

Anzahl der Fahrraddiebstdhle in den Landeshauptstadten, 2012

Quelle: BMI, 2013; Statistik Austria, 2013

Fahrraddiebstdhle insgesamt Fahrraddiebstdhle pro 1.000 EinwohnerInnen

Lost Il = N 5
1.169 . Salzburg
Linz _ 5,2
Klagenfurt _ 9,9
Innsbruck _ 7,0
st. Polten _ 5,1

Eisenstadt I 0,5

Anzahl der Fahrraddiebstdhle in Landeshauptstadten im Vergleich zum
restlichen Osterreich, 2012 o.cue emi. 2015

24.755 Osterreich gesamt

Landeshauptstadte

15.256
62%
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Fahrraddiebstahl Osterreich

Aufkldrungsquote in den einzelnen Bundeslandern, 2012 o.cie s, 2013

19,2

Anzahl der Diebstahlsdelikte und Aufkldrungsquote, 2012

Quelle: BMI, 2013

24.755 Fahrraddiebstahle

5,7% Aufklarungsquote (-1.412 Delikte)
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Radverkehr in Zahlen Osterreich Fahrraddiebstahl 5

Fahrraddiebstahl und finanzieller Schaden, 2012 o.cuc: sui, 2015 Fom, 2015

Durchschnittspreis d\@ = 300-500€

registrierte 24.755
Fahrraddiebstdhle 7,4 Mio.- 12,4 Mio. €

geschdtzte 198.040
Dunkelziffer 59.4 Mio.-99 Mio. €

Fahrzeugbesitz und Fahrzeugdiebstahl in Osterreich, 2012

Quelle: BMI, 2013; Statistik Austria, 2013; VCO, 2013

Anzahl der Fahrrader in Osterreich
zugelassene PKW laut VCO Untersuchung 2013

4.446 «<~— 4.584.202 6.100.000 — @ 24,755
gestohlen gestohlen
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E Fahrraddiebstahl International Radverkehr in Zahlen

Fahrraddiebstahl im internationalen Vergleich, 2004 o oixetst. 2000

Fahrraddiebstdhle pro 100 Einwohnerlnnen

B e
- I
s | .
Deutschland _ 4,3
s I
GroRbritannien _ 3,2
Osterreich _ 2,4
Frankreich - 0,9

Fahrraddiebstahle pro Fahrradbesitz im internationalen Vergleich, 2004

Quelle: Dijk et al., 2007

Fahrraddiebstdhle pro 100 EinwohnerInnen
10

Niederlande m

Danemarkm

EJapan

Bel i L Schweiz

mFinnland

® Mexiko m Schweden

u
Island u
Norwegen

m Deutschland

mEstland
USAm 4 England mKanada

Irlandm ® [talien Polens = Osterreich

Schottland = Ungarnm
Neuseeland® g Aystralien ® Luxemburg

= Bulgarien ® Frankreich

Portugal » " Spanien
| | | | | J

40 50 60 80 90 100%
Anteil der Fahrradbesitzerlnnen

Criechenland




209

International Fahrraddiebstahl

Aufteilung der Taterlnnen in Altersgruppen, Deutschland, 2009 o soc. 2010

unter 14 Jahre 14-18 Jahre 19-21 Jahre iiber 21 Jahre

'10% ’
18%
31%
41%

Fahrradkaufverhalten nach einem Fahrraddiebstahl, Frankreich, 2004

Quelle: Giroud, 2007; Héran et al., 2003

) 2-3%
15% bekommen ihr
kaufen ein neues Fahrrad zurtick

Fahrrad iiber 230 € 22-23%

kaufen sich kein
10% Fahrrad mehr!

kaufen ein neues
Fahrrad unter 230 €

50%

kaufen ein gebrauchtes Fahrrad
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5 Fahrraddiebstahl Quellen Radverkehr in Zahlen

5.001 Bundesministerium fiir Inneres/Bundeskriminalamt | Polizeiliche Kriminalstatistik Osterreich | 2012

5.002 Bundesministerium fiir Inneres/Bundeskriminalamt | Polizeiliche Kriminalstatistik Osterreich | 2012
Statistik Austria | Volkszdhlungen, Registerzihlungen | http://www.statistik.at/web_de/statistiken/bevoelkerung/
volkszaehlungen registerzaehlungen/index.html | Stand 7. 5. 2013

5.003 wie Quelle 5.001
5.004 wie Quelle 5.001
5.005 wie Quelle 5.001

5.006 Bundesministerium fiir Inneres/Bundeskriminalamt | Polizeiliche Kriminalstatistik Osterreich | Wien | 2013
Forschungsgesellschaft Mobilitdt - FCM | eigene Berechnungen | Craz | 2013

5.007 Bundesministerium fiir Inneres/Bundeskriminalamt | Polizeiliche Kriminalstatistik Osterreich | Wien | 2013
Statistik Austria | Volkszahlungen, Registerzihlungen | Wien | 2013 | http://www.statistik.at/web_de/statisti-
ken/bevoelkerung/volkszaehlungen registerzaehlungen/index.html [7.5.2013]

5.008 Dijk, J.; Kesteren, J.; Smit, P. | Criminal Victimisation in International Perspective. Key findings from the 2004-2005 ICVS
and EUICS | ed. by Wetenschappelijk Onderzoek - en Documentatiencentrum (WODC) | The Hague | 2007

5.009 wie Quelle 5.008

5.010 Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e. V. (ADEC) | Polizeiliche Kriminalstatistik Bundesrepublik Deutschland. Berichtsjahr
2009. Auswertung Fahrraddiebstahl | Bremen | 2010

5.011 Giroud, M. et al./FUBicy | Bicycle theft prevention: impact, solutions, and side-effects. Presentation Velo-city Juni 2007 | Miin-
chen | 2007
Héran, F. et al., IFRESI-CNRS | Le vol de bicyclettes. Analyse du phenomene et methodes de prevention. Rapport final | Lille |
PAVOR]
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Radverkehr in Zahlen

6

Wirtschaftsfaktoren

Die steigende Beliebtheit des Radfahrens bringt auch
positive wirtschaftliche Auswirkungen mit sich:

Wenn sich die Bedingungen fiir das Radfahren verbes-
sern und mehr Personen das Rad als Verkehrsmittel
im Freizeit- oder Alltagsverkehr benutzen, vermehren
sich naturgemaf auch die positiven wirtschaftlichen
Auswirkungen auf Produktion, Handel und Fahrrad-
service.

Auch der Fahrradtourismus steuert einen erheblichen
Beitrag zur gesamten Wertschopfung durch den Rad-
verkehr bei. Regelmifliges Radfahren verbessert au-
Rerdem die Fitness und den Allgemeinzustand der Rad
fahrenden Personen. Wenn die Bedingungen fiir das
Radfahren optimiert werden, verbessert sich daher
auch insgesamt der Gesundheitszustand der Bevolke-
rung, was erhebliche positive Auswirkungen auf die
Volkswirtschaft mit sich bringt.
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Wirtschaftsfaktoren Wertschépfung

Direkte und indirekte Wertsch6pfung durch Radverkehr nach Bundesland,
OSterI'EiCh, 2008 Quelle: Miglbauer et al. 2009

Burgenland
. 27,9
Wien 50,9 189,2

Vorarlberg 52,6 Oberosterreich
Steiermark
97,9
138,6
Niederosterreich Tirol
98,6
ten

Karn

Salzburg Osterreich

882,5 Mio. €

Angaben in €

Direkte und indirekte Beschaftigung durch Radverkehr nach Bundesland,
OSterreiCh, 2008 Quelle: Miglbauer et al. 2009

Burgenland

Wien 1,058 579

3.930
Vorarlberg 1.093 Oberdsterreich
Steiermark
2.033
2.879
Niederosterreich Tirol
2.047

Karnten

2.204 2.505 Osterreich

Salzburg 18.328
Arbeitsplatze
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Wertschépfung Wirtschaftsfaktoren

Direkte Wertschépfung durch Radverkehr nach Sektoren, Osterreich, 2008

Quelle: Miglbauer etal. 2009

Radsport ~ E-Bikes
18,5 5,2
Reparatur/Verleih 28,6

Infrastruktur 40,9

Produktion

53,5
317,3

Radtourismus

Summe direkte Effekte

601,9 Mio€

Angaben in €

Direkte Beschiftigung durch Radverkehr nach Sektoren, Osterreich, 2008

Quelle: Miglbauer et al. 2009

Radsport  E-Bikes

Reparatur/Verleih 398 336 65

Produktion 454
Infrastruktur 694

1.302
Handel 7.616

Radtourismus

Summe direkte Effekte
10.865 Arbeitsplatze
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6 Wirtschaftsfaktoren Wertschopfung Radverkehr in Zahlen

Beschdftigte in der europdischen Fahrradindustrie (inkl. Fahrradteile und
Zubeh6r), Léndervergleich 2011 oueue: cousi/coLipep, 2012

B Beschiftigte in der europdischen Fahrradindustrie (total)
davon im Bereich Fahrradteile und Zubehor tatig

o320

% N 150/ 370
@ |45/ 105

%,
< 190
B 180

Bl 160

.Q)
%,
%
. QR
%

<%
%

’.
%
&2

.
Q

Kategorien von Fahrradurlauberinnen, Deutschland 2010 o.cue cieveterroitznein, 2012

,,Wie wiirden Sie
Ihren Radurlaub
charakterisieren?*

27 % RadwanderInnen

Urlaubsradlerinnen 50%
23% Regio-Radlerinnen
RadwanderInnen: StreckenradlerInnen an Radfernwegen

Regio-RadlerInnen: Radtouristen mit fester Unterkunft
UrlaubsradlerInnen: Radfahren ist Nebenmotiv des Urlaubs
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Vom Fahrradtourismus in Deutschland profitierende Branchen

Quelle: BMVBS, 2012; DTV, 2009

5,8%  Freizeit/Unterhaltung

Gastronomie 6,6 %
Sonstiges

Lebensmittel-
einkaufe

Beherbungen Einkaufe sonstiger Waren

ADFC ,Bett+Bike"-Partnerlnnen in Deutschland, 1995-2011

Quelle: Giebeler/Froitzheim, 2012

5.283

5.004
4.808°

Anzahl der Betriebe 4.497 4°651/. —

4.2y/
—

3.3&

z.say
2.30/

1.558/

19.95 19.97 1999 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
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6 Wirtschaftsfaktoren Tourismus Radverkehr in Zahlen

6.009

Fahrradurlaub - Art der Unterkunft, Deutschland, 2010 o.cie cieveter/froitzhein, 2012

Campingplatz 23%

Horel [T
pension [T
Ferienwohnung
Jugendherberge —
Privatzimmer —
unentgeltliche Unterkunft ‘
Gasthof
Ferienhaus

Hotel Garni n

Hiitte n

Bauernhof n
Heuhotel

Sonstiges

Fahrradurlaub - Art der Verpflegung, Deutschland, 2010 o.cuc cieseterrroitzneim, 2012

Selbstverpflegung
Restaurants
Zimmer mit Frithstiick
Halbpension
All inclusive [&2
Vollpension |

Sonstiges
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Radverkehr in Zahlen Tourismus Wirtschaftsfaktoren 6

E-Mobilitat im Fahrradtourismus, 2007-2011 .. Giebelerrroitzheim, 2012

+ Chancen fiir Regionen mit ausgepragten
Steigungen und Gegenwind 300.000

« Erschlieffung neuer Zielgruppen

* 50% Auslastung der VermieterInnen von E-Bikes
an der mecklenburgischen Ostsee-kiiste zwischen
Boltenhagen und Graal Miiritz

150.000
110.000
70.000

Gewadhltes Verkehrsmittel zur Anreise von Radreisenden, Deutschland,

2010 Quelle: Giebeler/Froitzheim, 2012

Fahrrad
Bahn
Pkw

Bus
Flugzeug

Sonstige




E bm@ @

6 Wirtschaftsfaktoren Tourismus Radverkehr in Zahlen

Fahrradmitnahme im DB-Fernverkehr, 2002-2011 .. ciebeter/rroitzheim, 2012

Anzahl beforderte Rader

312.000

270.000
270.000
272.000

265.000

261.000

\
\
/

262.000

/.
\

/

53.000

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Beliebteste ausldandische Reisedestination von deutschen Radreisenden

Quelle: Giebeler/Froitzheim, 2012

0% 2% 4% 6%

Osterreich _
Niederlande I I
Mallorca [
schweiz [ I
Toskana _
Danemark _
ttalien I I
Frankreich _
Elsass _
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Radverkehr in Zahlen Tourismus Wirtschaftsfaktoren 6

Potenzial auslandischer Fahrradurlauberinnen in Deutschland

Quelle: Giebeler/Froitzheim, 2012

Schweiz Niederlande
Osterreich L

Tschechien

Danemark

Sportliche Aktivitdten von auslandischen Urlauberinnen in Deutschland

Quelle: Giebeler/Froitzheim, 2012
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Radverkehrsbudgets der Bundeslinder, Osterreich

Quelle: BMLFUW, 2010

¥ Bewusstseinsbildung

B 1nfrastrukturinvestitionen

—
<
[}
—
—
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=]
48]
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fim]
%]
—
e
]
4
—
v
>
3
~

Was ein Radverkehrsbudget von 50.000€ bewirken kann o.cuc.smvir, 2015

100 bis 300 Meter 10 Kilometer
—_ _‘ Radweg bauen Radfahrstreifen markieren ;‘

35 Kilometer Radwegenetz 3 bis 5 Fahrradstrafen
_ ) als Leitsystem beschildern errichten und gestalten “

.. 50 iiberdachte, beleuchtete
M_‘ 600 Fahrradbiigel anschaffen Fahrradabstellpldtze errichten ;‘

Pool mit 50 bis 100
o o G 100 Radfahrtraini biet
\_’ Leihrddern einrichten Radlahrtrainings anbieten _\_‘

50 Fahrrad-Servicecheck-Tage 1 RadverkehrskoordinatorIn
—_ ) organisieren fiir 1,5 Jahre anstellen _— “
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6.019
Monatliche Verbrauchsausgaben der privaten Haushalte fiir

Verkehrsmittel - Haushaltsausgaben, Osterreich o.cic scsiausis, 2011

Fahrzeug Anschaffung

%168€
155€

6,1€ 6,9€

Investitionen in die Radinfrastruktur in vergleichbaren europdischen
Stadten Quelle: Beurle/Prieler, 2004

25 € pro EinwohnerlIn / Jahr

20 € pro EinwohnerlIn / Jahr
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Groningen, NL Parma, IT Grenoble, FR Linképing, SE

I 2€ pro EinwohnerlIn / Jahr




Wirtschaftsfaktoren Gesundheit

Gesundheitsnutzen durch Radfahren o.cie vco, 2012

Nutzen von Radfahren* in Euro 478€

pro Jahr und Person
258€
321€
) ES Vermeidung von
Vermeidung von Luftverschmut-
Luftverschmut- zung, Stau
zung, Stau
220€ 220€
Gesundheitsnutzen
Gesundheitsnutzen

Stadt Land Stadt Land

Personen unter Personen ab
45 Jahren 45 Jahren

*Annahme: Verlagerung von 160 Fahrten von jeweils 3,9 Kilometer pro Jahr vom Pkw auf das Rad (Summe 624 Kilometer pro Jahr)

Die Auswirkungen des Radfahrens auf die Gesundheit o.cic ror. 2010

Ergebnisse nach einem 12-wéchigen Bewegungsprogramm
fiir 100 Personen in Graz

Fitness-Werte Korperfett-Werte
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Radverkehr in Zahlen Gesundheit Wirtschaftsfaktoren 6
Radfahren und Krankenstand und wirtschaftlicher Gewinn durch ver-

mehrtes Radfahren der Angestellten, Niederlande o.cic o, 2000

+1% = +27.000.000 €*

*Annahme: Arbeitsbevélkerung
von 7,4 Millionen Menschen.
Durchschnittliche Kosten pro
Krankenstandstag: 280€

Abwesenheit [Tage/Jahr]

regelmaRige andere Rad fahrende
Radfahrerlnnen  Verkehrsmittel Angestellte

Quantifiziertes relatives Gesamtsterberisiko von Radfahrenden im
Vergleich zu Nichtradfahrenden, Ddnemark, China, Finnland c.ce iroeco, 2012

100%

Kopenhagen, DK

China

China (hohe Aktivitat)

Finnland

Finnland (hohe Aktivitat)

| relatives Sterberisiko (Radfahren / nicht Radfahren)
— Konfidenzintervall
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6 Wirtschaftsfaktoren Fahrradmarkt Radverkehr in Zahlen

Geschédtzte Kosten und Nutzen durch die Verlagerung von Auto- auf Rad-
fahrten auf dem Weg zur Arbeit* in europdischen Gro3stadten q.c.. irocco, 2012

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000

Gesundheitsnutzen . 1.310 f:/ Jahr
durch Radfahren ’ '

Gesellschaftlicher Nutzen
durch Emissionsreduktion

Gesundheitsschdaden durch
individuelle Emissionen

Gesundheitsschiaden durch
Unfallverletzungsrisiko

*2x5km taglich, 5 Tage pro Woche, 46 Wochen pro Jahr

— Vertrauensintervall

Verkaufte Fahrrider & E-Bikes in Osterreich, 1982-2011 ... wio, 201
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Fahrradmarkt Wirtschaftsfaktoren

Produktion, Import und Export in Osterreich, 1982-2011 o.cucvio,z0:2

800.000
700.000
600.000
500.000 -
400.000 -
300.000 -
200.000 -

100.000 -

-100.000 -

-200.000

M Import
M Export
M Produktion

Yoo ®
q‘bq""qngqqq‘”

Fahrradtypen in Osterreich 2012 .cucvio 2012

24 5% Mountainbikes

Sonstige

Rennrider 4%

Citybikes 6%

17 % Trekkingbikes
E-Bikes 10%

Offroadbikes 13,7% 13,8% Kinder- und Jugendrader
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6 Wirtschaftsfaktoren Fahrradmarkt Radverkehr in Zahlen
6.029

Verkauf und Férderung von E-Bikes in Osterreich, 2008-2010

Quelle: BMLFUW, 2011

in Osterreich verkaufte
E-Bikes

Anzahl E-Bikes

von klima:aktiv mobil
geforderte E-Bikes

Prognose des Anteils der E-Bikes am Fahrradmarkt, 2005-2020

Quelle: Austrian Energy Agency, 2011/12

Niederlande
Schweiz

Osterreich
Deutschland

Anzahl verkaufte E-Fahrrader

2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017
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Radverkehr in Zahlen Fahrradmarkt Wirtschaftsfaktoren 6

Produktion Fahrrader und E-Bikes in Deutschland, 2007-2012

Quelle: Zweirad-Industrie-Verband, 2013

2009 2010 2011 2012

Verkauf Fahrrader und E-Bikes in Deutschland, 2010-2012

Quelle: Zweirad-Industrie-Verband, 2013

2010 2011 2012
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6 Wirtschaftsfaktoren Fahrradmarkt Radverkehr in Zahlen

Durchschnittspreis verkaufter Fahrrader und E-Bikes in Deutschland,
2010_2012 Quelle: Zweirad-Industrie-Verband, 2013

496 € 513 €
460 €

2012

Gesamtwert verkaufter Fahrrader in Deutschland, 2010-2012

Quelle: Zweirad-Industrie-Verband, 2013

2.03€ 2.03€
1,84 €

2011 2012
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Importe und Exporte von Fahrrdadern und E-Bikes, Deutschland, 2007-2012

Quelle: Zweirad-Industrie-Verband, 2013

2,94

1,08

2,72

Menge in Mio. Stiick

2009 2010 2011

Inlandsanlieferung von Fahrrdadern und E-Bikes, Deutschland, 2007-2012

Quelle: Zweirad-Industrie-Verband, 2013

2009 2010 2011 2012
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Wirtschaftsfaktoren Fahrradmarkt

Herkunft der Importe nach Deutschland, 2012 q.cue zueirac-industrie-verband, 2013

Ungarn 3 %
Tschechien 4 %
Osterreich 4 %
Niederlande 4 %

28 7 sonstige

Rumdinien 6 %

ien 6 %
Bulgarien 6 % 16 % Kambodscha

Litauen 9 %

Polen 10 %

Anteile verkaufter Fahrradmodelle in Deutschland, 2012

Quelle: Zweirad-Industrie-Verband, 2013

Sonstige 0,5 %
Kinderrad 2,0 % \

Holland- u. Tourenrad 2,5 % 33,0 % Trekkingbikes
Jugendrad 4 %

Rennmaschine/ 4 %
Flat-Handlebar/
Cross

ATB 9,5 %
245 % Citybikes/Urban
E-Bikes 10 %

Mountainbike 10 %
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Radverkehr in Zahlen Fahrradmarkt Wirtschaftsfaktoren 6

6.039
Anteile der Vertriebswege beim Verkauf von Fahrradern in Deutschland,

2012 Quelle: Zweirad-Industrie-Verband, 2013

Versand,
Internet

%
2% Fachhandel,
Fachmarkt

69 %

SB-Warenhaus,
Baumarkte,
LEH

22 %

Gesamtbestand an E-Bikes in Deutschland, 2008-2012

Quelle: Zweirad-Industrie-Verband, 2013

380.000

330.000
200.000
150.000
Menge in Stiick

2010 2011 2012
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6 Wirtschaftsfaktoren Fahrradmarkt Radverkehr in Zahlen

Produktion von E-Bikes in Deutschland, 2010-2012 o.cic: zweirad-industrie-verband, 2013

264.000

214.000
127.000
l Menge in Stiick

2010

Importe und Exporte von E-Bikes, Deutschland, 2010-2012

Quelle: Zweirad-Industrie-Verband, 2013

210.000
185.000

132.000

84.000

I Menge in Stiick

2012




Fahrradmarkt Wirtschaftsfaktoren

E-Bikes: Herkunft der Importe nach Deutschland, 2012 q.cic zucirss-insustrie-verbond, 2013

Sonstige

10 %

Ubersicht iiber den Fahrradmarkt nach Fahrradtyp, Schweiz, 2008-2012

Quelle: velosuisse, 2013

Sportfahrrader Freizeitrader E-Bike

 100%
o® o® o KN of
~ = in K
< N o
gesamt:58,8% (191.619 Stk.) gesamt: 37,3% (121.744 Stk.) 12.600 Stk.
e 0 1=
O Ln -
A N

gesamt: 55,7%(194.758 Stk.) gesamt:37,5% (131.259 Stk.) 23.886 Stk.

o = BN @ o E N
[-2] < N o @ [=] L}
(o0} ~ L]

gesamt: 55,7% (195.567 Stk.) gesamt: 33,1% (11.189 Stk). 39.247 Stk.

O =

l\““i —
Sl N I S
~ =

m’\
7
)
gesamt: 57,0%(200.418 Stk.) gesamt: 28,9%(101.775 Stk.) 49,615 Stk.

N’A
<+

~
[T,}
L)

gesamt: 57,3%(199.834 Stk.) gesamt: 27,5% (95.868 Stk.) 52.941 Stk.

B Mountainbike " Junior-Sportfahrrad B Tandem, Faltrad, usw.
B Crossbike I Citybike W E-Bike
¥ Rennrad B junior-Fahrrad
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6 Wirtschaftsfaktoren Fahrradmarkt Radverkehr in Zahlen

Verkauf von neuen Fahrradern pro Preiskategorie, Niederlande, 2011

Quelle: COLIBI/COLIPED, 2012

Verkauf von Neu- und Gebrauchtradern, Niederlande, 2011 .. cousicouiren, 2012
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Fahrradproduktion, EU 27, 2000-2011 o.cie cousicoipen, 2012
in Millionen Stiick
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Fahrradproduktion nach Lander, EU 27, 2011 o.cue:cousicourpen, 2012
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6.049

Produktion von Fahrradteilen und Zubehor nach Landern, EU-27, 2011

Quelle: COLIBI/COLIPED, 2012
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Aufteilung verkaufter Fahrrader in der EU-27, 2011 o.cue:cousicoupen, 2012
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Durchschnittspreis eines verkauften Fahrrades, EU-27, 2011 o.cuccousicouen, 2012

Aufteilung verkaufter E-Bikes, EU-27, 2011 q.cue cousicouipen, 2012
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Anzahl verkaufter E-Bikes (Schdtzung), Landervergleich, 2008/09

Quelle: energieautark — GoPedelec!, 2013
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Fahrrad- und Automobilproduktion weltweit, 1950-2007

Quelle: Gardner, 2008; Renner, 2008

Millionen Fahrrader

140

Fahrradmarl(t in den USA, 1991_2000 Quelle: International Bicycle Fund, 2013

Millionen Fahrrader

Auslieferungen insgesats

—
/

iproduktion

N

1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000

\

—




% bm@ &
6 Wirtschaftsfaktoren Fahrradmarkt Radverkehr in Zahlen

Fahrradproduktion in ausgewdhlten Staaten, 1996-2000

Quelle: International Bicycle Fund, 2013
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wie Quelle 6.001
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Association of the European Bicycle Industry (COLIBI)/Association of the European Two-Wheeler Parts' & Ac-
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Bundesministerium fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft [Lebensministerium] |
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Statistik Austria | Konsumerhebung 2009/10 | Wien | Erstellt am: 7.10.2011 | http://www.statistik.at/web_de/
statistiken/soziales/ausstattung_privater_haushalte/059000.html [2.5.2013]

Beurle, L.; Prieler,G. | Wieviel darf der Radverkehr kosten? Verhdltnismdfigkeit der Verkehrsausgaben im Grofraum Linz aus der
Sicht des Radverkehrs. Kurzfassung der Studie | Hrsg. von der Initiative FahrRad OO | Linz | 2004

VCO | Mobilitdt ist ein Gesundheitsfaktor | VCO-Factsheet | Wien | 2012

Forschungsgesellschaft Mobilitdt - FGM | 20 gute Criinde, Rad zu fahren | EU-Projekt Trendy Travel - Intelligent
Energy Europe | Graz | 2010 | http:/www.trendy-travel.eu/index.phtml?id=2400 [30. 5. 2013]

TNO Knowledge for business | Reduced sickness absence in reqular commuter cyclists can save employers 27 million euros |
Leiden | 2009

International Transport Forum (ITF/OECD), Working Group on Cycling Safety | Cycling Safety: Key Messages |
Copenhagen | 2012

wie Quelle 6.024

Wirtschaftskammer Osterreich (WKO) | Aktueller Marktbericht der ARGE Fahrrad: Verkaufszahlen von Fahrréidern und
E-Bikes 2012 | Basiert auf: Statistik Austria/Eurostat fiir Import/Export, Produktionen sind geschdtzt ab 1994,
Verkauf ist geschdtzt ab 2004 | Wien | 2012 | http://portal.wko.at/wk/format_detail.wk?angid=1&stid=727618&
dstid=6570 [30. 5. 2013]

Statistik Austria/Eurostat fiir Import/Export, Produktionen sind geschétzt ab 1994, Verkauf ist geschétzt ab
2004 | Wirtschaftskammer Osterreich | 2012
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6.028 wie Quelle 6.027

6.029 wie Quelle 6.017

6.030 Austrian Energy Agency | Projekt Merkur | im Auftr. d. Osterreichischen Verkehrssicherheitsfonds | Projektleiter:
Reinhard Jellinek | Projektpartner: TU Wien - Institut fiir Verkehrswissenschaften, Kuratorium fiir Verkehrs-
sicherheit | Wien | 2011-2012 | http://www.energyagency.at/merkur [24. 5. 2013]

6.031 - Zweirad-Industrie-Verband e. V. | Zahlen - Daten - Fakten zum Fahrradmarkt in Deutschland | Wirtschaftspressekon-

= } ferenz, 20. Mdrz 2013 | Berlin | 2013 | http://www.ziv-zweirad.de/public/pk_2013-ziv-praesentation_

6.043 1 0-03-2013_ot.pdf [2.5.2013]

6.044 Verband der Schweizer Fahrradlieferanten | Statistik Neuverkiufe 2008-2012 | http://www.velosuisse.ch/de/
statistik_aktuell.html

6.045

- } wie Quelle 6.005

6.052

6.053 energieautark - GoPedelec! | Basic Infos on Pedelecs: Sales figures | 2013 | http://www.gopedelec.eu/cms/index.
php?option=com_content&view=article&id=126&Itemid=86 [30.5.2013]

6.054 wie Quelle 6.033

6.055 Gardner, G. | Bicycle Production Reaches 130 Million Units | Worldwatch Institute | 2008 | http:/www.worldwatch.
org/node/5462 [30.5.2013]

Renner, M. | Vehicle Production Rises, But Few Cars Are ,Green | Worldwatch Institute | 2008 | http://www.worldwatch.
org/node/5461 [30.5.2013]

6.056 International Bicycle Fund | Bicycle Statistics: Usage, Production, Sales, Import, Export: United States Bicycle Market, 1991~
2000 | Basiert auf: Bicycle Retailer & Industry News Directory, from The Bicycle Council, U.S. Department of
Commerce, and Bicycle Retailer & Industry News | Seattle | 2013 | http://www.ibike.org/library/statistics-data.
htm [30.5.2013]

6.057 International Bicycle Fund | Bicycle Statistics: Usage, Production, Sales, Import, Export: Bicycle Production of Selected Coun-

tries, 1990-2000 | Basiert auf: Bicycle Retailer & Industry News Directory, from Cycle Press, European Bicycle
Manufacturers Association, Japan Bicycle Promotion Institute, Bike Europe, and Bicycle Retailer & Industry
News | Seattle | 2013 | http://www.ibike.org/library/statistics-data.htm [30. 5. 2013]
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Fahrrader

Charakteristisch fiir beinahe alle Arten von Fahrra-
dern ist, dass sie primdr mit Muskelkraft betrieben
werden. Hilfsantriebe, wie sie etwa im Rahmen von
Pedelecs angeboten werden, sind gesetzlich mit einer
maximalen Leistung limitiert. Es existieren bereits
unterschiedlichste Fahrradmodelle, von denen eine
Vielzahlim Verkehr zur Anwendung kommt. Die Fahr-
radverordnung setzt die technischen Anforderungen
fest, die Fahrrader erfiillen miissen, um auf offentli-
chen Verkehrsflichen benutzt werden zu diirfen. Die
Vorschriften der Fahrradverordnung dienen primar
dem Schutz der Radfahrerlnnen sowie der anderen
VerkehrsteilnehmerInnen. Besonders bedeutsam sind
etwa wirkungsvolle Bremsvorrichtungen und eine ge-
eignete Beleuchtung des Fahrrades.
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7 Fahrrader Fahrradtypen

Standardtypen ouie saretecat. 200

Das Cityrad ist fiir kurze Distanzen, z.B. zum Einkau-
fen oder fiir Erledigungen, konzipiert und zeichnet
sich durch eine in der Regel aufrechte Sitzposition und
eine leichte Aufstiegsmoglichkeit durch einen nied-
rigen Einstieg aus. Die Raddurchmesser reichen von
20 bis 28 Zoll, wobei die groferen Laufrader am hau-
figsten sind. Die Anforderungen und Charakteristika
ergeben sich aus einem geringen Wartungsaufwand,
Funktionsfahigkeit und Komfort bei verschiedenen
Wetterbedingungen und Tageszeiten, die bestenfalls
mittels durchdachter Detaillssungen wie pannensi-
chere Reifen, Nabendynamo, Standlicht, gekapselte
Kette etc. gewdhrleistet werden.

Das Trekkingrad ist fiir einen etwas sportlicheren
Einsatz als das Cityrad konzipiert, allerdings durch die
StvO-konforme Ausstattung durchaus alltagstauglich.
Angelehnt an das Mountainbike mit einem grof3en
Ubersetzungsbereich unterscheidet es sich von diesem
insbesondere durch die Laufradgrofie von 28 Zoll und
die in der Regel etwas schmaleren Reifen. Es ist auch
fiir Fahrten auf unbefestigten Wegen geeignet.

Das Reiserad dhnelt dem Trekkingrad, ist aber kon-
sequent fiir lange Radreisen ausgelegt. Besonderer
Augenmerk gilt dem Geradeauslauf, einer guten Last-
verteilung des Gepacks und der Langlebigkeit der Kom-
ponenten.

SPOrt' Und Fitnessrader Quelle: Barzel etal., 2008

Rennrader dienen dem sportlichen Einsatz auf befes-
tigten StraRRen (Asphalt) bei hohen Geschwindigkei-
ten und sind durch schmale Reifen (Laufrader 28 Zoll),
geringes Gewicht und eine sportliche, flache Sitzposi-
tion charakterisiert. Je nach Sportart gibt es klassische
Rennrader (mit Rennlenker), Zeitfahrmaschinen (fir
kiirzere Distanzen, optimiert auf geringen Luftwi-
derstand und Sprinteigenschaften), Triathlonrdder
(mit Aerolenker), Crossrad (Rennlenker, Profilreifen,
verstirkte Bremsen) und Bahnrider (ohne Gangschal-
tung, starrer Lauf).

Das jiingst in Erscheinung getretene Fitnessbike ist
eine Ableitung des klassischen Rennrades mit gera-
dem Lenker und aufrechterer Sitzposition fiir den Frei-
zeitbereich.

Die Erfindung des Mountainbikes (MTB) fand in den
USA statt. In den Anfangsjahren wurden Postfahrra-
der zu gelindegingigen Fahrradern umgebaut. Von
diesen wurde auch die besonders geeignete Radgrofie
von 26 Zoll, die ein Optimum an Stabilitdt, Wendig-
keit und Laufruhe bildet, {ibernommen. Mittlerweile
ist - ebenfalls besonders in den USA - ein Trend zu 29
Zoll-Laufrddern zu verzeichnen, der mit Verzégerung
auch Europa erreicht. Je nach Bauart und Einsatzbe-

reich unterteilt man in Cross-Country-, Marathon-,
Downhill-, Freeride-, Dualslalom-Mountainbikes
sowie Trial Bikes. Innerhalb dieser Cruppen werden
noch Modelle ohne Federung, mit Frontfederung
(Hardtails) oder Vollfederung (Full Suspension) unter-
schieden, wobei Mountainbikes ohne Federung - frii-
her die Regel - mittlerweile die Ausnahme bilden.

BMX-Rader waren urspriinglich das unmotorisierte
Pendant zum Moto Cross - die ersten Geldndefahrra-
der noch vor den Mountainbikes. Mit ihrem kleinen
Rahmen und den 20 Zoll Laufrddern sind sie ideal fiir
Halfpipes und enge Parcours geeignet.

Trial Bikes besitzen 20 oder 26 Zoll Laufrader und
dhneln auch in der Rahmenform ein wenig BMX-Rd-
dern. Sie verfiigen iiber kriftige Bremsen und durch
den kleinen vorderen Zahnkranz (in der Regel Unter-
setzung) iber eine grofe Bodenfreiheit im Bereich der
Kurbeln. Diese Eigenschaften werden fiir Trial Par-
cours - iiberwinden schwieriger Parcours wie Baum-
stimme, Mauern, Absdtze - benétigt.

Das Kunstrad dient zum Ausfithren artistischer Ubun-
gen per Rad. Eine senkrecht stehende Gabel, das Fehlen
von Bremsen und ein starrer Lauf sind hierfiir charak-
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teristisch. Kunstrader werden zumeist von spezialisier-
ten, zumeist kleineren Betrieben gefertigt und zdhlen
auf Grund der geringen Nachfrage nicht zum Standard-
sortiment im Fachhandel. Sie sind nicht fiir den Ge-
brauch auf 6ffentlichen Verkehrsflachen bestimmt.

Radballrader sind dhnlich den Kunstradern konstru-
iert, besitzen aber eine horizontale, nach hinten aus-
ziehbare Sattelstiitze.

Kinder- und Jugendfahrrader oucic s 2015

Das Laufrad gilt neben dem Kindertretroller als ide-
ales Einsteigsgefahrt zum Uben vor dem ersten Kin-
derfahrrad. Es hat keine Pedale und wird stattdessen
direkt mit den Fiiflen fortbewegt. Kinderfahrrader mit
einem &dufleren Felgendurchmesser von weniger als
300mm gelten als Spielzeug und nicht als Fahrzeug
und diirfen nur auf dem Gehsteig gefahren werden.

Die Bremsgriffweiten sollten Kinderhdnden angepasst
und die Lenkerenden gepolstert sein.

Jugendfahrrider sind bereits ausgestattet wie Er-
wachsenenrdder, weisen aber meist noch eine gerin-
gere Laufradgrofie auf.

Spezialfa hrrader Quelle: BMVIT, 2013

Das Faltrad kann auf eine handliche Gréf3e zum Trans-
port zusammengeklappt werden, um es in 6ffentlichen
Verkehrsmitteln oder mit einem Kraftfahrzeug zu
transportieren. Insbesondere fiir die Wege mit 6ffent-
lichen Verkehrsmitteln dient es als Zu- und Abbringer
zu und von der Haltestelle. Ein Faltrad sollte leicht
sein, sich moglichst kompakt zusammenfalten und
handlich tragen lassen. Die Faltbarkeit ist hierbei im
Gegensatz zum herkémmlichen Klapp- oder ,Mini“-
Rad weiter entwickelt. Beispielsweise lassen sich auch
die Pedalen parallel zu den Kurbeln einklappen und
Magnethalter verhindern ein ungewolltes Auffalten.

Liegerader existieren seit ldngerer Zeit in verschie-
denen Ausfithrungen. Auf Liegeradern sitzt man zu-
riickgelehnt in einem Lehnsitz mit mehr oder weniger
horizontal liegenden Beinen. Es gibt Varianten fiir
Alltagsgebrauch, Reise und Sport. Letztere haben eine
tiefere Sitzposition. Weiterhin gibt es Varianten mit
Tretlager vor dem Vorderrad (von der Fahrzeugfront
aus betrachtet, Langlieger) und hinter dem Vorderrad
(Kurzlieger).

Lasten- oder Transportrider sind stabil konstru-
ierte Fahrrader, die als Aufsatz ein fest installiertes
Transportgefaf zum Transportieren schwerer Lasten
bis etwa 200 kg sowie einen Stdnder zum sicheren Ab-
stellen besitzen. In der Vergangenheit hatten sie ihren
Einsatz beim Transportieren und Ausfahren von Wa-
ren wie Lebensmittel und Postsendungen. Es gibt Aus-
fithrungen mit zwei oder drei Ridern.

Sidewalker sind Roller mit groferen Reifen bis zu
26 Zoll, die in Osterreich als Fahrrad gelten und ent-
sprechend nach den rechtlichen Bestimmungen fiir
Fahrrider zu verwenden sind. Die Streetstepper ha-
ben statt der Pedalkurbeln eine Antriebseinheit mit
Stephebeln. Es gibt Modelle mit Gangschaltung und
stufenlosem Automatikgetriebe. Auch hier gilt: Sie
werden rechtlich gesehen erst dann zu Fahrrddern,
wenn sie entsprechend den Bestimmungen der Fahr-
radverordnung ausgertistet sind.




bm@

Radverkehr in Zahlen

7 Fahrrader Fahrradtypen

7.004

Mehrpersonenfahrrader ocie sarzeieist. 2008

Das Tandem ist das wohl bekannteste Mehrperso-
nenrad. Zwei Personen sitzen hintereinander, und
pro Platz gibt es eine Antriebseinheit fiir die Fortbe-
wegung. Das Fahrrad wird von der vorne sitzenden
Person gelenkt, eine zweite, starre Lenkstange dient
der hinteren Person als Méglichkeit zum Festhalten.
Neben dem Tandem fiir zwei Personen gibt es auch
Triplets fiir drei, Quads fiir vier, Quints fiir fiinf und
Hexes fiir sechs Personen.

Das Trailerbike ist ein Fahrrad fiir Kinder zum riick-
seitigen Anhidngen an ein konventionelles Fahrrad
mittels geeigneter Befestigung am Hinterbau bzw. an
der Sattelstiitze. Beim Trailerbike fehlt die Steuerein-

heit in Form von Gabel und Vorderrad, die Lenkstange
ist starr. Als Alternative dazu kann auch eine Tandem-
stange verwendet werden, mit dem ein kleines Kin-
derfahrrad an ein Erwachsenen Fahrrad angekoppelt
werden kann.

Die Rikscha dient als unmotorisiertes Taxi und ist eher
als Touristenattraktion im Einsatz. In der Regel ist die
Konstruktion 3-radrig, wobei eine Achse mit zwei par-
allel liegenden Ridern hinten angeordnet ist, wo sich
auch die Passagierkabine befindet. Haufig sind diese
Fahrzeuge mit einem zusitzlichen Elektroantrieb (Pe-
delec) ausgestattet.

MEh rSPU I’ige Fa h rrader Quelle: Barzel et al., 2008

Mehrspurige Fahrrider bieten ein eigenes Fahrer-
lebnis und bieten zudem auch den Vorteil, dass man
anhalten kann, ohne umzukippen. Der Nachteil liegt
im grofleren Breitenbedarf, was insbesondere beim Be-
gegnungsfall auf schmalen Radwegen zu Behinderun-
gen fithren kann. Zu den mehrspurigen Fahrridern
zdhlt das Dreirad. Es gibt Varianten mit zwei parallel

liegenden Ridern an Hinter- oder Vorderachse. Drei-
rdder werden insbesondere im Rehabilitationsbereich
und von mobilititseingeschrankten Personen genutzt.
Dreirdder als Liegeradversion dienen vornehmlich als
Reiserdder.

Zudem gibt es Vierrdder, die in der Regel als Mehrper-
sonenrad ausgefiithrt werden.

An ha nger Quelle: Barzel et al., 2008

Fahrradanhdnger dienen insbesondere zum Transport
von Kindern oder von Lasten. Es gibt ein- und zweispu-

rige Varianten mit unterschiedlichen Kupplungen fiir
Hinterradachse, Hinterbau oder Sattelstiitze.

Fahrrader mit Hilfsantrieb o.cuc smvim 2015

Bei den Antriebsarten sind Fahrrader mit Elektro- und
mit Verbrennungsmotor zu unterscheiden, wobei letz-
tere bei aktuellen Modellen im Handel nicht mehr zu
finden sind.

Bei einem E-Bike wird die Motorleistung wie bei ei-
nem Mofa iiber ein manuelles Bedienungselement -

einen Drehgriff oder Knopf - auch ohne Treten aktiv.

Pedelecs, Fahrrider mit elektrischer Unterstiitzung
beim Treten erleben derzeit einen Boom. Die Modell-
palette deckt alle Preisklassen ab und reicht von ein-
fachen Modellen aus dem Supermarkt bis zum High-
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End-Mountainbike mit Energieriickgewinnung. Die
Antriebe werden hierbei eingeteilt in Front- oder Heck-
antrieb - beide mit Nabenmotor bzw. Tretlagerantrieb.
Elektrofahrrader gelten als Fahrriader, wenn die durch
den Elektroantrieb unterstiitzte Geschwindigkeit
25km/h sowie die hochstzuldssige Leistung von 600
Watt nicht iiberschritten werden.

Technische Daten Fahrrader 7

Neben dieser Klasse gibt es noch die ,schnelle
Klasse“, sogenannte S-Pedelecs mit Geschwindigkeiten
iiber 25km/h, die nicht mehr als Fahrrad, sondern als
Kleinkraftrad gelten und entsprechend ausgestattet,
typisiert und angemeldet werden miissen. Eine Benut-
zung auf Radfahranlagen ist somit nicht gestattet.

REha = Fa h I"rader Quelle: Barzel etal., 2008

Reha-Fahrrdder sind Sonderkonstruktionen fiir mo-
bilitatseingeschrankte Personen. Die Modelle werden
zum Teil in Serie gefertigt, konnen aber auch den indi-

Lautstarke der Klingel o.cueomiso sz

Die DIN ISO 7636 schreibt als internationale Norm eine
minmale Lautstarke der Klingel von 75 Dezibel vor,
womit gewdahrleistet sein soll, dass diese im Straflen-

viduellen Bediirfnissen angepasst werden. Kénnen die
Beine zur Fortbewegung nicht genutzt werden, eignen
sich Modelle mit Handantrieb.

verkehr wahrgenommen wird. Die dsterreichischen
Regelwerke geben diesbeziiglich keine gesetzesmifig
vorgeschriebenen Werte an.

Geometrische Randbedingungen fiir Fahrradrahmen o.cue ssrzetecat. 2008

 Cioy/Trekkingrad  Renmad  Mowncainbike

Steuerrohrdurchmesser

. 30/34
innen

30/34 30/34

Sattelrohrdurchmesser
innen

Tretlagerbreite 68/70/73

Tretlagerhohe:
Abstand Mitte Tretlager /
Boden

FuRfreiheit: Abstand Vorder-
radnabe / Tretlager

620 bis 650

68/70/73

585 bis 600 620 bis 650

Klemmbreite
Vorderradnabe

Klemmbreite
Hinterradnabe

120 bis 1352

1 voll gefederte Ausfithrung

120 bis 1352 120 bis 1352

2 Standardmafle Schaltungs- und Kassettennaben
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Rahmengewichte ohne Gabel o.cie: sarzet ccat. 2008

Cityrad/ pjamant  Standard 2,5-3,5kg 2,0-3,0kg
Trekkingrad e sandard  © 2,6-3,6  2,1-3,1
Wave Standard 2,8-3,5 2,5-3,2
Gitterrohr ~ Hochwertig | 2,5-2,8 —
Trekkingrad Dpjamant  Hochwertig = 1,8-2,4  1,5-2,0
Trapez Hochwertig : 2,0-2,5 1,6-2,1
Reiserad Diamant  Hochwertig = 2,0-2,5 1,8-2,5
Mountainbike piamant  Standard 2,8-3,8  2,0-2,8
Hochwertig | 1,7-2,2 1,4-2,0
Rennrad Diamant Standard 2,3-2,8 1,9-2,9
Hochwertig  1,6-2,2  1,2-1,8

Gewichte von Vorderradgabeln oueue sarzetecst, 2008

Klassische Starrgabel

apy 55079508 850-950g  850-1.200g  650-800g

Moderne Starrgabel

(stahl) (08 650 g 650-750g  550-600 g
Aluminiumgabel 500-650 g

Karbongabel
mit Stahl- oder 500-700 g
Aluminiumschaft

Vollkarbongabel 250-500 g
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KoérpergroBe und ungefshre optimale Rahmenh6he oueie sarzeiecat, 2008

City-/ -

Korpergrofe [cm] [cm] (Zoll] [cm] [cm]

155-160 38-44 13,5-14,5 34-37 48-51
160-165 44-48 14,5-15,5 37-41 51-53
165-170 48-51 15,5-17 41-43 53-55
170-175 51-54 17-18,5 43-47 55-57
175-180 54-57 18,5-19,5 47-50 57-59
180-185 57-60 19,5-21 50-53 59-61
185-190 60-63 21-22 53-56 61-63

>190 > 063 > 22 > 56 > 063

Kurbellangen nach Fahrradtyp o.cue sareiecat. 2008

Laufradgrofie [Zoll] Kurbellingen [mm]

Kinderrad 12-20 95-125

Jugendrad 24-26 140-160
City-/ Trekkingrad 26-28 170
Mountainbike 26 175-185

Rennrad 28 165-180
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Rahmengeometrien nach Fahrradtyp (mit Rohrldngen) ouie sarzetecat. 2008

Cityrad

Angaben in cm

Rennrad

Trekkingrad

100

Renn-/Sportrad XXL

Mountainbike

Renn-/Sportrad XXS

Reiserad
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LenkermalRle und Gewichte oucic sarzeietst, 2008

. Auflendurchmesser [mm] | Lenkerbreite .
Material - Gewicht [g]
]
Standard Stahl 25,2-25,5 22 450-570 550-800

Lo Alu/ Titan/
Mountainbike 22-25,4 22 500-700 100-450
Stahl/ Karbon

Stahl/ Alu/
Rennrad 26-26,4 380-440 180-600
Karbon

Triathlon Alu 23,8-24 150-400 220-800
BMX  Stahl/Alu 25,2-25,5 550-740 450-950

Technische Daten von Schaltsystemen o.cie saeiest. 2008

28,2; 36
16,5-28,2 110-155
12,5-23,6 150-200
13-22 200
2.400-2.660 15-17 250
1.700 13,6 1.000-1.500

650-750 6-8 600-1.000
750-1.050 6-14 100-250
700-800 6-14 600-1.000
850-1.150 6-14 100-250
1.100 10-36 300

1 Riicktrittversion
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e 7.018
Uberblick iiber die unterschiedlichen Fahrradtypen o.cue v, 2010

Gewicht (kg]

Kinderfahrrad, 20 Zoll 8-12 150-300
Giinstiges Tourenbike 13-18 ab 400
Giinstiges Mountainbike 11-16 ab 400

Hochwertiges Mountainbike 8-12 ab 1.000

Hochwertiges Rennrad 6-8 ab 1.500

Elektrofahrrad 12-35 700-4.400

Durchschnittswerte gingiger Fahrradmodelle

Technische Daten von Pedelecs (Marktiibersicht Osterreich)

Quelle: FGM, 2013

A e

Gewicht 11 25

ki

Reifendimension 12 26 29 Zoll

Leistung des Akkus 230 290 540 w

Lebenserwartung des Akkus 500 740 1000 Ladezyklen

Preis eines Ersatzakkus 300 600 900 €

Reichweite in der Praxis-Tour (volle Leistung)

Reichweite in der Praxis-Berg (volle Leistung) _—_

Reichweite in der Praxis-Stadt (volle Leistung) 15

Motorleistung 200 250 500 W

Hoéchstgeschwindigkeit fiir Hilfsantrieb _—_ km/h

Motorstufen 1 3 stufenlos  Faktor
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Vorgaben der Fahrradverordnung o.cie: suvim, 2001

Gemaf} der Fahrradverordnung des Bundesministeriums fiir Verkehr, Innovation und Technologie, die am
1. Mai 2001 in Kraft getreten ist, haben Fahrriader, die im Straf enverkehr verwendet werden, folgende
Ausriistungsbestimmungen zu erfiillen:

1. Vorhandensein zweier unabhdngig wirkender Bremsvorrichtungen, mit
denen auf trockener Fahrbahn eine mittlere Bremsverzégerung von 4 m/s
bei einer Ausgangsgeschwindigkeit von 20 km/h erreicht wird

2. Vorhandensein einer Vorrichtung zur Abgabe von akustischen Warnzeichen

3. Hell leuchtender, mit dem Fahrrad fest verbundener Scheinwerfer, der die
Fahrbahn nach vorne mit weifem oder hellgelbem ruhenden Licht mit
einer Lichtstarke von mindestens 100 cd beleuchtet?

4. Rotes Riicklicht mit einer Lichtstarke von mindestens 1 cd

5. Weiler, nach vorn gerichteter Strahler mit einer Lichteintrittsfliche von
mindestens 20 cm?

6. Roter, nach hinten wirkender Riickstrahler mit einer Lichteintrittsfliche
von mindestens 20 cm?

7. Gelbe Riickstrahler an den Pedalen oder gleichwertige Einrichtungen

8. Reifen, deren Seitenwinde ringférmig weif? oder gelb riickstrahlend sind,
oder an jedem Rad mit mindestens zwei nach beiden Seiten wirkenden
gelben Riickstrahlern mit einer Lichteintrittsfliche von mindestens 20 cm?
oder mit anderen riickstrahlenden Einrichtungen, die in der Wirkung den
zuvor genannten entsprechen

9. Bei Fahrrddern fiir mehrere Personen fiir jede Person einen eigenen Sitz,
Haltevorrichtung und eigene Pedalen oder Abstiitzvorrichtungen

Die Ausnahme bilden Rennfahrrader, die diese Bedingungen nicht erfiillen miissen, sofern sie der Definition
Rennfahrrad gemadf der Fahrradverordnung 2001 { 4 entsprechen.

Fiir 2013 ist auch eine Aktualisierung der Fahrradverordnung geplant, die aktuell giiltigen Bestimmungen finden
Sie auf der Internetseite des bmvit unter: www.bmvit.gv.at/verkehr/strasse/ recht/stvo/fahradvo.html

1 Anmerkung: Candela (cd) = SI-Einheit der Lichtstdrke
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Fahrrader Osterreich

Altersverteilung nach Fahrradtyp o.eue . v wien 2013

100%

65+ Jahre
41%

58%

23%
12%

Elektrofahrrad Rennrad herkéommliches
Fahrrad

Durchschnittsgeschwindigkeit nach Fahrradtyp o.cue .20

24,2km/h

} i I

herkommliches Elektrofahrrad Rennrad
Fahrrad
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7.001

7.002

7.003

7.004

7.005

7.006

7.007

7.008

7.009

A

7.011

7.012

7.013

7.014

7.015

7.016

7.017

7.018

7.019

7.020

7.021

7.022

7.023

7.024

Barzel, P.; Bollschweiler, M.; Smolik, C.|Die neue Fahrradtechnik|BVA Bielefelder Verlag|Bielefeld|2008 | ISBN
978-3-87073-322-3| Seite 27-52

wie Quelle 7.001
BMVIT: Straflenverkehrsordnung. BGBl. Nr. 159/1960 idF BGBI. I Nr. 39/2013
wie Quelle 7.003

Barzel, P.; Bollschweiler, M.; Smolik, C. |Die neue Fahrradtechnik| BVA Bielefelder Verlag|Bielefeld | 2008 |ISBN
978-3-87073-322-3 | Seite 27-52

wie Quelle 7.005
wie Quelle 7.005

BMVIT: Stralenverkehrsordnung. BGBl. Nr. 159/1960 idF BGBI. I Nr. 39/2013.
BMVIT: Kraftfahrgesetz. BGBl. Nr. 267/1967 idF BGBL. I Nr. 43/2013.

wie Quelle 7.001
DIN ISO 7636 - Glocken fiir Fahrrdder und Mopeds Technische Anforderungen | Deutsches Institut fiir Normung e.V. | Berlin 1986

Barzel, P.; Bollschweiler, M. ; Smolik, C.|Die neue Fahrradtechnik|BVA Bielefelder Verlag|Bielefeld| 2008 |ISBN
978-3-87073-322-3 | Seite 95

Barzel, P.; Bollschweiler, M.; Smolik, C. |Die neue Fahrradtechnik| BVA Bielefelder Verlag|Bielefeld | 2008 |ISBN
978-3-87073-322-3| Seite 98

Barzel, P.; Bollschweiler, M.; Smolik, C.|Die neue Fahrradtechnik| BVA Bielefelder Verlag|Bielefeld| 2008 |ISBN
978-3-87073-322-3|Seite 170

Barzel, P.; Bollschweiler, M.; Smolik, C. |Die neue Fahrradtechnik| BVA Bielefelder Verlag|Bielefeld | 2008 |ISBN
978-3-87073-322-3|Seite 114

Barzel, P.; Bollschweiler, M. ; Smolik, C.|Die neue Fahrradtechnik|BVA Bielefelder Verlag|Bielefeld| 2008 |ISBN
978-3-87073-322-3|Seite 115

Barzel, P.; Bollschweiler, M.; Smolik, C. |Die neue Fahrradtechnik| BVA Bielefelder Verlag|Bielefeld | 2008 |ISBN
978-3-87073-322-3|Seite 118

Barzel, P.; Bollschweiler, M.; Smolik, C.|Die neue Fahrradtechnik| BVA Bielefelder Verlag|Bielefeld|2008 | ISBN
978-3-87073-322-3| Seite 181

Barzel, P.; Bollschweiler, M.; Smolik, C. |Die neue Fahrradtechnik| BVA Bielefelder Verlag|Bielefeld | 2008 |ISBN
978-3-87073-322-3 | Seite 257

Forschungsgesellschaft Mobilitit - FGM | eigene Zusammenstellung|2010
FCM | Internetrecherche, Preisvergleichmaschinen | 2013

Bundesministerin fiir Verkehr, Innovation und Technologie | Verordnung der Bundesministerin fiir Verkehr, Innovation
und Technologie iiber Fahrrider, Fahrradanhdnger und zugehdrige Ausriistungsgegenstinde (Fahrradverordnung) | Wien| 2001

Jellinek, R | Prasentation E-Mobilitits-Workshop des BMVIT, 13.03.2013| 2013
wie Quelle 7.022

wie Quelle 7.022
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38
Radfahren & Physik

In diesem Kapitel werden Fahrrad und Radfahren mit
Kennzahlen beschrieben, die zu einem besseren Ver-
standnis fiir den Radverkehr fithren sollen.

Besonders bedeutsam sind etwa Zahlen zu Geschwin-
digkeiten, zum Brems- und Kurvenverhalten, aber
auch Zahlen zum Energieverbrauch und zu Grofie und
Verteilung der wirkenden physikalischen Krifte. Die
Grafiken geben auch praktisch wertvolle Informatio-
nen und helfen zu verstehen, warum beim Bau von
Radverkehrsanlagen auf gute Sichtbeziehungen und
geeignete Fahrbahnbeldge geachtet werden muss und
wie eine Forderung des Radverkehrs dazu beitragen
kann, das Schadensausmaf bei Unfaillen zu senken.

257
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Mit Fahrradern erreichte Hochstgeschwindigkeiten (Rekordfahrten)

Quelle: Rompelberg, 2013; IHPVA, 2010

268,8km/h

154,5km/h

Sam Whittingham 2008 Karl Heinz Kramer 1950 Fred Rompelberg 1995 (Wind-
(ohne Unterstiitzung) (Windschatten Motorrad) schatten Auto)

Erreichbare Hochstgeschwindigkeit von Radrennfahrerinnen in Abhdngig-
keit der Kérpermasse und Steigung der Fahrbahn c.cc sunschiichiing 2007

80kg Masse des
70](g > Fahrers, der

GOkg Fahrerin

Geschwindigkeit
in km/h

Steigung in %
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Erreichbare Hochstgeschwindigkeit von Radrennfahrerlnnenn in Abhén-
gigkeit der Antriebsleistung und Steigung der Fahrbahn oucic:sunscniicniing, 2007

90 -

70 N

60

50
Geschwindigkeit

in km/h 40

30

20

N
N
N

10

0

Gefille bzw. Steigung in %

Hochstgeschwindigkeit von Radrennfahrerinnen in Abhangigkeit von
Windstarke und Windrichtung Quelle: Suhr/Schlichting, 2007

.

Geschwindigkeit
in km/h Windstille

N
\ ——————— 15km/h

o 30 km/h

0 30 60 90 120 150 180

Riickenwind <«—— Windrichtungin Crad ——> GCegenwind
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Spitzen- und Dauerleistung von Testpersonen am Ergometer/Fahrrad nach
Trainingszustand oueue vinmericheer, 2013

Leistung in Watt

800 -

Profi

Amateurln

trainiert

untrainiert

30

Zeit in Minuten

Einfluss der Windgeschwindigkeit auf das Radfahren o.cic: 2o, 200

Geschwindigkeit in km/h

60

_. windstill

Wind mit
p—
20km/h

_—
—
_—

e
/-
4

400

Leistung in Watt
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Widerstdnde in Abhdngigkeit von der Geschwindigkeit o.cuc: ranraaricheer 2015

Watt Gesamtwiderstand

700

Luftwiderstand

/
/

/

/ _
/ Steigungswiderstand (Steigung 5%)

e
/
v

Rollwiderstand

50

Fahrgeschwindigkeit

Widerstdnde in Abhdngigkeit von der Steigung oueue: sunischiiching, 2007

Luftwiderstand

Antriebsleistung
in Watt

Steigungswiderstand

Steigung

Rollwiderstand
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8.009
Warmeentwicklung der Bremsbeldge ouee sarzetecat. 2008

Annahme: RadfahrerIn + Fahrrad = 100 kg

40km/h =eesssssssssssssnm) 0 km/h

mev? Energie erwarmt
Ekin= 5 = 6.172joule 11 Wasser um
+1,5°C

200m

Om | : Okm/h

Energie erwarmt

E = m.g.h =196. 200 Ioule ............................................. » 11 Wasser um
pot +47°C

Anhalteweg in Abhangigkeit von der Geschwindigkeit o.cic sareieat. 2008

30km/h Bremsweg Reaktionsweg

oo

Gewichtsangabe: CGesamtgewicht von Fahrrad und Radfahrerin
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Kinetische Energie von Fahrradern und Pkw bei niedriger und hoher
Geschwindigkeit Quelle: FGM, 2013

km/h
Gewicht niedrig

Fahrrad 90kg 17
Pkw  1.200kg 35

*/, _
% 17 km/h - Kinetische Energie=1Kk]

_ 35km/h - Kinetische Energie=57 k]
i

p—

@) 35km/h - Kinetische Energie=4,3k]J

_

Vergleich von Anhaltewegen bei Radverkehr und Kfz-Verkehr o.cuc rom, 2015

zuruckgelegter Wegin | Reaktionszeit: 0,5s

der Reaktlonszelt [m} | Bremsweg [m] Bremsverzogerung:
Fahrrad: 4 m/s* (Mindestwert

lOl(m/h u 2 4m gem. Fahrradverordnung)
Pkw: 5 m/s? (in der Praxis

5-8,5 bei trockener Fahrbahn)
20 km/h m 6,6 m

30 km/h 8,7

10km/h 1 4 z’zm

ZOkm/h z,s 5,9m

30km/h 42 6,9 11,1m

Om

Kfz-Verkehr
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Belastungen des Fahrradrahmens nach den 4 Haupttypen von Fahrradern

Quelle: Barzel et al., 2008

S

Belastungsart (% Ursache

vertikale Stof3e auf
) Fahrbahnunebenheiten, Spriinge
Hinterrad

vertikale StoRRe auf

2500N 3.500N 4.000N 3.000N Fahrbahnunebenheiten, Spriinge

Vorderrad
Horizontale Kraftkomponente

1.000 N . bei Fahrbahnunebenheiten oder
Spriingen

horizontale Krdfte
auf Gabel

Pedalkraft; Pedalriickschlag

Antriebsmoment 200 Nm 280 Nm 350 Nm 250 Nm ..
(bei Hinterradfederung)

Bremsmoment 300Nm 350 Nm 350 Nm 250 Nm Reibungskraft mal Hebel von Rei-
Vorderradgabel fenaufstandspunkt auf Gabelschaft
Wiegetritt, Fahrzeugschlingern

(durch Cepack)

1N=1Newton; 1Nm=1 Newtonmeter; 10N entspricht ca. 1kg (vertikal)

seitliche Krifte =~ 250 N 600 N 750 N 500 N

Belastung der Kontaktpunkte zwischen Mensch und Rad bei unterschied-
lichen Sitzpositionen ouic sareierat. 2008

sportlich gestreckt
50-70% geneigt (45°)

aufrecht
20-25% %
- I -l

Sattel Lenker

%
25-40%
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Radlastverteilung bei verschiedenen Sitzpositionen o.cie sszeteist. 2008

sportlich gestreckt

% eneigt (45°)
o g g
60-65% 70 aufrecht

35-40%

Hinterrad Vorderrad

Belastung der Vorderradgabel nach Fahrradtyp und Ursache o.cic earetccat. 2008

Belastungsart . Ursache

vertikale Krafte ---- Fahrbahnunebenheiten, Spriinge

horizontale Kraftkomponente bei Fahr-
bahnunebenheiten oder Spriingen

horizontale Krifte = 750 N 1.000N 1.200 N 850 N

Bremsmoment bei Abstiitzung Bremskraft am Gabel-
Felgenbremse schaft

Bremsmoment bei

300 Nm! 350 Nm! Abstiitzung Bremskraft auf Gabelbein
Nabenbremse

Anpressreaktions-

. 175Nm? 175 Nm? Anpresskraft der Bremsklotze
kraft bei V-Bremse

Verwindungsmo- S ;
300Nm 350Nm 400 Nm einseitige Abstiitzung Bremskraft
ment Nabenbremse

Verwindungsmo- bei Fahrten im Geldnde (weicher
20 Nm 30 Nm 35 Nm
ment durch Lenken Boden)

1 Scheibenbremse 2 Hydraulische Felgenbremse
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Kalorienverbrauch beim Radfahren in Abhdngigkeit vom Untergrund

Quelle: Teufel et al., 2000

Strafle, glatter Asphalt, gute Lingsebenheit
Wirtschaftsweg, glatter Asphalt, gute Lingsebenheit
alter Radweg, glatter Asphalt, gute Lingsebenheit

Wirtschaftsweg, glatter Asphalt, schlechte Lingsebenheit

alter Asphalt, schlechte Langsebenheit _

Radweg neu, gefaste Betonverbundsteine _
alter Radweg, gefaste Betonverbundsteine _

Asphalt rauh, schlechte Lingsebenheit _ :
Asphaltradweg alt, Schlaglcher :_E : ;
Wassergebundene Oberfliche, fein _
Feinschotrer 2 ) [ S I

Kopiceinplaster [

Energieverbrauch [J/100m] : g g g
(Rollreibung, Windwiderstand und innere 500 1.000 1.500 2.000
Reibung, ohne biologischen Grundumsatz) 1.000 Joule = 0,239 kcal

Energieverbrauch beim Radfahren nach Geschwindigkeit

Quelle: fitrechner de, abel consulting, 2013

Alter: 30 Jahre

Grofe: 170cm

Gewicht: 70kg
Fahrzeit: 30 Minuten

ruhiges Fahren

(ca. 15-20km/h) JELY Kalorien

lockeres Fahren

(ca. 20-23km/h) 261

ziigiges Fahren
(ca. 23-26km/h) 326

schnelles Fahren
(ca. 26-30km/h)

sehr schnelles Fahren
(iber 30km/h)

Grundumsatz, 1.684 kcal Grundumsatz, 1.566 kcal
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8.019
Rollwiderstand eines Fahrradreifens in Abhangigkeit von Reifendruck und

ReifengroBe-Reifentyp ouciec wor 190s: wikipedia, 2013

Rollwiderstand eines Fahrradreifens in Abhiangigkeit von Reifendruck, ReifengrofRe und Reifentyp

" GroRe Rollwiderstandskoeffizient (x 10-3)
Reifentyp
Breite Durchmesser bei 3 bar bei 4 bar bei 5 bar

Slik-Reifen, breit 32mm 28" 5,1 3,6
Slik-Reifen, mittel 28 mm 28" 6,0 4,0
Slik-Reifen, schmal 20mm 28" 4,8
Profilreifen 37 mm 28" 4,1

Tour de Sol-Reifen 47 mm 16" 4,4

Allgemeiner Rollwiderstand eines Reifens (Pkw) in Abhangigkeit vom
Untergrund Quelle: Wikipedia, 2013

Allgemeiner Rollwiderstand eines Reifens Rollwiderstand in Abhangigkeit von
(Pkw) in Abhangigkeit vom Untergrund (x10-%) Reifen- oder Rad-Typ auf Asphalt (x10-%)

Asphalt 11-15 Kugellager 0,5-1

Eisenbahn/

Beton 10-20 Schienenreifen

1-2

Fahrrad

Schotter 20 (4 Bar, 26 Zoll)

4-5
Kopfsteinpflaster Lkw

Schlaglochstrecke Pkw

Erdweg 50 Motorrad

fester Sand 40-80

loser Sand 200-400
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LUftWiderStand Quelle: WDR, 1998; electromotive.eu, 2013

Luftwider- irnflich .
" tWI(.jer Stlrn a? ¢ Luftwiderstand
standsbeiwert in m?

Alltagsrad 1,10 0,55

Rennrad 0,88 ) 0,30

Rennrad mit Verkleidung . . 0,27

Liegerad . . 0,27

Tandem (pro Person) 1,00 : 0,24

Vector 0,07 0,42

Pkw 0,25-0,50 1,50-2,00

Lkw 0,80 6,50-10,00

24-Gang-Kettenschaltung o.eue vior, 1008

Kettenblitter hinten

Anzahl der
Zdhne 16 18

3,94 3,38 2,96 2,63 2,25

Ketten-

blatter 32 5,73 4,91 4,30 3,82 3,28
vorne

7,53 6,45 564 502 4,30

optimale Entfaltung
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Reichweite, Pedelec-Test 2009/2010 Quelle: BMVIT/Herry Consult, 2012; Molitor et al., 2011

— hochster Wert

25%

— Median
50%

25%

L niedrigster Wert

Durchschnittsgeschwindigkeit, Pedelec-Test 2009/2010

Quelle: BMVIT/Herry Consult, 2012; Molitor et al., 2011

25km/h

— hochster Wert

L niedrigster Wert
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8.001 Rompelberg F. | www.fredrompelberg.com | Stand: 6.7.2010;
International Human Powered Vehicle Association (IHPVA) | (http://www.ihpva.org) | Stand: 6.7.2010
International Human Powered Vehicle Association (IHPVA) | IHPVA Official Speed Records | 2010 | http:/www.
ihpva.org/hpvarech.htm [30.05.2013]

8.002 Suhr, W.; Schlichting H.]. | Radfahren: Mit Pedalkraft gegen Berge und Wind | In: Physik in unserer Zeit 38,
6, S. 294-298 | 2007

8.003 wie Quelle 8.002
8.004 wie Quelle 8.002

8.005 Dr. Alfred Nimmerichter | Senior Lecturer Sport and Exercise Sciences | University of Applied Sciences Wiener
Neustadt | 2013

8.006 Zorn, W. | Geschwindigkeit ¢-Leistung| 2008 | http://www.kreuzotter.de/deutsch/speed.htm [30. 5. 2013]

8.007 Fahrrad Richter CmbH | Rollwiderstand Fahrradreifen | Itzehoe | 2013 | http://www.fahrrad-richter.de/rollwider-
stand-fahrradreifen.php [22. 5. 2013]

8.008 wie Quelle 8.002

8.009 Barzel, P.; Bollschweiler, M.; Smolik, C. | Die neue Fahrradtechnik | Bielefeld | 2008 | S. 261
8.010 Barzel, P.; Bollschweiler, M.; Smolik, C. | Die neue Fahrradtechnik | Bielefeld | 2008 | S. 258
8.011 Forschungsgesellschaft Mobilitidt - FGM | eigene Berechnung | 2013

8.012 wie Quelle 8.011

8.013 Barzel, P.; Bollschweiler, M.; Smolik, C. | Die neue Fahrradtechnik | Bielefeld | 2008 | S. 93
8.014 Barzel, P.; Bollschweiler, M.; Smolik, C. | Die neue Fahrradtechnik | Bielefeld | 2008 | S. 113
8.015 Barzel, P.; Bollschweiler, M.; Smolik, C. | Die neue Fahrradtechnik | Bielefeld | 2008 | S. 117
8.016 Barzel, P.; Bollschweiler, M.; Smolik, C. | Die neue Fahrradtechnik | Bielefeld | 2008 | S. 165

8.017 Teufel, D.; Bauer, P.; Lippold, R.; Tocek, N. | Entwicklung und Potentiale des Fahrrad-Verkehrs | UPI Umwelt- und
Prognose-Institut e.V. | UPI-Bericht Nr. 41 | Heidelberg | 32000

8.018 fitrechner.de, abel consulting | Kalorienverbrauch bei Sport und Bewegung | Stuttgart | http:/www.fitrechner.de
[30.5.2013]

8.019 WDR | Script zur WDR-Sendereihe Quarks ¢-Co. Abenteuer Fahrrad | Koln | 1998
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Radverkehr in Zahlen

9

Personliche Einstellungen

und Meinungen

Das folgende Kapitel informiert iiber Einstellungen
und Meinungen der Radfahrenden in Osterreich und
Europa. Die dargestellten empirischen Befunde be-
ruhen auf webbasierten (CAWI; Computer-Assisted-
Web-Interviewing), telefonischen (CATI; Computer-
Assisted-Telephone-Interview) oder personlichen
Befragungen. Dabei stellen Radfahrerlnnen die Ba-
sis fiir die radverkehrsbezogenen Detailfragen dar.
Aber auch ,Wenigfahrerlnnen®, also Personen, die
ihr Rad nur selten nutzen, sind in den Befragun-
gen enthalten, denn letztendlich geht es auch dar-
um, jene Personen, die selten Rad fahren, zu einem
haufigeren Einsatz zu bewegen. ,Nicht-Radfahrer-
Innen“ wurden insofern auch beriicksichtigt, als ih-
nen Fragen zur Statistik, zum Besitz von Verkehrs-
mitteln (inklusive Fahrrad) sowie zu den Motiven, das
Fahrrad nicht zu nutzen, gestellt worden sind.

Die Ergebnisse der Untersuchungen sprechen im We-
sentlichen fiir sich. Die Stimmungslage der Radfah-
renden ist tendenziell gut, allerdings konnten auch
einzelne kritische Punkte hervorgehoben werden, die
eine Verbesserung nahe legen.
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9 Einstellungen und Meinungen Verkehrsmittelwahl Radverkehr in Zahlen

9.001
Fahrradnutzung in Osterreich q.cic sz 2010

so gut wie taglich
seltener § 5

einige Male pro Woche

Verwendung des Fahrrads als Zubringer zu 6ffentlichen Verkehrsmitteln,
Osterreich oueie: sz, 2010

Ja

zilmindest einige
Male pro Woche

seltener als 1x |
pro Monat

zumindest einige
Male pro Monat
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Radverkehr in Zahlen

9.003

Verkehrsmittelwahl Einstellungen und Meinungen 9

Gelegentliche Verwendung des Fahrrads nach ausgepragten Abweichun-
gen nach Bundesland, Topografie und Alter, Osterreich o ise.2010

Fahrt zur Arbeit

Fahrt zur
Ausbildung

Zubringer
Bus/Bahn

geschaftliche/
dienstliche Fahrt

Spazierfahrt,
Sport

Einkauf,
Erledigungen

Freizeitaktivitaten

Bringen/Holen,
Kinder

ausgepragte Abweichungen bei folgenden Teilgruppen:

Bundesland: Wien
Bundesland: Salzburg
Bundesland: NO/Burgenland/Steiermark ..
Topografie: Dorf - rein landlich

Topografie: Stadt mittlere GrofRe - Rand

Alter: Bis 29 Jahre
Bundesland: Wien
Topografie: Dorf - rein landlich

Topografie: Stadt mittlere GrofRe - Rand

Alter: Bis 29 Jahre
Alter: 50 bis 60 Jahre
Bundesland: Kirnten
Topografie: Stadt mittlere Grof8e - Rand

Bundesland: Wien
Topografie: Dorf - rein landlich

Topografie: Stadt mittlere Crée -Rand ..
Topografie: Grofstadt - Zentrum ...

Bundesland: Kirnten
Topografie: Grof3stadt - Rand

Alter: Bis 29 Jahre
Bundesland: Salzburg
Topografie: Dorf - rein lindlich

Topografie: Stadt mittlere GroRRe - Zentral

Alter: Bis 29 Jahre
Alter: 50 bis 60 Jahre
Bundesland: Steiermark
Topografie: Stadt mittlere Grof8e - Rand

Alter: 30 bis 39 Jahre
Topografie: Dorf - Stadtndhe
Topografie: Grof3stadt - Zentrum
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9 Einstellungen und Meinungen Verkehrsmittelwahl Radverkehr in Zahlen

9.004

Verkehrsmittelwahl auf dem Weg zur Arbeit-/Ausbildungsstitte,
Osterreich oueic: sz, 2010

Eisenbahn

Strafenbahn, U-Bahn
Fahrrad

Moped, Motorrad

Aufgewendete Zeit fir den Weg vom Wohnort zum Arbeits-/Ausbildungs-
ort, Osterreich ocie sz, 2010

bis 10 Minuten

bis 30 Minuten
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Radverkehr in Zahlen Verkehrsmittelwahl Einstellungen und Meinungen 9

9.006
Zuriickgelegte Entfernung zwischen Wohnort und Arbeits-/Ausbildungs-

ort, 6sterreich Quelle: ISR, 2010

uiber 10km

bis 10km

Wie wirksam waren Anreize von Firmen/Ausbildungsstatten zum Umstieg
aufs Fahrrad?, Osterreich oucue sk 2010

sicher unwirksam

sehr wirksam

eher wirksam
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9 Einstellungen und Meinungen Verkehrsmittelwahl Radverkehr in Zahlen

Verkehrsmittelwahl fiir sonstige regelmiRige Alltagswege, Osterreich

Quelle: ISR, 2010

Bundesland

Wien
Oberdsterreich
Salzburg
Tirol/Vorarlberg

Topografie

Stadt mittlere GrofRe - Zentral
Grofdstadt - Rand

Nutzungshdufigkeit Fahrrad

so gut wie tdglich

seltener

vorstellbare Distanz mit Fahrrad

bis 3 Kilometer

bis 10 Kilometer

total

Mitnahme des Fahrrades in 6ffentlichen Verkehrsmitteln, Osterreich

Quelle: ISR, 2010

ja, gelegentlich

ja, ofters
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Radverkehr in Zahlen Verkehrsmittelwahl Einstellungen und Meinungen 9

9.010
Meinung von Autofahrerlnnen nach dem Umstieg auf das Fahrrad,

6sterreich Quelle: FGM, 2010

schlechter
besser als erwartet als erwartet

atmosphdrische Bedingungen

Anstrengung

Schnelligkeit

Transport von Cegenstdnden

Komfort

Beliebtheit der Verkehrsmittel, Deutschland o.cie: sinusinorc, 2011

sehr gut

Pkw 66%
Motorrad/Moped
Fahrrad

Flugzeug

ov
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9.012
Griinde fiir Verkehrsmittel-Praferenz, Deutschland o.cic sinus/aorc, 2011

Fahrrad Zweikraftrad zu Fuf}

Flexibilitit I 8% I 7%

Spafd I 9

Gesundheit

Parkmoglichkeit
Sicherheit

Komfort

Transportmoglichkeit
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Radverkehr in Zahlen Grinde und Hindernisse Einstellungen und Meinungen 9

9.013
Aussagen zum Radfahren, Osterreich o.cic sz 2010

-
=
=4
=
.
2]
=
-
N
c

trifft zu

Radfahren macht mir SpaR. 90%

-
(=
of

Ich zdhle mich zu den geiibten,
guten RadfahrerInnen.

In der Freizeit fahre ich gerne Rad, fiir
tdgliche Wege niitze ich Anderes.

Ich verwende das Fahrrad hauptsichlich
fiir Radausfliige und Touren.

I

Sichere Radfahrabstellanlagen an
meinem Zielort sind sehr wichtig.

Ich bin frither deutlich mehr
Fahrrad gefahren als heute.

Ich fahre mit dem Fahrrad, weil
das wichtig fiir die Umwelt ist.

Ich wire bereit, einen Beitrag zu zahlen,
wenn Fahrrdder diebstahl- und vandalis-
mussicherer aufbewahrt werden.

Beim Radfahren zihlt fiir mich
der sportliche Ehrgeiz.

Ich fahre mit dem Fahrrad, weil es die
giinstigste Fahrmoglichkeit ist.

Ich verwende regelmifig
einen Fahrradhelm.

Ich versuche Personen aus dem Umbkreis
zum Radfahren zu bewegen.

Die Politik macht viel fir
den Radverkehr.

Ich wiirde gerne ein Elektrofahrrad
mit aufladbarer Batterie besitzen.

Ich lege Wert auf eine aufwendige
Fahrradausriistung.
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9 Einstellungen und Meinungen Grinde und Hindernisse Radverkehr in Zahlen

9.014
Gewiinschte Nutzung von Verkehrsmitteln, Deutschland o.ic siusnorc, 2011

Pkw ausgepragte Abweichungen
bei folgenden Teilgruppen

Fahrrad 20-39-Jihrige 37

Motorrad, Moped

keines

Grﬁnde f'.jr daS Radfahren, Wien, 2012 Quelle: Radfahragentur Wien, 2012

Spafl am Radfahren
Bewegung machen, aktiv bleiben
schneller als mit Pkw oder OV

billiger als mit Pkw oder OV

fiir die Gesundheit, um abzuneh-
men oder fiir die gute Laune

Radfahren als Sport bzw. Training

Umweltschutz
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Radverkehr in Zahlen Grinde und Hindernisse Einstellungen und Meinungen 9

9.016
Griinde, warum manche Radfahrerinnen im Winter nicht oder weniger mit

dem Rad fahren, Vorarlberg Quelle: Energieinstitut Vorarlberg, 2010

Angst vor erhohter Unfallgefahr

zu mithsames Vorankommen
auf Crund mangelnder Schnee-
raumung

Witterung (Kdlte,

Dunkelheit, schlech- Sonstiges Salz macht Rad kaputt

te Sichtverhdltnisse) absteigend nach An- Rad nur Freizeit-/Sportgerat

zahl der Nennungen . . R .
° keine wintertaugliche Radfahrausriistung

winterlicher Schmutz und Nasse
mangelnde Radinfrastruktur
rlcksichtslose Autofahrerlnnen
gesundheitliche Probleme durch kalte Luft
ungiinstige Wohnlage

erhohter Aufwand mit Kindern

Hindernisse fiir den Radverkehr, Wien, 2007 o.cie: stadtentwickiong wien, 2011

Verkehr (Kiz im Mischverkehn)

derzeitiger Netzausbau, Qualitdt der Anlagen
Fuflgangerinnen am Radweg
Bequemlichkeit (Anstrengung beim Radfahren)
Ampeln (Wartezeit) - 4
Platzmangel (schmale Radwege) . 3
fehlende Information, schlechte Beschilderung . 3
Kleidung (verschwitzt) l 2
Diebstahlgefahr l 2
Hunde am Radweg I 1
gutes OV-Netz I 1
Wetterabhidngigkeit I 1

Sonstiges
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9 Einstellungen und Meinungen Grinde und Hindernisse Radverkehr in Zahlen

9.018

Griinde fiir die Nichtbenutzung des Fahrrades, Wien, 2008

Quelle: Stadtentwicklung Wien, 2011

Wahlmoglichkeit

NichtnutzerInnen Fahrrad
ausgenommen Fuflgdngerinnen
Infrastruktur

Zeit .
negative

subjektive
Komfort Bewertung

kommunales Klima

FufgangerIlnnen Radfahrerlnnen

Argumente fir die Fahrt mit dem Rad zur Arbeit/Schule, Deutschland

Quelle: Sinus/ADFC, 2011

Fahrradabstellplitze
bessere Radwege

Bonus fiir RadfahrerIn (Gutschein, Firmenrad)

=)}

Moglichkeit, Radwasche zu trocknen

W

Umbkleidemoglichkeiten

Wasch-, Duschgelegenheit

mehr Radwege

Reparaturmoglichkeit

vermisse nichts

el R
W




bm@ @ g

Radverkehr in Zahlen Grinde und Hindernisse Einstellungen und Meinungen 9

9.020
Hindernisse bei der Fahrrad-Nutzung als Verkehrsmittel fiir die Fahrt zur

ArbeitISchule, Deutschland o.cie sinus/anrc, 2011

zZu weit

zu langsam

W
+=

zu anstrengend

N
Yl

zu unbequem

Gehdistanz

N

Pkw - beruflich

-
9]

zu gefdahrlich

Pl
-
i i
N

Mitfahrgelegenheit

I

Warum zu gefahrlich?

zu viel Autoverkehr
Grofdstadt

zu wenig Radwege
landlich

schlechte Beleuchtung
landlich

Radwege nicht ausreichend
gekennzeichnet

pA§ gesamt
Radwege nicht breit genug °

stadtisch pA} ausgepragte Abweichungen
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9 Einstellungen und Meinungen Rad & Einkauf Radverkehr in Zahlen

9.021
Welche Rolle spielen Wetter und Jahreszeit beim Einkaufen mit dem Fahr-

rad?, 6ste rreich oeie civa 2010

eingeschrankte eingeschrankte

Wetter Jahreszeit

Griinde fiir Nicht-Fahrradnutzung beim Einkauf, Osterreich o.c.. i 2010

gesundheitliche
Probleme

zu viel Verkehr

geht lieber zu Fuf} zu alt zum

Radfahren
fiihlt sich nicht sicher

periphare Lage,
ungiinstige Topografie

besitzt kein Fahrrad .
kein Interesse

am Radfahren
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9.023
Griinde fiir die Verkehrsmittelwahl beim Einkauf, Osterreich

Quelle: BMVIT/Herry Consult, 2012; Risser et al., 2011

Fahrrad Pkw

gut fiir Gesundheit 44% VES
kostengiinstig
schnell

optimal fiir Entfernung zum Wohnort

-

B -=oTmEA = E =l
5 3 3 3 E z

W

(=]

o®

umweltfreundlich

flexibel, unabhdngig, unkompliziert

bequem

stressfrei, nicht anstrengend

gute Verbindung mit anderen Wegen

kein Pkw zu Verfiigung [

kann mit anderen Menschen
in Kontakt treten

zuverldssig [}
fiir Grofdeinkaufe geeignet I 3
sicher I 2

wetterunabhingig I 2

[~

keine andere Moglichkeit I 2
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9 Einstellungen und Meinungen Rad & Kind Radverkehr in Zahlen

Mitnahme von Kindern auf dem Fahrrad, Osterreich o... isx 2010

- R |

8% im Kindersitz 1%im Anhanger

Kindermitnahme JA - hohe Werte: > 9%
Alter 30 bis 39 Jahre
Haushaltsgrofle 4 und mehr Personen
vorstellbare Distanz mit Rad bis 10 Kilometer

Kindermitnahme JA - mittlere Werte ~9%
Haushaltsgrofle 3 Personen
Bundesland Niederdsterreich, Burgenland, Oberdsterreich
Topografie Dorf - rein landlich, Dorf - Stadtndhe
Nutzungshdufigkeit Rad so gut wie tiglich

Kindermitnahme JA - niedrige Werte <9%
Alter bis 29 Jahre
Bundesland Wien
Topografie GCrofdstadt - Zentrum
Nutzungshdufigkeit Rad seltener
vorstellbare Distanz mit Rad tiber 10 Kilometer

Bewertung von MalRnahmen, um mehr Kinder zu Fu bzw. mit dem Fahrrad
in den I(indergarten ZUu bringen, OSterI‘EiCh Quelle: BMVIT/Herry Consult, 2012; Risser et al., 2010

sehr hohes geringes
Potenzial Potenzial Potenzial Potenzial

65%

zusammenhdngendes durch-
gehendes Radwegenetz

Verkehrserziehung im Kindergarten 62
Fachvortrage fiir Eltern iiber

umweltfreundliche Mobilitat

Gestaltung der Wege rund um den
Kindergarten durch Kinder

Mafinahmen zur Reduzierung der
Geschwindigkeit vor Kindergérten
Verleih von Fahrradern
Umgestaltung der Strafden mit
Kindergdrten in Wohnstraflen
mebhr Polizeikontrollen im
Umfeld von Kindergarten

Radfahrkurse fiir Eltern

Reduzierung von Parkplitzen
im Kindergartenumfeld

9.024
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Radverkehr in Zahlen Seniorlnnen Einstellungen und Meinungen 9

9.026
Sicherheitsempfinden der Mobilitdtsgruppen von Menschen im Alter 55+

bei unterschiedlicher Verkehrsmittelnutzung, Osterreich, 2010

Quelle: BMVIT/Herry Consult, 2012; Aigner-Breuss et al. 2011

. eher eher
sicher

. . unsicher
Fahrrad sicher unsicher

vorwiegend Pkw-Nutzerlnnen

selektive Pkw-Nutzerlnnen 'y

Personen ohne Pkw-Verfiigbarkeit FUG = (17 BSE|

insgesamt

zu Fuf}
vorwiegend Pkw-NutzerInnen
selektive Pkw-Nutzerlnnen
Personen ohne Pkw-Verfiigbarkeit
insgesamt

Pkw

vorwiegend Pkw-Nutzerlnnen

selektive Pkw-Nutzerlnnen

“i
‘

i
i
(<)}
'S
W
vy

Personen ohne Pkw-Verfiigbarkeit

)
w

insgesamt

Bus

7]
=

&
)
®
S
N
ot
o
Ll IS
v

vorwiegend Pkw-Nutzerlnnen

N
N

selektive Pkw-Nutzerlnnen
Personen ohne Pkw-Verfiigbarkeit

insgesamt
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9 Einstellungen und Meinungen Seniorlnnen Radverkehr in Zahlen

9.027
Bewertung von Geh- und Radwegen von Menschen im Alter 55+ im Wohn-

Umeld, Wienerwald, 2010 Quelle: BMVIT/Herry Consult, 2012; Aigner-Breuss et al. 2011

Ist die Mehrheit der Gesteige in ihrem
Wohnort von Radwegen getrennt?

Gibt es Gehsteige bzw. Gehwege in ihrem
Wohnort, die plotzlich enden?

Gibt es in ihrer Wohnumgebung ausreichend
Moglichkeiten, Stralen sicher zu iiberqueren?

Ist die Beleuchtung der Cehsteige bzw. Gehwege
(abends) in ihrem Wohnort ausreichend?

N
i

Sind die Gehsteige bzw. Gehwege in ihrem
Wohnort in gutem Zustand?

(=2

Sind in ihrem Wohnort ausreichend
breite Gehsteige vorhanden?

+=

Gibt es in ihrem Wohnort geniigend
Rastmoglichkeiten (Bankerl, etc.)?

Gibt es ausreichend Radwege
in ihrer Wohnumgebung?

Gibt es in ihrem Wohnumfeld Radwege,
die plotzlich enden?

Sind in threm Wohnort ausreichend
breite Radwege vorhanden?

9]
N

=

=

= S of
X 4 ® o 2

Ist die Beleuchtung der Radwege (abends)
in ihrem Wohnort ausreichend?

W
N

Ist die Beschilderung der Radwege in
ihrem Wohnort ausreichend?

(=]

» oo w ovvvrvew

Gibt es in ihrem Wohnort geniigend sichere
Abstellmoéglichkeiten fiir das Fahrrad?
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Sicherheit Einstellungen und Meinungen

Unfallhiufigkeit und Schwere der Verletzung beim Radfahren, Osterreich

Quelle: ISR, 2010
Hatten sie schon einmal einen Unfall mit dem Fahrrad?

ja, leicht ja, schwer

verletzt verletzt e

of

52%

insgesamt 35%

=

mannlich

weiblich

'S
(=)}
'S
w

Ii

bis 29 Jahre

N
N
S
(=)
Pl

40 bis 49 Jahre

Bundesland

w
o
N
v
N

Niederosterreich, Burgenland

'S
Q
w
w
(=)

Salzburg

Topografie

Dorf - rein landlich

Stadt mittlerer GrofRe - Rand

i
u
(=)}

GroRstadt - Rand 31

Nutzungshdufigkeit Fahrrad

&
=
N

so gut wie tiglich 43

N
o
'y
(=)

einige Male pro Monat

nur warme Jahreszeit, Schonwetter

]
(=]
W
(=)

w
'S

auch kalte Jahreszeit, Schonwetter

'S
N
(=)
w
@

auch kalte Jahreszeit, wetterunabhingig

Fahrtzweck

nur sportliche Betdtigung

Zubringer Bus oder Bahn




9 Einstellungen und Meinungen Sicherheit

bm@di

Radverkehr in Zahlen

Gefahren fiir Radfahrerlnnen, Osterreich o.cic icns 2012

72%

hohe Geschwindigkeit anderer

VerkehrsteilnehmerInnen m
Freilandstrafien ohne Radwege E
R

Dunkelheit, Dimmerung . 37

Fahrbahnen mit Schienen
uniibersichtliche Kreuzungen

stark befahrene Strafen

fiir RadfahrerInnen unge-
sicherte Kreuzungen
Fahrrad-, Mehrzweckstreifen
auf der Fahrbahn

kombinierte Rad- und Fuflwege

erlaubtes Fahren gegen die Einbahn . 33
Haus- und Grundstiickseinfahrten . 29

kurvenreiche Fahrbahnen I 17

Grund fir Gefahr

Gefahr, in den Schienen stecken zu bleiben
oder darauf auszurutschen

Radfahrerlnnen werden leicht iibersehen
zu wenig Platz, grofite Gefahr geht von Pkw aus

verringerte Aufmerksamkeit, Unfallrisiko steigt

zu hoher Geschwindigkeitsunterschied
zwischen Pkw und Fahrrad

zu wenig Riicksicht anderer VerkehrsteilnehmerInnen

Streifen sind zu schmal und werden von
AutofahrerInnen missachtet

FuflgdngerInnen passen nicht auf

andere RadfahrerInnen sind unbeleuchtet

Radfahrerlnnen werden von Autofahrerinnen
nicht wahrgenommen

AutofahrerInnen geben zu wenig Acht auf Querverkehr

AutofahrerInnen schneiden Kurven

Verbesserungsvorschldge fiir die Sicherheit von Radfahrerinnen,

bsterrei Ch Quelle: Lenz, 2012

sehr starke
Verbesserung

59%

straflenbegleitende Radwege

gesicherte Uberfahrten
bei Kreuzungen

W
(=)

Helmpflicht

w
(=)

verkehrsberuhigte Zonen

Tempokontrollen fiir
Pkw und Lkw

(=)}

Wegweiser, Leitsysteme
fiir RadfahrerInnen

[\
[

niedrige Tempolimits
fiir Pkw und Lkw

Fahrradstreifen, Mehrzweck-
streifen auf der Fahrbahn

kombinierte Rad-
und Fullwege

Verkehrskontrollen bei
Radfahrerlnnen

e
-
N
19}

W
+=

w
w
=

weniger
stark

10%

stark keine

27%

W
)

12 4

18

— el
+ N
© N
w
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= &=
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9]
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w (%]
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w
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Radverkehr in Zahlen Sicherheit Einstellungen und Meinungen 9

9.031
Sicherheitsempfinden mit E-Bikes bei h6herer Geschwindigkeit,

6sterreich Quelle: FGM, 2013

weniger

. unsicher
sicher

sicher

85% SR 1%

Wahrnehmung von Geschwindigkeit

Geschwindigkeit wird von 21% D
Radfahrerinnen unterschitzt °

Geschwindigkeit wird von
FuRgdngerInnen unterschdtzt

Geschwindigkeit wird
eSCNwWII lg elt wird von

AutofahrerInnen unterschatzt

Fahrweise und Uberholmanover
E-Bikes verleiten zu einer
aggressiveren Fahrweise
E-Bikes verleiten zu riskanteren
Uberholmanovern

E-Bikes verleiten zu hdufigeren 23
Uberholmanévern

Zufriedenheit beziglich subjektiver Sicherheit, Wien, 2008

Quelle: Stadtentwicklung Wien, 2011
zufrieden unzufrieden

Zustand der Fahrwege
personliche Sicherheit abends, nachts

Beleuchtung von Fahrradwegen

sicheres Uberqueren von
Strafen, Kreuzungen

Unfallrisiko 13
Riicksichtnahme von Autofahrerlnnen [ 31l

Sicherheit fiir Fahrrader (Diebstahl)
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9 Einstellungen und Meinungen E-Bike-Nutzung Radverkehr in Zahlen

9.033
Sicherheitsempfinden von Radfahrerinnen im StraBenverkehr,

Deutsch land, 2011 oueie: sinusianrc, 2011

unsicher sehr sicher

. ausgeprdgte Abweichung

el}er mglstens 64%
unsicher sicher
Alter, bis 29 Jahre

Barrieren fiir E-Bike-Nutzung, Osterreich o.cc suvimmery consut 2012 chatoupta-sisseretat 2011

hoher Preis

Angst vor Diebstahl, Vandalismus
hohes Gewicht

Gefiihl, als unsportlich zu gelten
Unausgereiftheit der Fahrrader
anderes

nichts davon

weif nicht, denke nicht dartiber nach
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9.035
Anforderungen an ein E-Bike, Osterreich oucue suvimmery consute, 201; chstoupa-risser ecat. 2011

eher  weniger nicht

sehr wichtig wichtig  wichtig wichtig

ausreichend sichtbare Tankstellen,
Steckdosen

48% 34% 9% 41

sichere Abstellmdglichkeit im Wohngebiet 41 15 9

I

durchgehendes Radwegenetz

ausreichende Informations- und
Vergleichsmoglichkeiten

anmietbare Fahrradboxen zur sicheren Aufbe-
wahrung im Stadtbereich und auf Bahnhofen

Verleihstellen, Leihsysteme

breitere Radwege 19

Grﬁnde fﬁr den I(an eineS E-BikeS, 6SterreiCh Quelle: BMVIT/Herry Consult, 2012; Chaloupka-Risser et al., 2011

eher weniger nicht

sehr wichtig wichtig wichtig wichtig

Alltagstauglichkeit 77% 19%
ausreichende Beleuchtung, Licht 72 24
einfache Schaltung und Bedienung 70 24 kY1
Gesamtgewicht des Fahrrades 61 32 3 il

leichter Akku 59 29

passende Méoglichkeit der Probefahrt
zum Kennenlernen

49 39

Positionierung des Akkus dort, wo die Fahr-
leistung am wenigstens beeintrichtigt wird

47

hilft zu vermeiden, verschwitzt
am Zielort anzukommen
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9.037
Kaufabsicht E-Bike, Osterreich Quelle: BMVIT/Herry Consult, 2012; Chaloupka-Risser et al., 2011

ja, sicher
nein, sicher nicht
ja, vielleicht

nein, eher nicht

E-Bike im Vergleich zum Fahrrad, Konfliktbeobachtung, Osterreich

Quelle: Austrian Energy Agency, 2011/12

Konflikte je
Kilometer

-|- hochster Wert

er Wert
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9.039
Gewiinschte Verbesserungen am E-Bike, Deutschland c.cic preitnereiot. 2013

starkerer Akku

leichteres Gewicht

Aufhebung der 25km/h-Abregelung
starkere Bremsen

leichter bedienbares Display
bessere Schaltung

langerer, groflerer Gepacktrager

besseres Licht

besserer Sattel

Annahme zum Anderungspotenzial durch die Nutzung von E-Bikes,
OSteITE'iCh Quelle: Lenz, 2012

stimmt stimmt
nicht sehr

4 5

Es werden mehr Wege mit Steigungen zurtick- E-Bike-Besitz
gelegt als mit dem herkommlichen Fahrrad. kein E-Bike-Besitz

Es werden weitere Wege zuriickgelegt als mit
dem herkommlichen Fahrrad.

Das E-Bike ersetzt Wege, die bisher mit dem
herkémmlichen Fahrrad zuriickgelegt wurden.

Das E-Bike ersetzt Wege, die bisher mit dem

Pkw oder Motorrad zuriickgelegt wurden.

Das E-Bike ersetzt Wege, die bisher mit den 6ffent-
lichen Verkehrsmitteln zuriickgelegt wurden.

Das E-Bike ersetzt Wege, die bisher zu Fufy
zuriickgelegt wurden.

Es andert sich nichts.
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9.041
Meinungen und Einschatzungen zu E-Bikes, Deutschland o.cic recisnerecat, 2013

stimmt stimmt
nicht sehr

3 4 5

) ) E-Bike ausprobiert
Das Fahren mit E-Bikes macht SpaR.

nicht ausprobiert

E-Bikes konnen einen zusatzlichen Pkw
im Haushalt ersetzen.

E-Bikes sind zu schwer.

E-Bikes sind zu teuer.

E-Bikes sind nur etwas fiir Menschen, denen her-
kémmliches Radfahren zu anstrengend ist.

E-Bikes machen nur in hiigeligen Gegenden Sinn.

E-Bikes kénnen den einzigen Pkw im Haushalt ersetzen.

E-Bikes sind nur etwas fiir alltdgliche Wege
(z.B. Einkauf, Arbeit).

E-Bikes machen nur auf langeren Strecken Sinn.

E-Bikes sind nur etwas fiir dltere Menschen.

E-Bikes sind nur etwas fiir Wege in der Freizeit
(z.B. Fahrradtouren).

E-Bikes machen nur Sinn, wenn man viel transportie-
ren muss (z. B. Kinderanhanger, schwere Einkaufe).

E-Bikes sind nur etwas fiir jlingere Menschen.
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9.042
Wichtigkeit von Merkmalen der E-Bike-Nutzung, Deutschland

Quelle: PreiBner et al., 2013

stimmt stimmt
nicht sehr

3 4 5

e e T

Lademoglichkeit zu Hause T
_eher stadtisch

geringere Steigungsempfindlichkeit als
mit herkémmlichem Fahrrad |

weniger Anstrengung als mit
herkémmlichem Fahrrad

Umweltfreundlichkeit

hoher Fahrkomfort

einfache Handhabung

geeignete Parkmoglichkeiten am
Abfahrtsort (z. B. zu Hause) |

Fahrsicherheit

geringe Betriebskosten

Diebstahlsicherheit

hohe Reichweite

hoéhere Geschwindigkeit als mit
herkémmlichem Fahrrad

geeignete Parkmaoglichkeiten am Zielort

kurze Ladezeiten

geringes Gewicht

glinstige Anschaffungskosten

Lademoglichkeit im o6ffentlichen Raum

spezielle Wege fiir E-Bikes
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Beurteilung der Radfahrsituation, Osterreich, 2013 o.cc.suruw 2015

stark verbessert

stark verschlechtert
etwas verbessert
etwas verschlechtert

Beurteilung der RadfahrSituatiOn, Wien, 2012 Quelle: Radfahragentur Wien, 2012

In Wien hat sich die Situation fir
RadfahrerInnen verbessert.

Ich fiithle mich als Radfahrende/r
in Wien sicher.

In Wien kann ich o6ffentlichen Verkehr und
Radfahren gut miteinander verbinden.

Wien ist eine Fahrradstadt.

Ich bin mit der Anzahl der
Radwege zufrieden.

Die Breite der Radwege ist
zufriedenstellend.

In Wien finde ich immer eine Moglichkeit
mein Fahrrad gesichert abzustellen.

RadfahrerInnen werden gegeniiber den
AutofahrerInnen in Wien bevorzugt.

9.043




bm@ ﬁ

Radverkehr in Zahlen Fahrradklima Einstellungen und Meinungen 9

9.045
MaBnahmen zur Forderung des Radverkehrs, Wien, 2007 c.cic ststentwickiong wien, 2011

weiterer Netzausbau

kehrsteilnehmerInnen (Trennprinzip)

Qualitdtsverbesserungen der
bestehenden und geplanten Anlagen

weniger Konflikte mit anderen Ver-

mehr Kennzeichnung, Information
mehr Radverleih, Abstellanlagen I 2

sonstiges

Verbesserungsvorschlage fiir die Lebensqualitdt in Wohngebieten, Wien,

2008 Quelle: Stadtentwicklung Wien, 2011

Y44 2008
k3 2003

32

Ausbau Radverkehr

Crunflichen

Tempo-30-Zonen

bessere Gehsteigreinigung

Innenhofbegriinung

Wohnstrafden, Fullgingerzonen

bessere Anbindung an OV

breitere Gehwege
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Wiinsche der Radfahrerlnnen, Wien qucie: rastshragentur wien, 2012

mehr Radwege, Ausbau Radwegenetz

breitere Radwege, mehr Platz fiir
RadfahrerInnen auf der Straf3e

mehr geschiitzte, bewachte, tiberdachte
Radabstellplitze

mehr Sicherheit fiir RadfahrerInnen

besser angelegte Radwege, keine
Unterbrechungen, sinnvolle Linien-
fiihrung, nicht direkt neben Strale

mehr Riicksichtnahme, mehr Respekt aller
VerkehrsteilnehmerInnen untereinander

Umstieg auf das Rad wegen Umwelt
fordern, Wien zu Fahrradstadt machen

Einschdtzung der nédheren Wohnumgebung hinsichtlich Unfallgefahr

Quelle: ISR, 2010

Wie schdtzen sie die Unfallgefahr beim Radfahren in ihrer Wohnumgebung ein?

sehr eher eher sehr
gefahrlich gefahrlich ungefahrlich ungefahrlich

5% 31% 58% 5%

minnlich ¢ 26 64 7

weiblich |4 36 53 3

Bundesland

Wien i) 38 46 3

Salzburg 31 (Y4 3
ausgepragte Topografie
fomachungen inlandlich B0
bei folgenden Dorf - rein lindlich [¢] 33 58 4
Teilgruppen = Stadt mittlerer GroRe - Rand [} 24 64 8
GroRstadt - Zentrum | {0) 42 42 4
GroRRstadt - Rand [l 34 51 5

Eignung der Wohnumgebung zum Radfahren

gut | 23 69 7

schlecht 15 54 29
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Beurteilung von Radverkehrsanlagen, Wien, 2007 oucue: sisocenuicitung wien, 2011

sehr schlecht
2 5

bauliclile Radwege

Anlagen auf der Fahrbahn
gesamt

Radrouten

teine Anlage

weiblich .

mannlich

0-25 Jahre |
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Beurteilung der Eignung der néheren Wohnumgebung zum Radfahren,
Osterreich oueic: sz, 2010

sehr eher eher sehr
zufrieden- zufrieden- unzufrie- unzufrie-
stellend stellend denstellend denstellend

Bedingungen fiir das Radfahren 28%

-
N
of
(=3}
of

Linge des Radwegenetzes

ungefdhrliches Queren von
Hauptstrafden

ek
'S

Wegweiser fiir Radfahrerlnnen

Abgrenzung der Fahrradwege
gegeniiber dem FlieRverkehr zur
ungefdhrlichen Benutzung

Verkniipfung mit dem
offentlichen Verkehr

W
=t
-
N

Anzahl der Abstellanlagen in Ge-
schaftsvierteln/vor Gastronomie

Aufmerksambkeit der Lokalpolitik fiir
Interessen der RadfahrerInnen

Qualitdt (Sicherheit) der
Fahrradabstellanlagen

Riicksichtnahme der Autofahrerlnnen
gegeniiber RadfahrerInnen

Zugang zu Leihfahrradern

Mafinahmen gegen Diebstahl und Zer-
storung von abgestellten Fahrrddern
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9.051
Fahrradklimatest der Gemeinden, Deutschland, 2012 o.cic aorc, 2012

Gesamt- Rang 2005

2012 i
Rang 20 GCemeindename bewertung (von 28)

Miinster, Stadt 2,61 1

Freiburg im Breisgau, Stadt 3,10

Karlsruhe, Stadt 3,18 10

Kiel, Landeshauptstadt 3,48 2

Oberhausen, Stadt 3,48 3

Hannover, Landeshauptstadt 3,49 4
5

Bremen, Stadt 3,51
Rostock, Hansestadt 3,64
Frankfurt am Main, Stadt 3,65 14
Leipzig, Stadt 3,69 6
Miinchen, Landeshauptstadt 3,73
Bielefeld, Stadt 3,73
Aachen, Stadt 3,76
Bonn, Stadt 3,84
Dortmund, Stadt 3,86
Magdeburg, Landeshauptstadt 3,88
Niirnberg, Stadt 3,89
Gelsenkirchen, Stadt 3,90
Braunschweig, Stadt 3,90
Chemnitz, Stadt 3,95
Dresden, Stadt 3,96
Essen, Stadt 3,97
Mannheim, Universitdtsstadt 3,97
Berlin, Stadt 4,01
Liibeck, Hansestadt 4,04
Erfurt, Stadt 4,11
Halle (Saale), Stadt 4,14
Krefeld, Stadt 4,17
Duisburg, Stadt 4,18
Stuttgart, Landeshauptstadt 4,23
Koln, Stadt 4,27
Augsburg, Stadt 4,28
Disseldorf, Stadt 4,36
Hamburg, Freie und Hansestadt 4,40
Bochum, Stadt 4,43
Monchengladbach, Stadt 4,52
Wiesbaden, Landeshauptstadt 4,55
Wuppertal, Stadt 4,55

O W N O B W N

W W W W W W W W wNDNDNRNNNDNDNDNNRRFE R B /2 2 2 92 2 =
©® NGO U R W N R O WO NGO VLR WN RO WONOG UL B WN ~ o
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9.052

Wichtigkeit von Angeboten zur Fahrradnutzung, Rostock, 2012

Quelle: Hansestadt Rostock Umweltamt, 2013

sehr wichtig unwichtig

Wegweisung, Beschilderung gesamt I Radfahrerlnnen
Reinigung der Radwege I I
weitere Radwege I I
mehr Radfahrstreifen auf Fahrbahnen I I
Abstellanlagen an Haltestellen

Gepackaufbewahrungsmoglichkeit

Fahrradmitnahme in 6ffentlichen
Verkehrsmitteln

Information, Verkehrsbindung

Fahrradkampagnen

Fahrradverleihsystem

Zufriedenheit mit der Abstellsituation, Deutschland o.cic: sinus/sorc, 2001

sehr gut

bei der Arbeits-, Ausbildungsstitte 42%

in der Schule

am Bahnhof, an der Haltestelle -
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Fahrradfreundlichkeit des Arbeits- bzw. Ausbildungsplatzes, Deutschland

Quelle: Sinus/ADFC, 2001

ungeniigend

sehr gut
mangelhaft

ausreichend

befriedigend

Ideale Plitze fiir das Radfahren, Osterreich oucic st 2010

Strafle, fliefdender Ver-
kehr, ohne Abgrenzung

gekennzeichneter abgegrenzte Fahrradwege,
Mehrzweck-Radfahr- nicht auf der Fahrbahn
streifen, Fahrbahn
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9.056
Verbesserungsvorschlage fiir den Radverkehr, Deutschland o.cic:sinusorc, 2001

mehr Radwege 65%

Kampagnen fiir besseres Miteinander

+=
N

Belag der Radwege verbessern

=

Radwege besser beleuchten

Verkehrserziehung an Schulen

S

Radwege verbreitern

W
(=

mehr Geld fiir Kommunen bereitstellen
Verkehrsregeln fahrradfreundlicher gestalten

Rechte der Radfahrerlnnen stirken

[
=)

I
W
o

(=)}

Imagekampagnen fiir mehr Radverkehr 1

Ausbildung von Radverkehrs-Fachleuten

Wichtigkeit des Engagements der Kommunalpolitik fiir den Radverkehr,
Deutschland oucue sinusiorc, 2001

sehr wichtig

nicht wichtig

weniger wichtig

wichtig
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9.058
Haufigkeit der Fahrradnutzung, Spanien o cesor 2000110

fast taglich &4 2009
g4 2010

mindestens 1 mal pro Woche 10
12

40%
nur an Wochenenden Radfahrerinnen

ein paar Mal im Monat
7
seltener m

fast nie oder nie

kann nicht Radfahren
11

Fahrtzwecke der Radfahrerlnnen, Spanien oueie: cesor. 2000110

.« 1. 1 .wochent-  ein paar Mal
taghch; lich | ;seltener

Weg zum Ausbildungsort 66%
sportliche Aktivitdten |k 36 pA\) 11 p\)
aus Spafy b 13 22
Weg zur Arbeit [

fiir Urlaubsfahrten pi:1 %
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9.060
Hindernisse fiir Fahrradnutzung, Spanien ouue cesor. 2000110

N
(=
o®

Zeitmangel

-]

besitzt kein Fahrrad, Fahrrad kaputt

-
(=]

gesundheitliche Probleme

-
(=]

zu alt, in schlechter Verfassung
mag Radfahren nicht

fehlende Infrastruktur der Stadt
bevorzugt andere Transportmittel
zu viel Verkehr

schwieriges Celdnde

fehlender Platz

nicht daran gewohnt, zu faul

geht lieber zu Fufl

traut sich nicht

zu ungemiitlich n

Distanz passt nicht

T
T
s
T
s
s

bevorzugt andere (sportliche) Aktivititen

hat kleine Kinder P!

schlechte Voraussetzungen [¥

weifd nicht, keine Angabe
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9.061 .
Das Fahrrad als alltdgliches Verkehrsmittel, Osterreich oucic st 2000

Kann es gelingen, dass das Fahrrad fiir regelméfRige Alltagswege
(und nicht nur als Sportgerat) wieder starker genutzt wird?

ja, sicher

nein, sicher nicht

ja, vielleicht
nein, eher nicht

Hauptverantwortliche fiir den Radverkehr, Osterreich o.c.c st 050

Wer ist ihrer Meinung nach hauptverantwortlich dafiir,
bessere Bedingungen fiir den Radverkehr zu schaffen?

Verkehrsclub, Schule, Firma

der/die BiirgermeisterIn

das Verkehrsministerium

die Landesregierung
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Hindernisse fiir das Fahrrad als alltigliches Verkehrsmittel, Osterreich

Quelle: ISR, 2010

Was sind ihrer Meinung nach mogliche Criinde, dass nicht
mehr Leute das Fahrrad fiir ihre Alltagswege nutzen?

ausschlaggebend

Wetter und Witterung 57%

unwichtig

+=
W
=)}

zu weite Distanzen

W
@

zu anstrengend und unbequem

keine Moglichkeit, am Ankunftsort
zu duschen, sich umzuziehen

geringe Verkehrssicherheit - zu gefdhrlich

W
(=)
+=
O

Riicksichtslosigkeit der AutofahrerInnen

w
=)
O

i |

zu langsam

zu wenig Radwege

Diebstahls- und Vandalismusgefahr

=
=)

zu wenig Abstellanlagen am Zielort |

keine Radmitnahmemdglichkeit in
offentlichen Verkehrsmitteln

16

keine Abstellanlagen am Wohnort | &

|

:

;

i

i

b

i

C

:

43 4
s
B

W
N

schlechte Wegweisung
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9.001

9.009

9.010

9.011

9.012

9.013

9.014

9.015

9.016

9.017

9.018

9.019

9.020

9.021

9.022

9.023

9.024

9.025

9.026

LOB iC GesmbH | Endbericht ISR - Intermodale Schnittstellen im Radverkehr | Empfehlungen zu Planung, Realisierung
und Betrieb fiir Verwaltung, Verkehrsdienstleistungsanbieter und Planer | Wien | 2010

Forschungsgesellschaft Mobilitdt - FGM | 20 gute Criinde, Rad zu fahren | EU-Projekt Trendy Travel - Intelligent
Energy Europe | Graz | 2010 | http:/www.trendy-travel.eu/index.phtml?id=2400 [30. 5. 2013]

Sinus Markt- und Sozialforschung CmbH in Zusammenarbeit mit dem ADFC | Fahrrad-Monitor Deutschland 2011 -
Ergebnisse einer reprisentativen Online-Befragung | Heidelberg et al. | 2011

wie Quelle 9.011
wie Quelle 9.001
wie Quelle 9.011
Radfahragentur Wien GmbH | Fahrrad Report Wien 2012 | Wien | 2012

Energieinstitut Vorarlberg | Radfahren in der kalten Jahreszeit. Ergebnisse der Vorarlberg MOBIL Fahrrad-Umfrage 2010 |
Dornbirn | 2010

Stadt Wien, Abteilung Stadtentwicklung und Stadtplanung (MA 18) | Radverkehrserhebung Wien 2010 - Entwicklun-
gen, Merkmale und Potenziale | Wien | 2011

wie Quelle 9.017
wie Quelle 9.011
wie Quelle 9.011

CIMA Beratung + Management GmbH | Studie Radfahren und Einkaufen | Hrsg. vom Bundesministerium fiir Land-
und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft | Wien | 2010

wie Quelle 9.021

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie (BMVIT); Herry Consult CmbH, Herry, Sed-
lacek, Steinacher, Wasner | ways2go in Zahlen - Mobilitdtsforschungserkenntnisse und -ergebnisse aus ausgewdhlten ways2go-
Forschungsprojekten (Zahlen-, Daten- und Faktensammlung) | Wien | 2012

Risser, A.; Ausserer, K.; Sumper, E.; Gerstmayer, S.; Rohsner, U. | Nahmobil. Nahversorgung e- Mobilitdt: Innovative
Nahversorgungskonzepte im ldndlichen Raum aus Genderperspektive. Wissenschaftlicher Endbericht. Ein Projekt der Programm-
linie ways2go des BMVIT | Wien | 2011

wie Quelle 9.001

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie (BMVIT), Herry Consult CmbH, Herry, Sed-
lacek, Steinacher, Wasner | ways2go in Zahlen - Mobilitdtsforschungserkenntnisse und -ergebnisse aus ausgewdhlten ways2go-
Forschungsprojekten (Zahlen-, Daten- und Faktensammlung) | Wien | 2012

Risser, R.; Ausserer, K.; Rohsner, U. | Gemma - ZufufSgehen beginnt im Kindesalter. Wissenschaftlicher Endbericht. Ein
Projekt der Programmlinie ways2go des BMVIT | Wien | 2010

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie (BMVIT), Herry Consult GmbH, Herry, Sed-
lacek, Steinacher, Wasner | ways2go in Zahlen - Mobilitdtsforschungserkenntnisse und -ergebnisse aus ausgewdhlten ways2go-
Forschungsprojekten (Zahlen-, Daten- und Faktensammlung) | Wien | 2012

Aigner-Breuss, E.; Braun, E.; Schone, M.-L.; Herry, M.; Steinacher, I.; Sedlacek, N.; Hauger, G.; Klamer,
M.; Kriks, St. | MOTION 55+ - Mobilitdtszukunft fiir die Generation 55+ Mobilitdtsszenarien fiir eine aktive Teilnahme am Ver-
kehr unter Beriicksichtigung der erforderlichen Verkehrstechnologien. Wissenschaftlicher Endbericht. Ein Projekt der Programm-
linie ways2go des BMVIT | Wien | 2011
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9.027 wie Quelle 9.026
9.028 wie Quelle 9.001

9.029 Lenz, G., im-plan-tat Reinberg und Partner + Austrian Institute of Technology, Mobility Department, Ge-
schiftsfeld Dynamic Transportation Systems (AIT) | COEXIST - Anforderungen von Elektromobilitdt und NMV an Stadt
und Verkehrsplanung zur Wahrung der Verkehrssicherheit. Prasentation E-Mobilitdts-Workshop des BMVIT, 13.3.2013 |
Wien | 2013

9.030 wie Quelle 9.029

9.031 Forschungsgesellschaft Mobilitit - FCM | Mobil und Sicher mit Elektrofahrrddern. Prasentation Workshop E-Mobilitdt
des BMVIT, 13.3.2013 | Wien | 2013

9.032 wie Quelle 9.017
9.033 wie Quelle 9.011

9.034 Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie (BMVIT); Herry Consult GmbH, Herry, Sed-
lacek, Steinacher, Wasner | ways2go in Zahlen - Mobilitdtsforschungserkenntnisse und -ergebnisse aus ausgewdhlten ways2go-
Forschungsprojekten (Zahlen-, Daten- und Faktensammlung) | Wien | 2012
Chaloupka-Risser, Ch.; Wolf-Eberl, S.; Achleitner, S. | Fem-el-bike -~ Chancen des E-Fahrrades als umweltfreundliche
Alternative im Alltag von Frauen. Wissenschaftlicher Endbericht. Ein Projekt der Programmlinie ways2go des BMVIT |
Wien | 2011

9.035 wie Quelle 9.034
9.036 wie Quelle 9.034
9.037 wie Quelle 9.034

9.038 Austrian Energy Agency | Projekt Merkur | im Auftr. d. Osterreichischen Verkehrssicherheitsfonds | Projektleiter:
Reinhard Jellinek | Projektpartner: TU Wien - Institut fiir Verkehrswissenschaften, Kuratorium fiir Verkehrs-
sicherheit | Wien | 2011-2012 | http://www.energyagency.at/merkur [24.5. 2013]

9.039 Preifner, C.L.; Kemming, H.; Wittowsky, D. et al. | Einstellungsorientierte Akzeptanzanalyse zur Elektromobilitdt im
Fahrradverkehr | Hrsg. vom ILS - Institut fiir Landes- und Stadtentwicklungsforschung GmbH | ILS-Forschung
01/13 | Dortmund | 2013

9.040 wie Quelle 9.029
9.041 wie Quelle 9.039
9.042 wie Quelle 9.039

9.043 Bundesministerium fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft [Lebensministerium] | |
Neue Forderoffensive fiir RadfahrerInnen gestartet | 03. 4. 2013 | Wien | http://www.klimaaktiv.at/mobilitaet/radfah-
ren/radfoerderoffensive.html [30. 5. 2013]

9.044 wie Quelle 9.015
9.045 wie Quelle 9.017
9.046 wie Quelle 9.017
9.047 wie Quelle 9.015

9.048 wie Quelle 9.001
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9.049 wie Quelle 9.017
9.050 wie Quelle 9.001
9.051 Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e. V. (ADFC) | Stidteranking ADFC-Fahrradklimatest 2012 | Bremen | 2012

9.052 Hansestadt Rostock Umweltamt - Koziolek, D.; Nozon, St. | Rostock auf dem Weg zur Fahrradstadt. Prasentation,
5. Fahrradkonferenz, 18.1. 2013 | Rostock | 2013

9.053 wie Quelle 9.011
9.054 wie Quelle 9.011
9.055 wie Quelle 9.001
9.056 wie Quelle 9.011
9.057 wie Quelle 9.011

9.058 GESOP - Barometro anual de la bicicleta 2009 | Bicycle Annual Barometer 2010 | Madrid | 2009/10 | http://w3.bcn.
cat/XMLServeis/XMLHomeLinkP1/0,4022,621827370_724016745_2,00.html [03. 5. 2013]

9.059 wie Quelle 9.058
9.060 wie Quelle 9.058
9.061 wie Quelle 9.001
9.062 wie Quelle 9.001

9.063 wie Quelle 9.001
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Bau auf’s Rad

Die Beriicksichtigung des Radverkehrs in der Planung von Gebau-
den und Stadtvierteln ist ein wesentlicher Baustein zu Férderung
einer umweltfreundlichen Mobilitit. Die vorliegende Studie stellt
die gegenwdrtige Situation in Osterreich dar, beschreibt bewdhrte
Losungen ebenso, wie die gelebte Praxis und Bereiche in den das
Potenzial zur Verbesserung besteht. Der Leitfaden richtet sich

an die Akteurinnen und Akteure in der Bau- und Raumplanung
ebenso wie an die interessierte Offentlichkeit, die jene Faktoren
beleuchten mochte, die tiber die Standortqualitat fiir den Radver-
kehr entscheiden.

bm@di

Kosteneffiziente Mafnahmen

LEITFADEN

=

Kosteneffiziente MalRnahmen zur Férderung des
Radverkehrs in Gemeinden

Dieser Leitfaden soll als mit seiner Vielzahl an Tipps und Hinwei-
sen eine Ideenbérse fiir den Radverkehr darstellen, als Argumenta-
tionshilfe fiir Proponenten des Radverkehrs dienen, die Diskussion
auf lokaler Ebene bereichern und das Verstiandnis fiir kostengiins-
tige MaRnahmen verbessern.



Kleine Radprofis

ichere Weg in die

Kleine Radprofis — ein Ratgeber fir Eltern

Die sichere Teilnahme am Strafenverkehr stellt gerade fiir Kinder
eine Herausforderung dar. Sie erfordert von Ihnen sowohl beim
Zufuflgehen als auch beim Radfahren die Beherrschung von wich-
tigen Verkehrs- und Verhaltensregeln. Zu deren Unterstiitzung hat
bm@d das bmvit eine vergriffene Publikation aktualisiert und fiir Sie neu

aufgelegt.

Der kleine
Fahrrad-Guide

Der kleine Fahrrad-Guide

Die Relevanz des Fahrrades wird in den kommenden Jahren weiter
steigen, denn Verkehr wird immer intermodaler. Das heif3t,
kiinftig werden die Menschen immer mehr Wege durch intelligen-
te Verkniipfung von Verkehrsmitteln zuriicklegen. Das nutzt der
Umwelt, der Gesundheit und das entlastet den Verkehr.

Mit dem Pocket Guide stehen Ihnen nun die wichtigsten Informa-
tionen fiir sicheres und freudvolles Radfahren in kompakter Form

zur Verfiigung.

Diese und weitere Publikationen sind kostenlos
unter folgender Adresse erhaltlich:

www.bmvit.gv.at/verkehr/ohnemotor/publikationen









Im Jahr 2011 fuhren die sterreichischen Radfahrerinnen im Alltag:

2.200.000.000 km

Das entspricht:

1 80 o 000 . 000 1 Treibstoff

440.000 t co,



