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Le systeme de la mobilité urbaine doit permettre a chacun d'e xercer son
droit de se déplacer sans charger la societé en termes de poll ution de
I'air, de bruit, d’embouteillages et d’accidents

Pour l'amélioration globale des conditions de vie de la zone urbaine, la
conception du systeme de transport doit étre intégré a la planification
économique et urbaine
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Population (31/12/2012): 911.823

Superficie totale: 130 Kmq

Surface voirie: 20,8 Kmg.
Zones piétonnes: 415.407 mq

¥ Développement de la voirie: 1450 Km
Croisements contrélés par feux: 665
Carrefours Giratoires : 135

Passages Souterrains :9

Autoponts: 14
Ponts: 35
Réseau ferroviaire urbain: 32 km

! Gares: 7

Réseau métro: 13,4 km

Stations: 21

Surface ZTL central: 2,58 Kmg
Pistes cyclables: 180 Km

Parkings publics:33 (17.254 places)
Parkings publics en rez-de-chaussée:

: 46 (5.532 places)

Stationnements payants: 48.000
4 Accidents (31/12/2012); 5.647
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2,057,000 déplacements par jour.
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Torino: uso dei mezzi di trasporto

2.057.000 déplacements par jour a Turin
927.000 avec l'utilisation de véhicules privés
480.000 par transports en commun
650.000 (vélo, marche ...)
2,26 déplacements quotidiens / habitant Agenzia Mobilita’ Metropolitana Torino

Qonsorzio tra Enti Locali
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Torino: uso dei mezzi motorizzati
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En 2008

978.000 déplacements quotidiens par véhicules a moteur
impliquant Turin (sauf le retour chez-soi)

562.000 déplacements a l'intérieur de la Ville de Turin
62% (347.000/jour) par voiture individuelle

VOLPIANO
CASELLE

38% (215.000/jour) par transports collectifs TORINESE

DRUENTO
276.000 en entrées a Torino e T
71% (196.000/jour) par voiture individuelle o
29% (80.000/jour) par transports collectifs i L n

F=—0 = 5. MAURO

140.000 en sortie de Torino ) _'_:}}J 562.000 o
88% (124.000/jour) par voiture individuelle corLEaND |

GRUGLIASCO | 2401000Y/

12% (16.000/jour) par transports collectifs
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% Agenzia Mobilita’ Metropolitana Torino

Qonsorzio tfra Enti Locali
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Mobilité a I'entrée de la ville de Turin
Déplacements de la vie quotidienne dans la
province de Turin. Depuis toutes les origines,

Mobilité de la Ville de Turin
Déplacements de la vie quotidienne dans la
province de Turin. Vers toutes les destinations,

pour n'importe quel but (sauf le retour chez-soi) pour n'importe quel but (sauf le retour chez-soi)

2 Valli di Lanzo 1 11 Ivrea

2 Valli di Lanzo 11 Ivrea

3 Valle di Susa 10 3 Valle di Susa

12 Fuori

Provincia
9 Casale
4 Giaveno 4 Giaveno *—
8 Chieri 8 Chierl
5 Pinerolo 5 Pinerolo

I » 7 Asti - Alessandria - Trasporto pubblico I o 7 Asti - Alessandria ATrasporto pubbiico
— 10.00 — 10.00

— 5,00 6 Cuneo - P suito privata e 6 Cuneo - Savona 10 privata

% Agenzia Mobilita’ Metropolitana Torino

Consorzio tra Enti Locali
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Planification de la mobilité a Turin dans les années quatre-vingt-dix a

aujourd’hui:

Plans de la Circulation urbaine (PUT), selon les di

Route et de valeur temporaire limitée

1995
ler PUT
Plan de

circulation
urbaine

2000
Plan général de la
Circulation de
'agglomération
turinoise
(PGTU)

2002
2e Plan de circulation
urbaine (PUT) Programme
urbain du
stationnement(PUP)

2004
Plan de

pistes
cyclables

rectives du Code la

2004
Petac
Plan de la
circulation du
Secteur
Centre-ville
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Un grand processus de renouvellement du systeme de transport en commun
a été mis en place dans la Ville de Turin. Ce processus a, parmi ses enjeux
principaux, la progressive réalisation d'un véritable réseau de lignes de métro,
et la mise en souterrain de la traversée ferroviaire Nord/Sud (le Passante
Ferroviario ).

Avec ces grands travaux, la Ville a voulu apporter une amélioration sensible
au service offert a ses habitants et aux résidents de I'agglomeération urbaine.

Ces infrastructures jouent un role stratégique au sein du Plan de mobilité
durable en milieu urbain , adopté par la ville en 2011.
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GARANTIRE E
MIGLIORARE
L -ACCESSIBILITA

e e Le but du Plan urbain de la mobilité durable
GARANTIRE E de Turin (PUMS) est d'améliorer la
MIGLIORARE TR T4
L-ACCESSIBILITA compétitivité des transports en commun
DELLE FERSONE qui doivent étre accessibles a tout le monde,
MIGLIORARE pour décourager les déplacements avec
e T véhicule individuel et finallement de réduire et
DELL " ARIA , . .

donc de réduire les embouteillages et
MICLIORARE LA améliorer l'accessibilité  aux fonctions

QUALITA urbaines.
DELL AMBIENTE

URBANO
Le PUMS favorise un systéme intégre de

FAVORIRE L"USO H " Iy
4 DEL TRASPORTO transport urbain et Ilntermoo_la_lllteT (_entre le
® corLLETTIVO transport en commun et celui individuel.

1 - assurer et améliorer I'accessibilité a I'ensemble du territoire urbain
2 - garantir et améliorer I'accessibilité pour les personnes

GOVERNARE LA 3a - améliorer la qualité de l'air
MOBILITA ATTRAVERSO 3b - améliorer la qualité du milieu urbain et de I'environnement
6 @ TECNOLOGIE 4 - encourager l'utilisation des transports publics
INNOVATIVE 5 - assurer |'efficacité et la sécurité de la voirie
7 DEFINIRE IL SISTEMA 6 — gouverner la mobilité par des technologies innovantes
DI GOVERNO DEL 7 - définir le systeme de gouvernance du plan
L

PIANO
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e durable: dans les domaines économique, social et environneme ntal

(Conformément aux adresses de la stratégie européenne commune en matiere de mobilité
et protection de I'environnement, «Livre blanc» et «Livre vert» de I'Union européenne)

e mesurable: ses effets peuvent étre vérifiees au coursdelami  se en
ceuvre:

(De I'état actuel au futur scénario du plan, avec un suivi de I'efficacité des actions)

o stratégique: il définit les lignes strategiques et les lignes de S
objectifs, les actions et les mesures opérationnell es
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Extrait de lignes directrices du Plan de la Mobilité Urbaine Durable:

«Le but est de gouverner l'accessibilité a I'ensemble du territoir e urbain ,
par l'analyse de la demande de mobilité, a partir de celle ordinaire (domicile-
travail, a la maison et a I'eécole), a celle moins abituelle (loisirs, etc.).

Le principe de l'accessibilité  est a la base de chaque composant du
systeme de la mobilité urbaine, la mobilité collective jusqu’a celle individuelle
soit-elle par véhicule a moteur, par vélo ou a pieds.

L'accessibilité de la part de tous aux differentes fonctions au sein du milieu
urbain, impligue le contréle des formes de déplacement, "afin d'inciter,
pour but et facon, la forme la plus compatible avec I'environnement. "
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Extrait de lignes directrices du Plan de la Mobilité Urbaine Durable:

“Le transport public, pour étre compétitif, devra at teindre des
temps de parcours comparables a ceux des voitures.

Pour atteindre cet objectif ambitieux, il est néce  ssaire
compléter les lignes de force du train, métro ettr  amway.

Une bonne accessibilité comporte également un réseau efficace de
transport urbain de distribution pour lier les principales zones
commerciales, industrielles, de bureaux et, plus en général, les zones
d'activité économique, pour permettre un acces rapide et facile aux
employés, aux clients, aux prestataires de services et aux transporteurs.
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Extrait de lignes directrices du Plan de la Mobilité Urbaine Durable:

L'objectif du Plan urbain de la mobilité durable de Turin  est
d'ameliorer la compétitivité des transports collectifs a long terme
pour obtenir un résultat du 50% de ce mode sur I'ensemble des
déeplacements par vehicules a moteur.

Les grandes infrastructures de transport deviennent essentielles pour
déecourager les mouvements individuels et donc réduire la congestion
et améliorer l'accessibilité  aux fonctions urbaines.

Le PUMS favorise également un transport urbain intégré, privilégiant
I'intermodalité entre le transport collectif et pri Vé.
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Units di

INDICATORI DM RIFERIMENTO misura Dati 2008 Dati 2010 Dati 2012
spostamenti con il trasporto pubblico f giorno (residenti) n 430,004 80, 00D Indagine in corso
spostamenti con il trasporto privato / giorno (residenti) fi £55.000 927.000 Indagine in corso
ripartizione modale trasporto pubblico (residenti) % 135 34,1 Indagine in corso
ripartizione modale trasporto privato [residenti) % 66,5 65,9 Indagine in corso

t ti il t rt bbli i igi

5p|::5_am_en |:.:nr'|| _razpn o pubblice / giorno (origine efo " G000 SE01.000 Indagine in corsa
destinazione in Torino)
5p|::5_tam_ent|':.:unilfraspnr'tu privato / giorno {origine gfo o 1L 299.000 L 18,000 ddaging In corso
destinazione in Torino)
r-IpEIIrt-IIiE-II'IE I'I'.IﬂdalE_' trasporto pubblico {origine efo % 123 33.4 daging In conso
destinaziene in Tering)
_rIpEI'tI_IIEI ne modale trasporto privato | erigine efo destinazione % 7.7 6.6 indagine in corso
in Torino)
passeggeri annui trasportati dalla metro - Linea 1 i’ 205009, 000 21.933.814 38.635.233
velocita commerciale bus in zona urbana km/h 16,3 16,7 17,1
velocitd commerciale tram km/h 14.5 14,4 14,8
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Le nouveau systeme de transport en commun sera organisé par niveaux
hierarchiques lesquels devront correspondre, a moyen et a long terme a la
structure suivante:

* Reéseau ferroviaire (Service Ferroviaire Métropolitain — S.F.M., 5 lignes);

 Reéseau de métro (ligne 1 Cascine Vica - Benghazi et la nouvelle ligne 2)

* Reéseau Tramway (amélioré avec protection et de séparation des voies,
priorité aux croisements, renouvellement de la flotte);

* Reéseau des bus urbains / suburbains  réorganisé selon la fonction de
rapprochement des passagers au réseau principal;

» Reéseau des bus suburbains avec terminus reportés aux principales
gares et stations de métro et des arréts de correspondance des autobus

et de la ligne 4 de tramway.
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Le réseau des tramways
sera amélioré par des
interventions de protection
et séparation des voies par
rapport aux chaussées
dédiées a la circulation
individuelle, préparation de
la priorité aux carrefours,
et par un renouvellement
des tramways

SISTEMA TRASPORTO PUBBLICO DI FORZA
LINEE METRO E LINEE TRANVIARIE - PROGETTO

EE RETE TRANVIARIA ESISTENTE

I NUOVA RETE TRANVIARIA
METROPOLITANA - LINEA 1

B B METROPOLITANA - LINEA 2 - IN PROGETTO
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Extrait de lignes directrices du Plan de la Mobilité Urbaine Durable:

« L'intermodalité entre les différents systemes de t ransports en
commun de I'agglomération urbaine sera développée , le réseau
local du transport ferroviaire régional et le réseau de transport sur pneus
seront reliés entre eux par des noeuds de correspondence a créer en
proximité des points strategiques tels que les gares et les échangeurs
de la rocade autoroutiere.

Pour que le transport en commun soit compeétitif, lI'intermodalité doit
devenir une opportunité pour l'utilisateur, qui devra y trouver non
pas des génes mais des avantages economiques et des économies en
temps de déplacement. "
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L'intermodalité devra donc étre une
opportunité pour l'utilisateur, en
offrant des avantages économiques
et en permettant des réductions des
temps de déplacement.

ZINd

- FM5 Les différents systemes de transports en
pr O commun de I'agglomération urbaine
devront se lier sur des noeuds de
correspondance, a proximité des gares
et de la rocade autoroutiére.

5.;,_,,._*@@1:.-.@.,-@‘
Parcheggi d'Interscambio esistenti
Parcheggi d'Interscambio previsti
Terminal bus esistenti

ORBASSANO Terminal bus previsti

CHIERI
Interscambio Stura - Ferrovia / Tram

Interscambio Rebaudengo - Ferrovia / Metro

Interscambio Porta Susa - Ferrovia / Metro

Interscambio Re Umberto Metro1 / Metro2

yiNd

Interscambio Porta N. - Ferrovia / Metro

©OOOOONE ~ HK
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L'intermodalité est obtenue aussi a
travers l'integration des diverses
tarifs de transport.

METRO TRAM  BUS

area urbana di Toring - 80 minuf
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Des politiques visées a la réduction des formes plus polluantes de la mobilité et a la stimulation
de la mobilité durable doivent étre développées a faveur de la mobilité douce (piétons et
cyclistes) , de I'emploi d’autobus et véhicules individuels a faible impact (véhicules électriques,
hybrides, etc.), et de l'utilisation collective des voitures (auto-partage et covoiturage).

Actes Mesures opérationelles Durabilité

—_— —— —_—

ambientale
ambientale

3.1.1 Limitazioni alla circolazione sul territorio comunale
3a.1: Far diminuire gli spostamenti con mezzi priva ti motorizzati 3.1.2 Limitazione alla circolazione e gestione degl i accessi alla ZTL

3.1.3 Sviluppo delle politiche del mobility managem ent economica

ambientale
ambientale
ambientale
ambientale

3.2.1 Adeguare i mezzi del TPL non ecologici con in  stallazione di filtri anti articolato

3.2.2 Rinnovo del parco circolante del TPL

3.2.3 Incrementare linee di trasporto a impatto “ze  ro”(Linee Star)

3.2.4 Favorire la sostituzione dei veicoli privati con veicoli di ultima generazione
3.2.5 Favorire I'utilizzo del metano per autotrazion e

3.2.6 Favorire sistemi di trasporto pubblico e priv ato per ridurre le emissioni di Co2

3.3.1 Incentivazione ed estensione del servizio di “car sharing
3a.3 Promuovere forme alternative di mobilit ' sostenibile 3.3.2 Attivazione del bike sharing

3.3.3 Attivazione del “van sharing”

3a.4:Sostenere la mobilit ' ciclo-pedonale 3.4.1 Aumento dell'offerta di parcheggi per bici  presso le stazioni di ferrovia e metro e degli attr ~ attori

3.4.2 Incentivare forme di mobilita sistematica len ta

3a.2: Adeguare i veicoli circolanti a motore non ec  ologici

ambientale
ambientale

ambientale |economica
economica
ambientale

sociale
sociale

3a.5: Governare la logistica delle merci in ambito  urbano ) ) : . : : .
3.5.1 Razionalizzazione della distribuzione mercin  ell'area urbana economica

3a.6: Ridurre l'inquinamento ambientale dovuto al t  raffico 3.6.1 Impiego di soluzioni avanzate per la finitura  dei manti stradali

N << 0re Infrasiruture e Mobilta
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La ZTL est une zone de la ville ou une portion de | a voirie qui en raison de sa
particularité urbanistique ou pour les conditions d e la circulation nécessite une
réduction de la pression exercé par le volume desv  éhicules motorisés.

La circulation n'est pas empéchée a tous mais estr  eduite en deélivrant des
permis d’'acces seulement a certaines catégories d'u  sagers et en définissant les
périodes de validité de la limitation.

La municipalité prend la charge de organiser la ZTL du point de vue technique
et des pratiques du contréle.

C’est une mesure qui bien s’adapte au contexte urba  nistique.
Il est tres important le choix des catégories d’'usa gers qui sont affectés par la
limitation de la circulation.

. . .26,
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OFFRE DU TRASPORT EN COMMUN DANS LE CENTRE VILLE

intervallo
di tran:_ito n°di offerta di
: oradi | servizio
Linea Mezzo punta pgzxgag ' (posti/ora
mattino direzione)
14-14B BUS 12 M & 12 960
55 BUS 12 M 6’ 10 800
68 BUS 12 M 6’ 10 800
56 BUS12 M 7 9 686
58-58B BUS 12 M 4 15 1.200
52 BUS 12 M T 9 686
51-51B BUS 12 M 6’ 10 800
67 BUS 12 M g 8 600
63 BUS12 M 9 7 533
61 BUS 12 M T 9 686
59 BUS12 M T & 9 686
12 BUS12 M T 9 686
27 BUS 12 M 9 7 533
60 BUS 12 M r 9 686
29 BUS 12 M [ 9 686
30 BUS 12 M 9 7 533
18 BUS18M 6’ 10 1.300
13 BUS 18 M 4 15 1.950
1 BUS18M 6’ 10 1.300
72-72B BUS18M 5 12 1.560
57 BUS 18 M g 8 975
4 TRAM 5 12 2.400
10 TRAM 5 12 2.040
15 TRAM T 9 1.286
16 cs TRAM L 9 1.114
16 cd TRAM " 9 1.114
totale 249 26.599
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Ny 4 PARCHEGGI INTERNI ZTL | NUMERO
P P | [CENTRALE 5]  PosTI
) "7 |CASTELLO 89
CORSO REGINA MARGHERITA
g BODONI 468
O
9 CARLO ALBERTO 350
2
> VALDO FUSI 499
n
5 CITTADELLA 277
EMANUELE FILIBERTO 110
2 SANTO STEFANO 381
bt TOTALE POSTI| 2.174
<C
o
9 PARCHEGGI A CORONA NUMERO
§ DELLA ZTL CENTRALE POSTI
PALAZZO 761
) o MADAMA CRISTINA 259
w
a
\ o PALAGIUSTIZIA 989
<
o
ﬂ z FONTANESI 365
S E S
e o £ 5 STATI UNITI 454
< <
7 ° BOLZANOQ 858
4
o
o

TOTALE POSTI 3.686

PARCHEGGI CON

‘ ; NUMERO
CORSO  VITTORIO  EMANUELE II ACCESSIBILITA ESTERNA POSTI
ALLA ZTL CENTRALE
9 * |[ROMA - SAN CARLO 724
oA NGOvA |, e VITTORIO 520
— o o RE UMBERTO 130
GALILEO FERRARIS 422

Le parking marqués en bleu sont accessibles sans pa  sser par la

TOTALE POSTI 1.796

Zone a Circulation limitée
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D. L. 30.04.1992, n. 285 3t [ W]

artt. 5- 6- 7-159
(code de la route)

Le Maire peut limiter la
circulation pour la prévention
de la pollution etc., réserver des
rues seulement a la circulation
des véhicules en service de
transport public, les bénéfices
du stationnement payant sont a
destiner pour l'installation, la

construction, la gestion des o 10 . Rl
parkings en surface, souterrains UL L Rls SR e LT 5 / 6

4

%

/
,) W12-
31#) 1## )

La Legge 191/98
Les villes peuvent installer et
utiliser des systemes
automatiques pour la relevation
des access des vehicules aux
centres historiques et aux ZTL

D.P.R. 250/1999
Reglement pour l'installation et
I'utilisation des portes

electroniques
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La zone du centre ville intéressée par la ZTL a été  étendue en préservant les horaires et les
regles d'acces en vigueur. Seulement les véhicules autorisés (avec homologation au moins
Euro 3) peuvent se déplacer en centre ville. L'acce s est contrdlé par 36 portes électroniques.

La ZTL instituée en centre-ville est
constituée par les éléments suivants:

“ZTL Transport public”
(Les rues affectées par le transport
public)
L'interdiction est valable de 7,00 a 20,00
chaque jour y compris les jours fériés

I 7T Pedonali”
(Toutes les zones piétonnes)l
L'interdiction est valable de 0,00 a 24,00
chaque jour y compris les jours fériés

“ZTL Romana”
L'interdiction est valable de 21,00 a
7,30, tous les jours y compris les jours
fériés

Le chargement / déchargement en ZTL
est autorisé de 10,30 a 16,00
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Peuvent passer :

» Ceux qui sont en possession de I'une des autorisations délivrés

par la Ville de Turin
* Les véhicules exemptés tels que
* les véhicules utilisés pour I'entretien des réseaux, les
taxis, les véhicules de secours, les vehicules de la Ville
de Turin, les véhicules en auto-partage, les véhicules de
la Police et les motos et cyclomoteurs

Les autorisations prévues sont:

"ROUGE" validité 2 ans - codt € 100,00

"ARGENT" validité 2 ans - co(t € 100,00

"VERT" validité de 1 jour a 2 ans pour les résidents - cot € 100,00
"VIOLET" validité 2 ans - codt € 100,00 e Resee
"TOURNAGE CINEMA validité de 1 jour & 1 an - codt € 100,00

«ORANGE>» validite able 1 an - colt € 20,00 — |
«BLEU» validité 1 an - colt € 10,00 Arsncione Y ==
«RESIDANT» validité 1 an et colte € 40,00 DB s BE

Argento Fotocine

"HANDICAPPES" valable pour un maximum de 5 ans - colt € 3,00

« ECOLES » validité de Septembre a Juillet - co(t € 30,00

Biu
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ACCESSI VEICOLARI

Ll Totale stimato Lo

orario vigenza ora di punta 7:30 — 10:30 giornaliero

8:00 - 9:00 T 7:00 - 20:00
NUOVA ZTL 7:30 -10:30 .
CENTRALE T_— 11.994 30.902 122.900

* il 43% del parco veicolare circolante risulta essere di categoria inferiore all'Euro 3 (fonte dati Regione Piemonte 2008)

DATI STATISTICI

superficie abitanti n° sosta a Parcheggi box a privati | autorimesse | Totale posti
Km? pagamento a | pubbliciin (n°posti) ad uso auto
raso strutturae a pubblico
(n°posti) barriera (n°posti)
(n°posti)
NUOVA ZTL 2,62 30.722 9.987 3.705 5133 1.529 20.354
CENTRALE
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Porta n. 24 ’ '
zona

San Domenico =i
traffico limitato

ZTL

Zona Traffico Limitato
Traffico vietato dal lunedi al venerdi
dalle 7.30 alle 10.30

Lun-Ven 7,30 -10,30

divieto di transito a:
- velcoli non autorizzati
eccetio :

= & %
ATTENZIONE A e

CONTROLLO CON TELECAMERA m

£

polizia, ambulanze
vigili del fuoco ece.

controllo elettronico
degli accessi
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Merci pour votre interét

Filippo Orsini Stefano Cianchini

Filippo.Orsini@comune.torino.it stefano.cianchini@comune.torino.it

Le PUMS est completement accessible par internet a I'adresse:
http://www.comune.torino.it/geoportale/pums/cms/
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