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» Formuler la stratégie communale de la mobilité

Instaurer une vision globale de la stratégie communale dans les domaines de la mobilité pour les projets
communaux et régionaux

»Planifier a court, moyen et long terme les modes de déplacements
et leurs infrastructures

Planifier et optimiser I'offre en transports publics

Planifier et promouvoir les mobilités douces (marche a pied, vélo)
Planifier et adapter I'offre en matiere de stationnement

> Sensibiliser a la mobilité actuelle

Promouvoir des plans de mobilité d’entreprise sur le territoire communal

Sensibiliser la population aux changements d’habitudes dans la maniere de se déplacer

Assurer la communication et I'information sur la politique communale de la mobilité, sa mise en ceuvre et ses
résultats

Organiser des manifestations dans les domaines de la mobilité (Journée du vélo, Atelier séniors, Proxite, ...)
Promouvoir les mobilités douces comme les subventions aux résidents Nyonnais et aux membres de
I'administration pour I'acquisition des deux-roues électriques.
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» 2008 — Elaboration du plan de mobilité de I'administration

Obtention du prix du Canton en 2009 pour le plan de mobilité de la Ville
Evaluation du plan de mobilité de 'administration en 2012 et Rapport au Conseil communal

Promotion des plans de mobilité et conseil aux entreprises Nyonnaises

»2010 — Elaboration du Concept de mobilité urbaine (CMU)

Elaboration d’un outil de planification de la mobilité pour ces 20 prochaine années

Mise en ceuvre des différents domaines de la mobilité : les transports publics, la mobilité
douce (la marche a pied et le vélo), les transports individuels motorisés, le stationnement et
les services a la mobilité



VIILLE DE

NYON Les objectifs du Concept de mobilité urbaine

=

-

» Coordonner mobilité et développement urbain

Accompagner le développement de la ville avec une offre en mobilité adaptée aux Nyonnais
en fonction de leurs besoins et des caractéristiques du site

»Reéduire les nuisances du trafic automobile
Réduire la pollution atmosphérique et les nuisances sonores induites par le trafic motorisé

»Favoriser l'utilisation des transports publics (TP) et la pratique

de la marche et du vélo (MD)

Privilégier I'équilibre entre les difféerents modes de déplacement en visant une utilisation

moyenne de - 20% pour les véhicules motorisés et + 30% pour les TP et les MD pour les
vingt prochaines années
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Situation 2010  Prevision 2030

Favoriser le transfert modal de la voiture vers la mobilité
douce et les transports publics
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Reseau TP Nyon
Horizon 2015
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Des transports publics urbains et regionaux complémentaires, plus
Performants et pratiques d’utilisation
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Concept de mobilité urbaine - TIM
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Réseau principal Transit et accés
principaux a I'agglomération, 50-60 km/h

Réseau secondaire Pénétrantes dans
la ville, 50 km/h

Réseau d’acceés et de desserte
accés dans les quartiers et aux parkings

publics , dessert les équipements, 50 ou 30 km/
h

Réseau de desserte Aiimente les
quartiers et les secteurs du centre-ville,
ameénage pour mobilité douce, en principe
20-30 km/h

Nombre de véhicules/jour Nombre de véhicules/jour

compté en 2007 souhaité en 2030 *

Divonne (Hopital) 11'900 16'000 - 18'000

Divonne (CESSOUEST) j 5'400 | 7'500

Signy 16'700 12'000

Alfred-Cortot | 14'100 13'000

St-Cergue Sud 4'600 4'000

St-Cergue Nord { 4000 | 6000

Eules - Oulteret 14'000 6'000

Etraz | 8'500 | 12000

Route du Lac 13'400 13'000

. Route Blanche | 27000 35'000

29 ' 1 Place de la Gare (cbté lac) 12'100 6'500
*Valeurs indicatives

Un trafic ‘indi‘viduel motorisé fluide, un transit reduit au centre-ville

comme dans les quartiers d’habitation
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A l'intérieur du centre-ville, les rues de desserte sont & vitesse modérée (30 km/h) (REAET| Parking d'échange route / réseau CFF

Les ruelles a Pintérieur du centre historique sont dédides 4 la mobilté douce (zones piétonnes ou m Parking d'échange route / réseau bus + NStCM
== zones 20) tout en laissant les acces nécessaires au fonctionnement du centre-ville (livraison des commerces,
stationnement des résidants et desserte des équipements publics) Parking d'échange route / réseau bus + NStCM
s o . . % a étudier dans le cadre du chantier IV du SDAN
Les parkings du centre-ville sont réorganisés pour privilégier les clients des commerces et les habitants.
) B+R Bike & Ride (transfert vélo/transports publics
Le parking d’échange (P+Rail) des CFF est maintenu dans sa capacité actuelle pour les usagers n'ayant = ( i i
pas d'autre alternative de transfert.

]
Un stationnement adapte aux divers besoins, clients, résidents et pendulaires ..
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Des trajets sécurisés et continus pour les piéetons et les cyclistes
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Un réseau cyclable a long terme, pratique, séctrisé et continu
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En 2011, premiére station vélo en libre service (VLS).
Aujourd’hui, 13 stations VLS constituent le reseau La Cote
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www.i-love-mobilite.ch

L’Offlce de la moblllte orgamse chaque année des mamfestatlons pour
promouvoir la mobilitée douce
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