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1 ALLGEMEINES

Die vorliegende Planungsrichtlinie stellt grundsétzlich eine verbindliche Handlungsanleitung fir
die Verwaltung der Stadt Graz im Zusammenhang mit der Realisierung von MaBnahmen im
Verkehrsbereich dar. Auf Basis der geltenden Normen sowie bestehender iibergeordneter,
strategischer Konzepte soll damit durch das Setzen allgemeiner Standards eine Erleichterung

in Planungs- und Umsetzungsabléufen erreicht werden.

Die Richtlinie soll dazu beitragen, planerische und ablauftechnische ,Graubereiche” zu minimieren
und damit die Schnittstellen zwischen jenen Abteilungen zu optimieren, die von der Planung bis

zur Realisierung mit immer wieder kehrenden, gleichen Fragestellungen konfrontiert sind.

Auf Grund der historisch gewachsenen Struktur der Stadt Graz wird eine vollsténdig lickenlose
Einhaltung der Standards nicht méglich sein. Wenn die Einhaltung von einzelnen Standards - etwa
auf Grund von Platzmangel im dicht verbauten Gebiet mit hohen Nutzungskonflikten oder mangels
Grundstiicksverfiigbarkeit im &ffentlichen Raum - nicht méglich ist, ist ein Abgehen von den
Standards zu begriinden. Grundsétzliches Ziel ist jedenfalls ein konomischer Umgang mit den

nicht bzw. &uBerst eingeschrankt vermehrbaren Fléchen fir den Verkehrsbereich.

Basis fir diese Handlungsanleitung sind insbesondere:
H  Verkehrspolitische Leitlinie 2010 (Beschluss des Gemeinderates vom 23.9.2010)
B Regionales Verkehrskonzept Graz-Graz Umgebung (Beschluss: Juni 2010)

B Normen und Richtlinien bzw. Regelpléne in der jeweils giiltigen Fassung

Die Verkehrsplanungsrichtlinie wurde gemeinsam mit Vertreterlnnen der stédtischen
Magistratsabteilungen, der Holding Graz und der Steiermérkischen Landesregierung in sieben
Arbeitsgruppensitzungen abgestimmt. Sie wurde am 19. Jénner 2012 vom Gemeinderat der Stadt
Graz beschlossen.

Allgemeines
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2 FUSSGANGERVERKEHR

Der FuBgdngerverkehr hat in den vergangenen Jahren in Graz stark abgenommen und folgt damit

HH

einem internationalen negativen Trend. Griinde dafir sind die dezentrale Siedlungsentwicklung Fubgingerverkehr
und die steigende Motorisierung. Zusétzlich wird von vielen Grazerinnen und Grazern das zu Fu3
gehen als zu unsicher empfunden: fir 85% der Grazerlnnen ist die Sicherheit beim zu FuB3 gehen
wichtig bzw. sehr wichtig, mit der bestehenden Situation sind aber nur 50% zufrieden (Quelle:
LQI-Befragung 2009), es besteht also Handlungsbedarf. Die Ausweitung bzw. Aufrechterhaltung
des FuBwegenetzes ist daher ein wesentliches Anliegen der Abteilung fir Verkehrsplanung zur

Steigerung der Attraktivitét und Sicherheit des zu FuBgehens.

2.1 Gehsteigerrichtung bei Neubau von StraBBen

Generell ist bei einem Neubau von Straflen die Errichtung von Anlagen fir den FuBgéngerverkehr
(Gehsteig, Gehweg) vorzusehen. Unter folgenden Voraussetzungen (gemaf RVS 03.02.12-
FuBgdngerverkehr) kann auf eine Errichtung verzichtet werden:
B bei einer zulassigen Geschwindigkeit des KfzVerkehrs von max. 30 km/h,
bei Verkehrsstérken von maximal 200 Kfz/h,

|
B kein wesentlicher Gberérilicher Durchgangsverkehr,
|

sl-l=-0~0-0-1-1]

kein GbermaBiger Parkdruck.

Fehlen diese Voraussetzungen, sind Gehsteige erforderlich. Ebenso, wenn keine ausreichenden
Sichtbeziehungen zwischen FuBgéngerlnnen und KfzLenkerlnnen vorhanden sind (z. B. in einer

unibersichtlichen Kurve).

Die Festlegung der Breiten der Gehsteige / Gehwege hat nach der RVS 03.02.12 zu erfolgen
(siehe Punkt 2.3).

Wenn kein Gehsteig vorgesehen ist, also bei Mischverkehrsfléchen firr FuBgénger- und Fahrzeugverkehr,
ist die Fahrfléchenbreite fir den Verkehrsraum des flieBenden Fahrzeugverkehrs gemaf3 Kapitel 5.2
zu bemessen. Die festgelegte Breite muss eine sichere Begegnung zwischen FuB3géngerlnnen und Kfz

ermdglichen.

2.2 Gehsteigerrichtung ohne Neubau von StraB3en

Wenn aus Sicherheitsgrinden ein Gehsteig erwiinscht bzw. erforderlich ist, kann von den Breitenvor-
gaben gemaf Kapitel 2.3 fiir Gehsteig und Fahrbahn in begriindeten Féllen abgewichen werden.

STADT
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2.3 Regelbreiten Gehsteige/Gehwege

Die Regelbreite fir Gehsteige betrdgt 2,0 m. Mit dieser Breite ist ein gefahrenloses und bequemes
Begegnen der FuBgdngerinnen méglich. Die Mindestbreite hat (laut ONORM B1600) 1,50 m zu

betragen. Fir unvermeidliche Engstellen muss eine minimale Durchgangsbreite von 0,90 m (minimaler

Breitenbedarf eines Rollstuhlfahrers/einer Rollstuhlfahrerin) erhalten bleiben (ONORM B1600).

Die Lange von Einschrénkungen unter einer Breite von b=1,20 m darf maximal 1,0 m betragen. Einbau-

ten (Verkehrssignalanlagen, Beleuchtungs- und Oberleitungsmasten, Schaltkésten, Mistkiibel efc.) sollen

méglichst am Rand des Gehsteiges angeordnet werden, um die Mindestdurchgangsbreite sicherzustel-

len. Zusétzlich zur Regelbreite sind je nach angrenzender Nutzung Breitenzuschlége aus der nachfolgen-

den Tabelle 1 heranzuziehen.

TABELLE 1 Notwendige Breitenzuschlége des Fullgéingerverkehrs unter Beriicksichtigung verschiedener

angrenzender Nutzungen zur Ermittlung der Gehweg- und Gehsteigbreite im Ortsgebiet

angrenzende Nutzung Breitenzuschlag [m]
Schutzstreifen zur Fahrbahn (FlieBverkehr) bei Vzul < 30 km/h* 0,25
Schutzstreifen zur Fahrbahn (FlieBverkehr) bei Vzul > 30 km/h 0,50
Schutzstreifen zur Fahrbahn (FlieBverkehr) bei Vzul > 50 km/h 1,00
Fahrzeugiiberhang von Senkrecht- oder Schragparkstreifen 0,50
Verweilstreifen vor Schaufenstern, Verkaufsstéinden, Vitrinen 1,00
Fléche fir Ruhebdnke 1,00
Stellfléche fir léngs abgestellte Fahrréder 0,80
Stellfléiche fir quer abgestellte Fahrréder 2,00

*gilt auch fir Radfahranlagen; in WohnstraBBen kénnen Schutzstreifen zur Fahrbahn entfallen

Verziehungen

Bei baulichen Hindernissen, die zu einer Verschwenkung des Gehsteiges bzw. des Verkehrsraumes

fihren (z.B. Hausvorspriinge), ist dafiir zu sorgen, dass dieser Bereich fir Personen mit Kinderwagen,

Rollstuhlfahrerlnnen und auch bei Gegenverkehr ohne Behinderung benutzt werden kann. Die Gehsteig-

kante muss bereits ausreichend weit vor dem Hindernis vorgezogen werden (siehe Abbildung1)

Gehsteig

y

Fahrbahn

b+z

ABBILDUNG 1
Gebhsteigverziehung

(Darstellung: RVS 03.02.12)
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Verkehrszeichen

Bei der Aufstellung von Verkehrszeichen auf oder iiber Gehsteigen ist der Verkehrsraum der FuBgénger-
Innen zu beachten. Der Verkehrsraum fiir den Léngsverkehr am Gehsteig ist von Verkehrszeichenstehern
génzlich freizuhalten, indem diese im Bereich von Schutzstreifen und Gehsteigvorziehungen aufgestellt
werden. Ist dies nicht mdglich, so ist eine direkte Wandmontage mit Auslegern bzw. die Positionierung

der Steher direkt an der Hauswand anzustreben bzw. zu priifen.

Querneigung
Die Querneigung soll im Regelfall 2% betragen.

2.4 Gehsteigaufbauten

Die Gehsteigaufbauten sind gemdf3 dem Anlagenverzeichnis zur Aufgrabungsrichtlinie der Stadt Graz
und Holding Graz Services (2007), Regelquerschnitte Typ 5 bis Typ 7 i.d.g.F. (siehe Anhang 1)

entsprechend ihrem Anwendungsbereich zu errichten.

2.5 Gestaltung von Verkehrsfléchen fir FuBgéngerinnen
ohne bauliche Trennung vom Kfz-Verkehr

Bei Mischverkehr bewegen sich alle Verkehrsteilnehmerlnnen auf einer gemeinsam genutzten Flache.
Dieses Mischprinzip kann aber nur unter der in Punkt 2.1 genannten Voraussetzungen (gemé&f RVS
03.02.12) angewandt werden. Ist die Errichtung eines baulichen Gehsteiges aus verschiedenen
Griinden nicht méglich (z. B. Entwéisserung), aber eine vom Kfz-Verkehr getrennte Verkehrsfléche fir
Fullgéingerlnnen aus Sicherheitsgrinden erforderlich, ist eine Lésung mit einem durch Poller abgetrennten
Gehsteig mdglich: Dieser ist optisch durch kontrastreiche Poller oder &hnlich geeigneten Mitteln und eine
Randlinie von der Fahrbahn zu trennen. Eine taktile Fihrung ist mit anzustreben. Das alleinige Abmar-
kieren als Gehweg mittels einer Randlinie ist keine sichere Lésung und wird daher nicht befirwortet. Die
Pollerabstéinde sollen 2,0 m bis 2,5 m betragen, sodass ein Parken zwischen den Pollern fiir Kfz nicht
méglich ist. Die Breite des Gehstreifens wird mit mindestens 1,20 m zuziglich 0,60 m fir Leitpflocke

vorgegeben.

2.6 Querungshilfen
2.6.1 Schutzwege

Das Erfordernis nach einem Schutzweg (Anlage oder Auflassung) wird von der Behérde und der
Abteilung fir Verkehrsplanung im Anlassfall auf Basis der RVS 03.02.12 gepriift. Seitens der Stadt Graz
gibt es folgende Vorgaben fir Schutzwege in Graz:

Nicht signalgeregelte Schutzwege dirfen nur angelegt werden, wenn die FuBgéngerinnen nicht
mehr als einen Fahrstreifen pro Richtung iiberqueren misssen. Um die erforderlichen Sichtweiten zu
gewdhrleisten ist das Sichtfeld von Sichtbehinderungen (abgestellte Fahrzeuge aller Art, Einbauten)

freizuhalten.

VERKEHRSPLANUNG
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Bei markierten Schutzwegen ist das ,Grazer T entsprechend der ONORM V 2102-1 bzw. der
Richtlinien fir die barrierefreie Gestaltung des 5ffentlichen Raumes - Taktile Bodeninformationen” der
Stadtbaudirektion des Magistrats Graz anzuwenden (siehe Anhang 2,Typenblétter ,A” bis ,H").

Das ,Grazer T wurde in Absprache mit den betroffenen Vertreterlnnen behinderter Menschen
entwickelt und brachte eine wesentliche Verbesserung fir mobilitétseingeschrénkte Menschen. Es stellt
eine Kombination aus tastbaren Bodeninformationen und einer Rollstuhlrampe ohne H&hendifferenz zur
StraBBe bei FuBgangeriibergéngen dar. Bei markierten Schutzwegen ist immer in Anschluss zur Straf3en-
kreuzung mindestens 1,00 m und maximal 1,20 m breite Absenkung auf max. 1 cm zu errichten, damit
Kinderwagen- oder Rollstuhlfahrerlnnen und gehbehinderte Menschen ohne stérende Kante die Strafle
Uberqueren kénnen. Nach dieser Nullabsenkung folgt eine Anrampung auf eine Randsteinhdhe von
maximal 3 bis 4 cm. Im Anschluss daran beginnt der Balken des ,Grazer T's". Das Gefélle bei Verzie-
hungen bei Absenkern (Grazer T und Einfahrten) darf 6% nicht iberschreiten. Diese tastbare Boden-

information dient sehgeschadigten Menschen zum sicheren Uberqueren von StraBen und Radwegen.

ABBILDUNG 2 ,Grazer T" - schematische Darstellung

ZRZENi I NINININININ

Genavuere Informationen iber die Ausfihrung der takfilen Bodeninformationen bei Schutzwegen und
Einfahrten sind in der ,Richtlinie fir die barrierefreie Gestaltung des 6ffentlichen Raumes - taktile Boden-

informationen” der Stadtbaudirektion zu finden (www.barrierefrei.graz.at).

2.6.2 Bauliche MaBnahmen als Querungshilfen

Sind die Erfordernisse fir einen Schutzweg geméf RVS nicht gegeben, der Bedarf nach Erhdhung der
Verkehrssicherheit fiir FuBgéngerinnen vorhanden, kann durch entsprechende bauliche Querungshilfen
(Gehsteigvorziehungen, Mittelinseln, Fahrbahnanhebungen, Bordsteinabsenkungen) der Trennwirkung

durch den Kfz Verkehr entgegengewirkt werden.

Generell gilt fir Querungshilfen, dass sie taktil erfassbar (Bordsteinabsenkung auf 3 cm) und entspre-
chend den Bediirfnissen mobilitétseingeschrénkter Personen zu gestalten sind. Die erforderlichen
Sichtbeziehungen zwischen Kraftfahrzeugen und FuBBgéngerlnnen missen bei allen MaBnahmen

gegeben sein.

STADT
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3 RADVERKEHR

3.1 Hauptradrouten

Im Zuge des Radschwerpunktes 2007 des Landes Steiermark wurden gemeinsam mit der Stadt Graz
bestimmte Radrouten in Graz als Hauptradrouten definiert. Diese 13 Hauptradrouten sind alltagstaug- Radverkehr
liche und familienfreundliche Radrouten, sternférmig angeordnet und stellen méglichst direkte Verbindun-
gen des Stadtzentrums mit dem Umland dar. Die Hauptradrouten sind besonders gekennzeichnet: Die

Beschilderung ist durch gréBBere Schilder auffélliger als die bisher eingesetzten, jede Route ist durch eine

eigene Farbe gekennzeichnet. Die Beschilderung entlang der Routen gibt sowohl iber das Ziel als auch
die Route selbst Auskunft.

slel=0~0-1-1-

Gratwein 13
Keplerbriicke ~ E@ 07 AdY

ABBILDUNG 3 ABBILDUNG 4
Hauptradrouten Beschilderung Hauptroute HR1

(www.graz.at/rad)

Diese 13 Hauptradrouten des Grazer Radwegenetzes sind prioritdr zu erhalten (Baustellen,
Winterdienst, Erhaltung und Griinschnitt). Bei Baustellen soll die Leistungsféhigkeit des umgeleiteten
Radverkehrs aufrecht erhalten werden (gegebenenfalls durch zwischenzeitliche Reorganisation des
vorhandenen Stra3enraumes). Geeignete UmleitungsmaBnahmen fir den FuBgéinger- und Radverkehr
sind vom / von der jeweiligen Bauwerberln als fixer Projektbestandteil zeitgerecht vor Einreichung zur
Aufgrabungsbewilligung vorzulegen und von den zusténdigen stadtischen Amtern und Abteilungen

(i. A. StraBenamt, Abteilung fir Verkehrsplanung) nach fristgerechter Uberprifung mit der Aufgrabungs-
bewilligung den ausfihrenden Firmen verbindlich vorzugeben. Im Falle von Radwegumleitungen sind
diese durchgéingig zu beschildern Eine generelle Kontrolle der Ebenfléchigkeit der Fahrbahn, insbeson-
dere bei der Wiederherstellung nach Baustellen, ist erforderlich. Die 13 Grazer Hauptradrouten sind auf

dem Onlineportal der Stadt Graz (www.graz.at/rad) zu finden.
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3.2 Laufende Erhaltung des StraBenraumes

Folgendes ist bei der laufenden Erhaltung zu beachten:
B Unbedingte Beobachtung/Kontrolle des seitlichen, von

Radfahrerinnen befahrenen allgemeinen, bis etwa 1,8 m

vom Bordstein entfernten StraBenraumes auf Verwerfun-
gen, Kanaldeckel (Einlauf quer zur Fahrtrichtung oder Radverkehr
seitliche Nischen), Schieber, Aufwdlbungen und dgl.

B Llichtraum fir Geh- und Radweg freihalten: Einbauten und
Schilder, die den Kfz-Verkehr betreffen, sollten nach M&g-
lichkeit nicht den Bewegungsraum von FuB3géngerlnnen

und Radfahrerlnnen einschrénken (siehe Beispiel Foto 1).

FOTO 1

Exzentrisch montierte Verkehrszeichen neben einem Geh-Radweg

Foto: Stadt Graz/Verkehrsplanung

3.3 Leitungstrassen im StraBenraum

Im Falle von Neuplanungen und Sanierungen unterirdischer Einbauten im Stra3enraum soll bereits bei

slel=0~0-1-1-

der Planung die Freihaltung eines Seitenraumes einer Straf3e, welcher von einspurigen Fahrzeugen
befahren wird, von Schdchten, Schiebern, etc. beriicksichtigt werden. Einbauten mit Schachtbauwerken
sind fahrstreifenmittig zu legen. Diese MaBnahme soll eine Erhéhung der Verkehrssicherheit bewirken, da
abrupte Fahrmanéver im FlieBverkehr aufgrund von Fahrbahn-Unebenheiten vermieden werden und das

damit verbundene Sturz- und Unfallrisiko sinkt.

3.4 Besondere Beriicksichtigung des Radverkehrs
im Zuge von Baustellenkoordinierungen

Radverkehr findet fléchendeckend statt, daher sind bei Bauvorhaben aller Art Verbesserungsméglichkeiten
fir den Radverkehr zu beriicksichtigen und nachteilige Auswirkungen auf den Radverkehr zu vermeiden.
Bereits bei der Planung unterirdischer Einbauten bzw. der Neustrukturierung von Stra3enréumen soll der
vom Radverkehr i. a. verwendete Teil der Fahrbahn von Einbauten aller Art frei gehalten werden. Dies
ermdglicht eine Erhdhung der Verkehrssicherheit, da abrupte Fahrmanéver im FlieBverkehr aufgrund von

Fahrbahn-Unebenheiten vermieden werden und die damit verbundenen Sturz und Unfallrisiken sinken.

Folgendes ist bei Baustellen in Bezug auf den Radverkehr zu beachten:

B Bei durch Baustellen beeintréichtigten Radverkehrsanlagen ist auch wéhrend der Bauzeit die
Abwicklung des Radverkehrs sicherzustellen. Es ist fir Umleitungsméglichkeiten fiir den
Radverkehr zu sorgen. Die Umleitungsstrecke ist mit Hinweiszeichen zu kennzeichnen.

B Bei Wiederherstellung der Oberfléiche ist auf Ebenfléchigkeit bei Quergrabungen und die
Absenkung von max 1cm bei Radfahreriiberfahrten zu achten.

3.5 Organisation und Dimensionierung von Radverkehrsanlagen

3.5.1 Organisationsprinzip des Radverkehrs

Welche Radverkehrsanlage in Bezug auf die Linienfilhrung errichtet werden soll, ist in erster Linie von den

Kfz-Geschwindigkeiten, den KfzVerkehrsstérken und der verfiigbaren Breite abhéngig.

STADT

Seite 14 | Verkehrsplanungsrichtlinie der Stadt Graz | Stand November 2011 m

VERKEHRSPLANUNG



Grundsétzlich sollten, sofern baulich méglich, die Geh - und Radwegbereiche getrennt angelegt
werden. Gemischte Geh- und Radwege sind nur mehr in Ausnahmeféllen oder in Bereichen mit

Engstellen einzurichten.

In Anlieger- und SammelstraBen mit Tempo 30 wird der Radverkehr mit dem KfzVerkehr im Mischprinzip
bevorzugt. Im bergeordneten StraBBennetz, bei erlaubten Héchstgeschwindigkeiten von iber 50 km/h,
ist der Radverkehr vom KfzVerkehr zu trennen. Fiir Geschwindigkeiten zwischen 30 km/h und 50 km/h
sind in der folgenden Abbildung 5 aus der RVS 03.02.13 Hinweise fir den Einsatz unterschiedlicher
Radfahranlagen bzw. des Mischverkehrs auf der Fahrbahn fiir zweistreifige Querschnitte angefiihrt. Die
v85 (85%-Geschwindigkeit) ist jene Geschwindigkeit, die von 85% der Kfz nicht berschritten wird.

DTV [KfzTag]
20.000

15.000 | “.. TRENNEN " nurRadwege
~.. MISCHEN .,
10.000 | ..,  oder "'-.,‘ Radfahrstreifen
--,... TRENNEN '.u...oder Radwege E
i Mischverkehr, .,
so0 | MISCHEN ¢ Mehrzweckstreifen, "'-._.
Mischverkehr oder : Radfahrstreifen e,
Mehrzweckstreifen : oder Radwege

0 : | ' : ; ‘ ; 3 :
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Vs [km/h]
ABBILDUNG 5  Hinweise fir die Mischung bzw. Trennung von Rad- und KfzVerkehr in Abhéngigkeit von

Verkehrsstéirke und Geschwindigkeit fir zweistreifige Fahrbahnen (Quelle: RVS 03.02.13.Radverkehr).
Fir Einbahnen und mehrstreifige Fahrbahnen sind die Werte entsprechend anzupassen.

3.5.2 Dimensionierung

Die Ausfihrung und Dimensionierung soll grundsétzlich nach der RVS 03.01.13 - Radverkehr erfolgen.
Folgende Formen der Radverkehrsfihrung werden im Grazer Stadtgebiet angewendet:
B Radfahrstreifen
Selbsténdig gefihrte Radwege
Genmischter Geh- und Radweg
Getrennter Geh- und Radweg

Mehrzweckstreifen

Die im Folgenden genannten Breiten fiir die verschiedenen Radverkehrsanlagen gewdhrleisten fir kleine
bis mittlere Radverkehrsmengen gute Verhéltnisse. Bei gréBeren Radverkehrsmengen ist die Leistungsfé-
higkeit der Radfahranlage mit zu betrachten, in dem entsprechend gréfere Breiten vorzusehen sind. Die
Leistungsfahigkeit bei ,lockerem Verkehr” betréigt (laut RVS 03.04.12):

B 1.000 Radfahrerinnen/h je 1m Verkehrsraumbreite bei einem Einrichtungsradweg

B 1.500 Radfahrerinnen/h je 2m Verkehrsraumbreite bei einem Zweirichtungsradweg

B 2.500 Radfahrerlnnen/h je 3m Verkehrsraumbreite bei einem Zweirichtungsradweg

Radverkehr

slel=0~0-1-1-
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Radfahrstreifen
Radfahrstreifen sind ein fir den Radverkehr bestimmter und besonders gekennzeichneter Teil der
Fahrbahn. Sie sind generell nur fir den Einrichtungsverkehr einsetzbar (vgl. SIVO §2 Abs 1 Z 7).

Radfahrstreifen sind nur dann wirksam, wenn sie vom ruhenden und flieBenden Verkehr freigehalten

werden kdnnen. Der Radfahrstreifen soll eine Breite von 1,50 m aufweisen. Die Mindestbreite von 1,25 m
sollte nicht unterschritten werden, da der notwendige Sicherheitsabstand Gberholender Kfz nicht mehr

Radverkeh
gewdhrleistet ist. Bei Kfz-Geschwindigkeiten Gber 50 km/h ist der Radfahrstreifen breiter auszufiihren. acveren

Auf den Hauptradrouten und anderen Routen mit hoher Verkehrsbedeutung ist eine Breite von 2,0 m
erforderlich, um Uberholmanéver zwischen Radfahrerinnen innerhalb des Radfahrstreifens zu ermégli-
chen. Neben Léngsparkstreifen ist ein breiterer Radfahrstreifen notwendig, damit der Schutz vor
aufschlagenden Autotiiren gewdhrleistet ist. Insgesamt sollen Léngspark- und Radfahrstreifen zusammen
iber 3,75 m breit (mindestens 3,5 m) sein. In der nachfolgenden Tabelle sind die erforderlichen Breiten

fir Radfahrstreifen je nach Kfz-Geschwindigkeit aufgelistet.

TABELLE 2 Richtwerte fiir die Breite von Radfahrstreifen

V <50 km/h V> 50 km/h
Radfahrstreifen
Regelbreite [m]  Mindestbreite [m]  Regelbreite [m] Mindestbreite [m]
neben Bordstein 1,50 1,25 1,75 1,50
neben Langsparkstreifen 1,75 1,50 2,25 2,00
auf Hauptradrouten 2,00 2,00 2,00 2,00

FOTO 2
Beispiel fir Radfahrstreifen

Folo: Stadt Graz/Verkehrsplanung

In Problembereichen (z.B. bei konflikitrchtigen Grundstiickszufahrten, hohem Parkdruck oder bei
Engstellen) kann es erforderlich sein, Radfahrstreifen ganzfléchig rot einzuférben. Die Notwendigkeit

wird im Anlassfall Gberprisft.
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Radfahrstreifen gegen die Einbahn
Per Verordnung kénnen Radfahrerlnnen von der vorgeschriebenen Fahrtrichtung ausgenommen werden.
Die Ausnahmeregelung wird durch Zusatztafeln am Anfang und am Ende der Einbahn kundgemacht. In

WohnstraBBen sind Radfahrerinnen generell von der vorgeschriebenen Fahrtrichtung ausgenommen. Die

Radfahrerinnen sind in beiden Richtungen an das Rechtsfahrgebot gebunden.

Radverkehr
In Graz sollte grundsétzlich das Radfahren gegen die Einbahn méglich sein. Vor Verordnung einer
StraBBe zu einer Einbahnstrae ist zu Gberpriifen, ob der Radverkehr entgegen der Einbahn gefihrt

werden kann.

slel=0~0-1-1-

FOTO 3
Radfahrstreifen gegen die Einbahn

Foto: Stadt Graz/Verkehrsplanung

Bei breiten Querschnitten ist der Radfahrstreifen entgegen der Einbahn optisch mittels Leit- oder Sperrlinie
von der brigen Fahrbahn zu trennen. In den Tempo 30-Zonen ist eine Trennung durch Bodenmarkie-
rungen entbehrlich. Unter 3,75 m Fahrbahnbreite ist eine Fihrung gegen die Einbahn ohne markierten
Fahrstreifen zu empfehlen. Durch Markierung von Richtungspfeilen und Fahrradsymbolen soll in diesem
Fall auf den gegenléufigen Radverkehr hingewiesen werden. Der Breitenbedarf betrégt fir StraBen ohne
angrenzenden Parkstreifen mindestens 1,50 m, bei angrenzendem Parkstreifen mindestens 1,75 m.

Auf NebenstraBBen, auf denen Begegnungsfélle nur selten zu erwarten sind, ist das Radfahren gegen die
Einbahn auch bei schmalen Fahrbahnbreiten bis zu 3,0 m méglich. Fir Begegnungsfélle sind breitere
Ausweichen vorzusehen. Die maximale Lénge eines schmalen Abschnittes hdngt von der Kfz-Verkehrs-

menge ab.

TABELLE 3  Richtwerte fir die Breite von Radfahrstreifen gegen die Einbahn

Radfahrstreifen gegen Einbahn Regelbreite [m] Mindestbreite [m]
neben Bordstein 1,50 1,25
neben Langsparkstreifen 1,75 1,50
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Selbststandig gefihrte Radwege

Selbststéndig gefiihrte Radwege sind von Straf3en deutlich abgesetzt und meist eigensténdig trassiert. Sie
kénnen als Einrichtungsradweg (richtungsgebundener Radweg) oder Zweirichtungsradweg (Radverkehr
in beide Richtungen) angelegt sein. Der Vorteil dieser Radwege ist, dass es durch die getrennte Fihrung
vom KfzVerkehr zu keinen Konflikten mit diesem kommt. Allerdings entstehen bei hdufigem Queren durch
den KfzVerkehr Verkehrssicherheitsprobleme. Sie sollten daher nur angelegt werden, wenn wenig
querende Ein und Ausfahrten entlang der Trasse sind und in den Kreuzungsbereichen gute Sichtverhéit-
nisse zu den Ubrigen Verkehrsteilnehmerlnnen vorliegen. Bei Zweirichtungsradwegen ist das Unfallrisiko
haher als bei Einrichtungsradwegen. Ein Nachteil des richtungsgebundenen Radweges ist, dass

Uberholen nur bei ausreichender Breite mglich ist.

Die Breite fir Einrichtungsradwege hat zwischen 1,6 m und 2,0 m (zuziiglich mind. 0,50m beidseitig
Bankette) zu betragen. Bei hohem Radverkehrsaufkommen ist anzustreben, dass, wenn es die Platzver-
haltnisse erlauben, sie mehrspurig angelegt werden, sodass ein Uberholen stattfinden kann. Fir Zwei-
richtungsradwege ist fir das nebeneinander Fahren bei Gegenverkehr eine Breite von 3,0 m zuziiglich
Bankette auszufihren. Der Lichtraum (mind. 0,25 m neben dem Radweg) ist von allen festen Hindernis-

sen freizuhalten.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Regel- und Mindestbreiten fiir selbsténdig gefihrte Radwege

zusammengefasst.

TABELLE 4 Richtwerte fir die Breite von selbststédndig gefihrten Radwegen

Regelbreiten [m] Mindestbreiten [m]
Selbsténdig gefihrter
Radweg . zuzigl. AT\ Mindest zuzigl. AT
Regelbreite Sicherheits- indest Sicherheits-
Bankette [ Bankette
streifen streifen
Einrichtungsradweg 1,60-2,00 = 2,60-3,00 | 2,10-2,50 1,00 2,00 1,50
Zweirichtungsradweg 3,00 4,00 3,50 2,00 3,00 2,50

Radverkehr

Auf ausreichende Beleuchtung des Radweges ist zu achten. Im Zuge von Neubauten werden die Kosten

von der Abteilung fiir Verkehrsplanung getragen.

FOTO 4
Selbststéindig
gefihrter Radweg

Foto: Stadt Graz/Verkehrsplanung
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Mehrzweckstreifen
Ein Mehrzweckstreifen ist nach der StVO ein Radfahrstreifen oder
Abschnitt desselben, der jedoch von anderen Fahrzeugen befahren

werden darf, wenn die Breite der verbleibenden Fahrbahn zwischen den

Mehrzweckstreifen (Kernfahrbahn) fir den Kfz-Verkehr fir die Begegnung
zweier Kraftfahrzeuge nicht ausreicht (vgl. StVO § 2 Abs. 1 Z 7al).
Radverkehr
Durch einen Mehrzweckstreifen kann der vorhandene StraBBenraum im
Ortsgebiet besser ausgenutzt werden. Erméglicht die StraBenbreite keine eigene Anlage fir den Radver-
kehr, kann dem Radverkehr durch Mehrzweckstreifen dennoch eine Linienfihrung und Orientierungshilfe
geboten werden. Die KfzLenkerlnnen werden dadurch verstérkt auf das Vorhandensein von Radfahrerln-
nen hingewiesen, wodurch die Radfahrerinnen eine erhdhte Aufmerksamkeit erhalten. Ein weiterer Vorteil
von Mehrzweckstreifen ist, dass sie eine iberbreite Fahrbahn optisch einengen und dadurch zu einer

Reduktion der Kfz-Geschwindigkeiten fihren.

Die Mindestbreite der Kernfahrbahn hat 5,0 m zu betragen, um die Begegnung zweier Pkw ohne Befah-
rung des Mehrzweckstreifens zu erméglichen. Fiir den Mehrzweckstreifen gilt die gleiche Breitenanfor-

derung wie fiir Radfahrstreifen (Regelbreite 1,50 m, in Ausnahmeféllen 1,25 m; neben Langsparkstreifen

slel=0~0-1-1-

1,75 m bzw. in Ausnahmeféllen 1,50 m). Die Mindestabmessungen fir den Mehrzweckstreifen dirfen
auch bei beengten Verhdlnissen nicht unterschritten werden. Ist dies der Fall, ist eine andere Radver-
kehrsfihrung oder die Fihrung im Mischverkehr ohne Mehrzweckstreifen vorzuziehen (z.B. bei Gehsteig-
vorziehungen bei Schutzwegen). Der Mehrzweckstreifen ist dann rechtzeitig zu beenden und mit dem

Kfz- Verkehr zu verflechten.

FOTO 5
Mehrzweckstreifen

Foto: Stadt Graz/Verkehrsplanung

TABELLE 5 Richtwerte fiir die Breite von Mehrzweckstreifen

Mehrzweckstreifen Regelbreite [m] Mindestbreite [m]
neben Bordstein 1,50 1,25
neben Léngsparkstreifen 1,75 1,50

Bei StraBBenbahngleisen muss der Mehrzweckstreifen auBBerhalb des Lichtraumes der StraBenbahn,

geméB Kapitel 4.6, liegen.
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Gemischter Geh- und Radweg

Gemischt genutzte Geh- und Radwege diirfen vom Fuf3géinger- und Radverkehr
gemeinsam genutzt werden. Diese Anlageart soll nur bei geringeren Verkehrsbe-
lastungen durch FuBBgangerinnen und Radfahrerlnnen angewendet werden. Direkt
an Haustore oder Hauseinfahrten angrenzende gemischte Geh- und Radwege sind
nicht zu empfehlen. Die Vorteile sind, dass auch bei geringer Fléchenverfiigbarkeit
(unter 3,5 Metern) der Radverkehr abseits vom Kraftfahrzeugverkehr getrennt ge-

fihrt werden kann und er aufgrund der geringen Fléchenerfordernis und Ausbau-

kosten eine wirtschaftliche Losung darstellt. Nachteilig sind die méglichen Konflikt-

situationen zwischen FuBgéngerinnen und Radfahrerinnen.

Die bauliche Standardbreite fir einen gemischten Geh- und Radweg betrégt 2,90 m. SchlieBt er an die Fahr-

bahn an, so ist ein Sicherheitsstreifen von 0,60 m zur Fahrbahn hin vorzusehen. Der Sicherheitsstreifen dient

dem Schutz des Radverkehrs vor dem ruhenden und flieBenden Kfz- Verkehr. Er ist durch eine Markierung vom

Radweg zu trennen. Der Mindestquerschnitt von 2,50 m + 0,60 m als Sicherheitsstreifen soll nur mehr in Aus-

nahmesituationen zur Anwendung kommen (bei begrenzten Platzverhéltnissen). Bei seitlichen Hindernissen (z.

B. Hausmauern, Geldnder, etc.) ist zusétzlich ein Sicherheitsstreifen von mindestens 0,25 m zu beriicksichtigen.

Die erforderlichen Breiten fir gemischte Geh- und Radwege sind in der nachfolgenden Tabelle zusammenge-

fasst.

TABELLE 6 Richtwerte fir die Breite von gemischten Geh- und Radwegen

Gemischter Geh- und Regelbreite [m] Mindestbreite [m]
Radweg (in Ausnahmefllen)
Standardbreite 2,90 2,50
neben Fahrbahn 3,50 3,10
neben seitl. Hindernis 3,15 2,75
Zwischen Fahrbahn und 375 335
seitl. Hindernis
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Regelprofil
gemischter Geh. u./Radweg
M=1:50
Radverkehr
N
(7]
::j \_‘\; min,2.30
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ABBILDUNG 6  Regelprofil gemischter Geh- und Radweg (Darstellung: Abteilung fiir Verkehrsplanung)

Fotos: Stadt Graz/Verkehrsplanung

FOTO 6 FOTO 7
Gemischter Geh- und Radweg Gemischter Geh- und Radweg im Zentrum mit
auBerhalb des Zentrums exzentrisch montierten Verkehrszeichen
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Getrennter Geh- und Radweg

Die bauliche Mindestbreite fir einen getrennten Geh- und Radweg betrégt
3,90 m, wenn keine Fahrbahn angrenzt. Davon sind 1,60 m fir den Geh-
bereich und 2,00 m fir den Radwegbereich vorzusehen. Zwischen dem
Geh- und dem Radwegbereich hat eine 0,30m breite Trennung zu erfol-

gen, wobei eine takfile Ausfihrung zu bevorzugen ist (z. B. mittels Pflas-

Radverkeh
terstreifen efc.). Die Randlinie zwischen Geh- und Radwegbereich hat auf cereren

der Radwegseite zu erfolgen. Die Unterkante des Verkehrszeichens darf

mindestens auf einer Héhe von 2,30 m iber dem Gehund Radweg und maximal auf einer Hhe von
2,50 m von der Fahrbahn (gem. StVO) sein.

Bei angrenzender Fahrbahn ist zusdtzlich ein Sicherheitsstreifen von 0,60 m anzuordnen (siehe Abbil-
dung 7). Der Sicherheitsstreifen dient dem Schutz des Radverkehrs vor dem ruhenden und flieBenden
KfzVerkehr. Der Sicherheitsstreifen ist durch eine Markierung vom Radweg zu trennen. Bei seitlichen
Hindernissen (z. B. Hausmauern, Geldnder, etc.) ist zusdtzlich ein Sicherheitsstreifen von mindestens

0,25 m zu beriicksichtigen.

TABELLE 7 Richtwerte fiir die Breite von getrennten Geh- und Radwegen

slel=0~0-1-1-

Getrennter Geh- und Regelbreite [m] Mindestbreite [m]
Radweg (in Ausnahmefllen)
Standardbreite 3,90 3,50
neben Fahrbahn 4,50 4,10
neben seitl. Hindernis 4,15 3,75
Zwischen Fahrbahn und 475 435
seitl. Hindernis

Regelprofil
getrennter Geh. u./Radweg
M=1:50

min,2,30

3 Relhen Pflaster
Slcherheltsstrelfen

Radweg
Marklerung

Gehweg

0.30
‘ 1.60 ‘ 2.00 0.60

,‘b min.4.50 1

ABBILDUNG 7  Regelprofil getrennter Geh- und Radweg (Darstellung: Abteilung fir Verkehrsplanung)
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Radverkehr

FOTO 8
Getrennter
Geh- und Radweg

FOTO 9
Getrennter Geh- und Radweg
mit takfiler Trennung und

roter Beschichtung

Fotos: Stadt Graz/Verkehrsplanung
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3.6 Radwegaufbauten

Die Radwegaubauten sind geméB dem Anlagenverzeichnis zur Aufgrabungsrichtlinie der Stadt Graz
und Holding Graz Services (2007}, Regelquerschnitte Typ 5 bis Typ 7 i.d.g.F. (sieche Anhang 1)

entsprechend ihrem Anwendungsbereich zu errichten.

Radverkehr
3.7 Fihrung des Radverkehrs bei Bushaltestellen

Bei Bushaltestellen sind die Anforderungen der ein- und aussteigenden Fahrgéste, der zu- und ab-
fahrenden Busse und der vorbeifahrenden Radfahrerlnnen aufeinander abzustimmen. Die Fihrungsart
des Radverkehrs im Bereich der Haltestelle ist von den Platzverhdltnissen und den Verkehrsstéarken
abhdngig. Grundsétzlich sind folgende Vorgaben zu beriicksichtigen:
B Aufstellfléche fir wartende Géste in einer Breite von mindestens 2,0 m, aber unter Beriicksichtigung
des Fahrgastaufkommens und der Bedeutung der Haltestelle
B Fihrung des Radverkehrs eindeutig und ohne starke Verschwenkungen
B Bei Neuanlagen und nach MaBBgabe der Platzverhéltnisse: Der Vorrang ein- und aussteigender
Fahrgdste muss gewdhrleistet sein. Die Fahrgdste missen deutlich vom Radverkehr getrennt
werden, sicher von und zur Haltestelle gefihrt werden kénnen und komfortabel und ungestért

warten kdnnen;

slel=0~0-1-1-

Fihrung von selbsténdig gefihrten Radwegen
B Hinter der Fahrgastaufstellfléche, wenn dort fir den Geh- und Radweg ausreichend Platz zur
Verfiigung steht (siehe Abbildung 8).
B Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn, wenn nicht ausreichend Platz hinter der Wartefléiche
vorhanden ist. Dies ist nur bei Einrichtungsradwegen méglich. Der Radweg ist dabei rechtzeitig

vor der Haltestelle auf die Fahrbahn zu fishren und in einen Radfahrstreifen Gberzufihren.

] L
FAHRBAHN BUS

GEHSTEIG

ABBILDUNG 8  Kaphaltestelle mit hinter der Wartefléiche durchgezogenem Radweg
(Darstellung FSV, RVS 03.02.13)
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Fihrung von gemischten Geh- und Radwegen
Der gemeinsame Geh- und Radweg soll hinter der Fahrgastaufstellfléche gefihrt werden. Eine Breite von

mindestens 2,50m sollte dem Geh- Radweg zur Verfigung stehen (siehe Abbildung 9).

<=
E]:I Radverkehr

Parkstreifen
z. B. Grinflache 777¥J¥ 2, B, Grinfiache
E Geh- u. Radweg

ABBILDUNG 9  Kaphaltestelle mit gemischtem Geh- und Radweg (Darstellung: FSV, RVS 02.03.11) Rand-
haltestelle mit unterbrochenem Radfahrstreifen (Darstellung: FSV, RVS 03.02.13)

Fihrung von Radfahrstreifen
M Bei Randhaltestellen Unterbrechung des Radfahrstreifens (siehe Abbildung 10)
B Im Bereich von Busbuchten kann der Radfahrstreifen durchgezogen werden, wenn die Bucht
mindestens so breit ist wie der Bus, schmélere Busbuchten sind ungeeignet (siehe Abbildung 11).

FAHRSTREIFEN
Eg W*Hm g
__ FAHRGAST-
GEHSTEIG C . | UNTERSTAND

ABBILDUNG 10 Randhaltestelle mit unterbrochenem Radfahrstreifen (Darstellung: FSV, RVS 03.02.13)

FAHRETREIFEN

GEH3TEIG

_ FAHRGAST-
UNTERSTAND

ABBILDUNG 11  Radfahrstreifen bei Busbucht (Darstellung: FSV, RVS 03.02.13)
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Fihrung von Mehrzweckstreifen
B Bei Randhaltestellen kann der Mehrzweckstreifen durchgezogen werden (siehe Abbildung 12)
B Im Bereich von Busbuchten kann der Mehrzweckstreifen ebenfalls durchgezogen werden, wenn

die Bucht mindestens so breit ist wie der Bus, schmdlere Busbuchten sind ungeeignet
(wie Abbildung 10).

KERNFAHRBARN

_— o — BUS — — — —

g MFIHZWEWTREIFEN %

FAHRGAST-

GEHSTEIG T | UNTERSTAND

ABBILDUNG 12  Randhaltestelle mit durchgezogenem Mehrzweckstreifen (Darstellung: FSV, RVS 03.02.13)

Bei hoher Frequenz des Busverkehrs und ausreichenden Platzverhéltnissen hinter der Fahrgastaufstellfls-
che kann der Radfahr- bzw. Mehrzweckstreifen vor einer Kaphaltestelle in einen Radweg umgewandelt
und hinter der Fahrgastaufstellfléche gefishrt werden. Um Konflikte zwischen wartenden Fahrgdsten und
Radfahrerinnen zu verhindern, ist der Ubergang rechtzeitig vor der Haltestelle und ohne starke

Verschwenkungen auszufihren.

e

C

GEHSTEIG i = ——— 4

ABBILDUNG 13  Randhaltestelle mit Radfahrstreifen, der hinter der Fahrgastaufstellfléiche als Radweg gefihrt
wird (Darstellung: FSV, RVS 03.02.13)

3.8 Fihrung von Radverkehrsanlagen bei StraBenbahnhaltestellen

Aufgrund der ungleich gréBBeren Komplexitét der Anlagen ist die Fihrung von Radverkehrsstreifen bei
StraBenbahnhaltestellen unter Beriicksichtigung der Lichtraumbestimmungen der Holding Graz Linien

(siehe Anhang 5) im Einzelfall zu definieren und mit dem/r Stra3enbahn-Betriebsleiterln abzustimmen.

Radverkehr
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3.9 Fihrung des Radverkehrs im Kreuzungs- und Knotenbereich
bzw. bei Grundstiickszufahrten

Radfahr- und Mehrzweckstreifen sind im Knotenpunktbereich direkt neben dem Kfz-Verkehr zu fishren

(d.h. nicht abgesetzt). Radwege kénnen auch weiter entfernt von der parallelen Fahrbahn gefihrt

werden, allerdings ist im Ortsgebiet auf Grund des besseren Sichtkontaktes zwischen Radfahrerlnnen
und KfzLenkerlnnen jedenfalls die nicht abgesetzte Filhrung zu bevorzugen. Konflikte zwischen rechts Radverkehr

abbiegenden Kfz und geradeaus fahrenden Radfahrerlnnen kénnen so am besten vermieden werden.

&

>

slel=0~0-1-1-

ABBILDUNG 14  Nicht abgesetzte und abgesetzte Fihrung von Radverkehrsanlagen
(Darstellung: FSV, RVS 03.02.13)

Bei Grundstiickszufahrten sind folgende Grundséitze zu beachten:
B Die Anrampung fir die Zufahrt sollte im Bereich des Sicherheitsstreifens liegen. Dadurch soll
gewdhrleistet sein, dass der Radweg durchgehend auf einem Niveau gefihrt wird.
B Die Querung ist méglichst rechtwinkelig zu gestalten.
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3.10 Anordnung und Anzahl von Radabstellplatzen

Das Angebot an geeigneten Radabstellanlagen an den Ausgangs- und Zielorten des Radverkehrs ist
ein wesentlicher Beweggrund fir die Nutzung des Fahrrades, vor allem wenn die Abstellplétze néher

und besser zu erreichen sind als jene fir Pkw. Die Grazer Verkehrspolitik hat sich eine Erhdhung des

Radverkehrsanteils zum Ziel gesetzt. Eine FérderungsmaBBnahme in diesem Sinne liegt in der Errichtung
einer ausreichenden Anzahl von Fahrradabstellplétzen sowohl an den Quellen als auch den Zielen des Radverkehr
Radverkehrs. Radfahrerlnnen stellen ihr Fahrrad so nahe wie méglich beim Ziel ab, daher mijssen Radab-
stellanlagen unmittelbar am Eingang errichtet werden - auch zur Vermeidung von ,wildem” Parken.
Der Abstellplatz muss fahrend erreicht werden kénnen. Stufen, Abséitze, enge Zufahrtswege sind zu

vermeiden. Ein ausreichender Abstand zu Hauptgehbereichen ist einzuhalten.

Die Planung von Abstellanlagen sollte sich stets an folgenden Kriterien orientieren:
B Erreichbarkeit: direkt bei Ausgangs-/Zielort, behinderungsfrei, fahrend erreichbar
B Grofe: genigend Platz fisrs Ein- und Ausparken, ausreichende Anzahl an Stellplétzen
B Komfort: stabile Fahrradsténder, gute Beleuchtung, Witterungsschutz
l Sicherheit: Schutz vor Diebstahl und Vandalismus
Bei ausreichenden Platzverhdltnissen ist das Abstellen von Fahrradgespannen mit zu beriicksichtigen,

wobei auch eine einfache Zu- und Abfahrt und eine Kennzeichnung zur Freihaltung mit iberlegt werden

soll.

Weitere Informationen zur Gestaltung und Anordnung von Radabstellplétzen sind in der von der
Abteilung fir Verkehrsplanung der Stadt Graz herausgegebenen Broschiire , Leitfaden Mobilitét fir
Bauvorhaben” (siehe Anhang 6, Seite 8 und 9) oder im Internet (www.graz.at/verkehrsplanung)

zu finden.

Leitfaden

MOBILITAT

flir Bauvorhaben

ABBILDUNG 15

Leitfaden ,Mobilitét fir Bauvorhaben” der Abteilung
fir Verkehrsplanung (Anhang 6 bzw. Download unter
www.graz.at/verkehrsplanung )
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Die Mindestanzahl der Fahrradabstellpldtze hat gemaB dem Steierméarkischen Baugesetz zu erfolgen
(zusammengefasst in nachfolgender Tabelle 8).

TABELLE 8 Mindestanzahl der Fahrradabstellplétze nach dem Steiermérkischen Baugesetz

Nutzung

1 Fahrradabstellplatz je

bei Wohnhédusern

angefangene 50 m? Wohnnutzfléche,

bei Wohnheimen
a) fir Schiilerlnnen und Lehrlinge
b) fir Studierende

vier Heimplétze
zwei Heimplétze

bei Biro- und Verwaltungsgebéuden

20 Dienstnehmerlnnen

bei Ladengeschéften, Geschéftshdusern,
Einkaufszentren u. dgl.

50 m2 Verkaufsfléche

bei Versammlungsstatten, Theatern, Kinos und

Konzerthdusern

50 Sitzplatze

bei a) Sportanlagen und Freizeiteinrichtungen

50 Besucherlnnen

b) Badeanstalten

25 Besucherlnnen

bei Betrieben des Gastgewerbes

50 Besucherlnnenplétze

bei Schulen (ab der 5. Schulstufe), Universitéten

und sonstigen Bildungseinrichtungen

5 Schiilerlnnen oder Studierende

bei Gewerbe-, Industrie- und Handelsbetrieben,

Lagerplatzen und Lagerhdusern

20 Dienstnehmerlnnen

jedenfalls jedoch nicht weniger als fiinf
Fahrradabstellplatze. Bei baulichen

Anlagen geméf Z. 2 bis 9 ist ab einer

Bezugszahl von 1000 nur je weitere 200

ein zusétzlicher Fahrradabstellplatz

erforderlich.

Radverkehr
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4 OFFENTLICHER VERKEHR

4.1 Arten von Haltestellen

Grundsétzlich wird unterschieden zwischen
B Randhaltestellen,
B Inselhaltestellen und

B Fahrbahnhaltestellen. Offentlicher Verkehr

4.1.1 Randhadltestellen

Bei Randhaltestellen missen die Fahrgdste nie die Fahrbahn betreten. Sie sind daher fir die Fahrgéste
die sichersten Haltestellen und erméglichen eine rasche Abwicklung des Fahrgastwechsels.
Man unterscheidet zwischen Haltestellen mit und ohne Vorbeifahrtméglichkeit am haltenden Bus.

Besondere Formen von Randhaltestellen sind Kaphaltestellen und Busbuchten.

Randhaltestellen mit Vorbeifahrtméglichkeit
Der flieBende Kfz-Verkehr kann bei dieser Haltestellenart, wenn es die Verkehrsverhdltnisse erlauben, am

haltenden Bus vorbeifahren. Dieser kann die Haltestelle geradlinig anfahren und wieder verlassen. Durch

das Vorbeifahren des Individualverkehrs kénnen fir den Bus Verlustzeiten entstehen. Ein weiterer wesent-
licher Nachteil ist das Auffahren und Anstreifen des Individualverkehrs beim Vorbeifahren am haltenden
Bus, sowie die Gefdhrdung die Fahrbahn querender FuBgéngerinnen durch vorbeifahrende Kfz.

Randhaltestellen sind relativ einfach - mit geringen baulichen MafBnahmen - einzurichten, da sie durch

Halteverbote am Fahrbahnrand hergestellt werden.

[T 1 —

0 [ ) b
H J )

ABBILDUNG 16  Randhaltestelle mit Vorbeifahrt (Darstellung: ONORM B4970)

Randhaltestellen ohne Vorbeifahrtméglichkeit
Mittels Markierung oder Fahrbahnteiler kann das Vorbeifahren des Individualverkehrs am haltenden Bus
verhindert werden. Firr den Bus entféllt dadurch das Wiedereinfddeln in den flieBenden Verkehr. Er kann

die Haltestelle geradlinig anfahren und wieder verlassen.

ABBILDUNG 17  Randhaltestelle ohne Vorbeifahrt mit Fahrbahnteiler (Darstellung: ONORM B4970)
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Kaphaltestellen

Kaphaltestellen entstehen durch das Vorziehen der Gehsteigkante, wodurch die Wartefléiche fir die
Fahrgdste vergréBert und u. A. Platz fir das Aufstellen von Warteh&uschen wird. Der Bus kann die
Haltestelle gerade anfahren und verlassen, das Wiedereinfédeln in den FlieBverkehr entféllt. Durch den
haltenden Bus auf der Fahrbahn wird die Qualitét des Verkehrsablaufs im motorisierten Individualverkehr

beeinflusst.

Offentlicher Verkehr

ABBILDUNG 18  Kaphadltestelle (Darstellung: ONORM B4970)

Busbuchten
Bei Busbuchten kann der flieBende Verkehr ohne den Fahrstreifen wechseln zu misssen am haltenden

Bus vorbeifahren. Fiir den Bus entsteht u. a. der Nachteil, dass er sich in den flieBenden Verkehr wieder
einordnen muss. (Zusdtzlich fir den Fahrgast: sehr ungiinstige Fahrdynamik durch Querbeschleunigun-
gen zusdtzlich zu Langsverzégerungen und das Uberfahren von vorhandenen Entwésserungsmulden).
Busbuchten kénnen in besonderen Féllen auf Grund betrieblicher Belange oder wegen der Verkehrs-

stérke erforderlich werden.

ABBILDUNG 19  Busbucht (Darstellung: ONORM B4970)

STADT

Seite 31 | Verkehrsplanungsrichtlinie der Stadt Graz | Stand November 2011 ﬂ

VERKEHRSPLANUNG



4.1.2 Inselhaltestellen

Bei Inselhaltestellen ist eine rasche Abwicklung des Fahrgastwechsels méglich, da der Bus wie bei
Kaphaltestellen gerade zufahren kann. Ein weiterer Vorteil ist, dass sie den Individualverkehr nahezu
nicht behindern. Der Nachteil bei dieser Haltestelleart ist allerdings, dass der Fahrgast die Fahrbahn
zum Erreichen der Haltestelle queren muss. Es sind Zu-/Abgangsméglichkeiten am Anfang und Ende der

Inselhaltestelle anzustreben.

Die Mindestbreite fir die Inselhaltestelle betréigt 2,0 m. Die Breiten sind entsprechend Bedeutung und

Frequenz der Haltestellen, unter Beriicksichtigung allfélliger Uberdachungen, zu dimensionieren. Offentlicher Verkehr

T ] <= d
. - — %
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ABBILDUNG 20 Inselhaltestelle fiir Schienenfahrzeuge und Busse (Darstellung: ONORM B4970)

4.1.3 Fahrbahnhaltestellen

Bei dieser Haltestellenart findet der Fahrgastwechsel auf der Fahrbahn statt, wodurch sich potentiell eine
Gefdhrdung der Fahrgaste und ein léngerer Fahrgastwechsel ergeben. Sie kommen meist bei Straf3en-
bahnen in Mittellage und nicht ausreichender Breite fiir eine Inselhaltestelle zur Anwendung. Unterschie-
den wird in Haltestellen mit und ohne Fahrbahnanhebung (iberfahrbares Kap). Durch die Anrampung
wird der Individualverkehr gebremst und auf die die Fahrbahn querenden Fahrgéste aufmerksam ge-
macht. Ein weiterer Vorteil der Fahrbahnanrampung ist, dass sich die Héhendifferenz zwischen Fahrbahn
und Einstieg fir den Fahrgast verringert (damit ist die derzeit giiltige Standard-Einstiegshéhe erreichbar).
Grundsétzlich sind in Graz die Fahrbahnhaltestellen mit iberfahrbarem Kap auszufihren. Uber die Not-

wendigkeit zusdtzlicher Absicherungen (Zeitinsel) hat im Anlassfall die Verkehrsbehdrde zu entscheiden.

ABBILDUNG 21  Fahrbahnhaltestelle fir Schienenfahrzeuge und Busse (Darstellung: ONORM B4970)
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4.2 Auswahl der Haltestellenart

Haltestellen sind derart anzulegen, dass primér der Schutz der Fahrgéste, aber auch die Sicherheit der
Ubrigen Verkehrsteilnehmerlnnen sichergestellt ist. Fir die Auswahl der Haltestellenart ist die untenstehen-
de Tabelle heranzuziehen.Die Stadt Graz spricht sich klar fir eine Priorisierung des Offentlichen Perso-
nennahverkehrs aus. Bei der Neuanlage von Bushaltestellen - abseits von bestehenden Busspuren - sind
daher im Rahmen der gegebenen Normen grundsétzlich Randhaltestellen ohne Vorbeifahrt anzustreben,
da sie folgende Vorteile bietet:

Das Ein- und Ausfahren bei Busbuchten bedeutet fir den Bus einen erheblichen Zeitverlust und

das Wiedereinordnen in den FlieBverkehr stellt oft ein Verkehrssicherheitsrisiko dar. Randhalte-

stellen sind fir den Bus sicherer als Busbuchten (vgl. VCO 2002: Die Verkehrssichere Gemeinde -

Benchmarks und MafBnahmen, Wien 2002).

Raschere Abwicklung des Fahrgastwechsels, da ein genaueres Anlegen an die Bordsteinkante

méglich ist

Vermeidung von Stauverlusten durch den sonst vorbeigefahrenen Kfz-Strom im nachfolgenden

Linienabschnitt - dadurch Stabilisierung der Reisezeiten und eines 8konomisch vertretbaren

Betriebsmitteleinsatzes im Offentlichen Verkehr

Okonomische Raumnutzung (Raum fiir verbesserte Haltestellenausstattung / Erméglichung von

Wetterschutz und Wartefldchen fir Fahrgéste sowie alternative Nutzungen wie z.B. FuBgénger-

Innenbereiche,...)

In kritischen Féllen, insbesondere im Zusammenhang mit koordinierten, verkehrsrechnergesteuerten
Schaltungen von Verkehrslichtsignalanlagen im Nachlauf von Haltestellen, ist im Vorfeld seitens der
planenden Abteilung eine Klérung mit dem Referat fisr Verkehrslichtsignalanlagen herbeizufihren und
diese in Abwdgung mit dem Nutzen in der endgiltigen Entscheidung zu beriicksichtigen. Die Lage der
Haltestelle vor bzw. nach Ampelgeregelten Kreuzungen ist im Zusammenhang mit der Griinen Welle des
Individualverkehrs zu betrachten.

In der folgenden Tabelle sind die verkehrstechnischen Randbedingungen fiir die Anwendung von Rand-

haltestellen mit und ohne Busbucht ersichtlich.

TABELLE 9 Bushaltestelle - Anwendungsbereich Randhaltestelle mit und ohne Bucht (gilt nur im Mischverkehr)

L Randhaltestelle Randhaltestelle ohne Bucht
Kriterium .
mit Bucht mit Vorbeifahrt | ohne Vorbeifahrt
StraBentyp Hauptverkehrsstrafe eher ja eher nein’ eher nein’
SammelstraBBe eher nein ja ja
ErschlieBungsstraBe nein ja ja
mittlere Bushaltezeit = bis 30 Sekunden nein ja ja
Uber 30 Sekunden
bzw. Endhaltestelle . . .
ja nein nein

oder Haltestelle mit

Fahrplanausgleich

! Anmerkung: Wenn nachgewiesen werden kann, dass sich als Randhaltestelle ohne Bucht ein Vorteil fir den Bus ergibt.

Offentlicher Verkehr
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4.3 Haltestellenléngen

Die Regelléinge fiir eine StraBenbahnhaltestelle betréigt 40,0m, fiir eine STRAB - Doppelhaltestelle
80,0m. Die Léinge der Standfléiche fir eine einfache Bushaltestelle betréigt 20,0 m, fir eine Bus-
Doppelhaltestelle 40,0m.

4.4 Eigener Gleiskérper und Busfahrstreifen )
Offentlicher Verkehr

Bei Gleiskorpern wird unterschieden zwischen
StraBBenbiindige Gleiskérper: Diese sind in die StrafBen eingebettet, ein Rasengleis ist hier nicht
méglich.
Selbstéindige Gleiskdrper: Diese sind von der Fahrbahn durch bauliche Einrichtungen getrennt
Unter bestimmten Voraussetzungen ist ein Rasengleis fir diese Art von Gleiskérper méglich.
Eigene Bahnkérper: Sie werden unabhéngig vom Gbrigen Verkehr gefihrt. In der Regel sind hier
Rasengleise anwendbar.

Eigene Gleiskérper sind mit einer Mindest-Breite von 6,1 m (zweigleisig) bzw. 3,3 m (eingleisig) zu

trassieren.

Busfahrstreifen sind dort anzuwenden, wo Busse des Kraftfahrlinienverkehrs durch den Individualver-
kehr wesentlich und iber ldngere zeitliche und/oder értliche Abschnitte behindert werden. Straf3en und
Fahrstreifen fir Busse gewdhrleisten eine behinderungsfreie und somit beschleunigte Fahrt der Busse
(RVS 2.3.11 Abs. 1)

Busfahrstreifen sollten eine Mindestbreite von 3,5 m aufweisen.

Bei Erfordernis ist dieser Fahrstreifen ausschlieBlich Linienbussen vorbehalten (StraBenpolizeiliche Festle-

gung, ,Fahrverbot ausgenommen Linienbusse”).

Fir die Ausfihrung von Busfahrstreifen bzw. eigenem Gleiskérper ist die jeweils aktuelle Fassung der

Lichtraumrichtlinie der Holding Graz-Linien zu beriicksichtigen.

4.5 Gestaltung von Bushaltestellen

Die Bushaltestellen sind laut den Regelpldnen fir Bushaltestellen, die gemeinsam von der Abteilung fisr
Verkehrsplanung, der Holding Graz Services Straf’e und der Holding Graz Linien abgestimmt wurden,
auszufishren (siehe Anhang 3). Es wird darauf hingewiesen, dass unabhéngig von der Haltestellenart
taktile Bodeninformationen fiir Sehgeschddigte (Wartefelder) bei der Errichtung von Bushaltestellen zu
beriicksichtigen sind. Diese ca. 105 x 105 cm groBen Wartefelder sind genau bei der ersten Einstiegs-
tir des Verkehrsmittels zu situieren (siehe Typenblatt ,F“ der ,Richtlinien Barrierefreie Gestaltung des
offentlichen Raums” bzw. Anhang 2). Dadurch hat der Fahrgast immer den gewiinschten Kontakt mit
dem Fahrer.

Die Zu- und Abfahrten zur Rollstuhlrampe sind von jeglichen oberirdischen Einbauten und sémtlichen mo-
bilen Hindernissen (Werbestdnder u. dgl.) frei zu halten. Die unterschiedliche Lage der Rollstuhlrampen

je nach Fahrzeugart ist zu beriicksichtigen.

Bei Anordnung von Schutzwegen / Querungshilfen hinter Bushaltestellen sind grundséitzlich die Sichtkei-

le geméB RVS einzuhalten.
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Randhaltestellen mit Fahrbahnteiler

Die Haltestellen sind in Fahrtrichtung gesehen vor dem Schutzweg anzuordnen. Der Fahrbahnteiler dient
als Querungshilfe fir FuBgéngerlnnen und soll mindestens 2,0 m Breite betragen. Die Breite zwischen
den Bordsteinen muss unter Beriicksichtigung des Winterdienstens mindestens 3,50 m (bei LandesstraBen
wegen der gréfleren Schneepflige 3,80 m) betragen. Dariber hinaus sind gegebenenfalls Anforderun-

gen an das StraBennetz fir Sondertransporte zu erfillen. Zwischen Bushaltestelle und Schutzweg ist ein

Abstand von 2,0 m anzustreben. Fir die behindertengerechte Ausfihrung der Mittelinsel ist das Typen-
blatt ,F“ aus den Richtlinien ,Barrierefreie Gestaltung des &ffentlichen Raums” heranzuziehen (siehe Offfentlicher Verkehr
Anhang 2). Grundsétzlich sind Randhaltestellen mit Fahrbahnteiler anzustreben.

Die genauen MaB3e sind dem Anhang 3 zu entnehmen.

ABBILDUNG 22  Ubersichtsplan fiir die Haltestellenanordnung bei Randhaltestellen mit Fahrbahnteiler

Randhaltestellen ohne Fahrbahnteiler

Die Haltestellen sind in Fahrtrichtung gesehen vor dem Schutzweg anzuordnen. Zwischen der Haltelinie
und dem Schutzweg ist aus Sicherheitsgrinden (Sicht) ein Abstand von 8,0 m anzustreben. Im Bereich
der Haltestelle ist eine Sperrlinie zu markieren, um das Vorbeifahren des Individualverkehrs wihrend des
Aufenthaltes des Busses in der Haltestelle zu verhindern. Die Sperrlinie sollte vom Schutzweg ausgehend
bis mindestens 2 Pkw-Léngen nach der Haltestellenmarkierung reichen (siehe Abbildung 23).

Die genauen MaBe sind dem Anhang 3 zu entnehmen.
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ABBILDUNG 23  Ubersichtsplan fir die Haltestellenanordnung bei Randhaltestellen ohne Fahrbahnteiler
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Busbuchten
Die Busbuchten sind in Fahrtrichtung gesehen nach dem Schutzweg anzuordnen. Die genauen Maf3e
sind dem Anhang 3 zu entnehmen. Der Schutzweg ist It. entsprechender Richtlinie zu beleuchten und zu

markieren.

Offentlicher Verkehr

ABBILDUNG 24  Ubersichtsplan fir die Haltestellenanordnung bei Busbuchten

4.6 Gestaltung von StraBenbahnhaltestellen

Haltestellen fir StraBenbahnen sind entsprechend dem Regelplan auszufishren (siehe Anhang 4). Die

Zu- und Abfahrten zur Rollstuhlrampe sind von jeglichen oberirdischen Einbauten und sémtlichen mobilen

Hindernissen (Werbesténder u. dgl.) frei zu halten. Die unterschiedliche Lage der Rollstuhlrampen ist je

nach Fahrzeugart zu beriicksichtigen (siehe Lage It. Regelplan).

Wenn technisch und ohne Verkehrssicherheitsbedenken méglich, soll im Haltestellenbereich eine bauliche

Trennung der beiden Fahrtrichtungen mittels Randleiste (sog. ,Stuttgarter Schwelle”) erfolgen.

4.7 ,lichtraum-Bestimmungen” der Holding Graz Linien fir StraBenbahnen

Die Vorschriften Gber Absténde, Abmessungen und Sicherheitsréume bei Gleisanlagen mit StraBenbahn-
betrieb der Holding Graz - Linien in der jeweils aktuellen Fassung sind bei der Planung neuer Strecken
sowie bei Zu- und Umbauten bestehender Strecken anzuwenden. Die , Lichtraum-Bestimmungen” sind im

Anhang 5 beigelegt.
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4.8 Kasseler Sonderbordstein fir Haltestellen

Im Bereich von Bushaltestellen im Stadtgebiet von Graz soll als Standardrandstein der Kasseler Sonder-
bordstein angewendet werden. Der Sonderbordstein bildet durch die Spurfihrung beim Zufahren zur
Haltestelle eine Anfahrhilfe. Der vertikale Abstand zwischen Bus und Haltestelle wird auf ein Mindest-
maf reduziert, wodurch fir die Fahrgéste der Ein- und Ausstieg erleichtert wird.

Die Hohe des Leistensteines fir StraBenbahn- und Mischhaltestellen betréigt 11cm. Die Hohe des Leisten-

steins fir Bushaltestellen betréigt 16cm.
Offentlicher Verkehr

FOTO 10
Kasseler Sonderbordstein

Foto: Stadt Graz/Verkehrsplanung

4.9 Haltestellenausstattung

H Der Ausbaugrad der Haltestellen beziiglich Info-Stelen und Warth&user soll primér nach einer
Prioritétenliste auf Basis der Fahrgastfrequenzen bestimmt werden. Diese Fahrgastfrequenzen
kénnen von den Graz Linien zur Verfigung gestellt werden.

B Nach Méaglichkeit ist das Prinzip Bike & Ride umzusetzen.

B Schutzwege sollen in unmittelbarer Néhe von Haltestellen eingerichtet werden, wobei ein
sicheres Uberqueren zu gewdhrleisten ist (maglichst Kaphaltestelle mit Mittelinsel).

B Bei Umstiegshaltestellen sind kurze Umsteigewege anzustreben.

4.10 Verkehrsbervhigende MaBnahmen an OV-Trassen

In StraBen, in denen Fahrzeuge des OPNV fahren, sind verkehrsberuhigende MaBnahmen mit dem

Linienbetreiber abzustimmen.
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5 MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR

5.1 Grundsdtzliches

Sofern nachfolgend nicht anders genannt, kénnen die zur Planung benétigten Angaben den
entsprechenden Richtlinien und Vorschriften fir das Straflenwesen (RVS) der Forschungsgesellschaft

StraBe und Verkehr (FSV) entnommen werden.

5.2 Verkehrsraum

Motorisierter

Die Breite des Verkehrsraumes fir den flieBenden Fahrzeugverkehr héngt von den maf3gebenden Bemes-
Individualverkehr

sungsfahrzeugen und der maBBgebenden Geschwindigkeit ab. Fir ein- und zweistreifige Strafen ist die
Breite der Fahrfléiche aus der folgenden Tabelle 10 zu entnehmen.

Die Mindestbreite fir einstreifige Straf3en betréigt 3,0m, damit ist die Befahrbarkeit fir Feuerwehr und
Lkw gewdhrleistet. Wird die Fahrfléiche durch Bordsteine begrenzt, ist eine Mindestbreite von 3,50m fir

den Schneepflug einzuhalten.

TABELLE 10 Breite des Verkehrsraumes fiir den flieBenden Fahrzeugverkehr (= Breite der Fahrfléche) in
ein- und zweistreifigen Straflen, Breiten ohne Kurvenzuschlége

slel-0~1-]

Breite in m bei zuléssiger Hochst- bzw. Begegnungsgeschwindigleit km/h

<10 <30 <50 <80
Einzelfahrzeuge
PKW 2,00 2,25 2,40 2,60
Lieferwagen, Kleinlaster 2,35 2,50 2,60 3,00
LKW, Bus 2,80 3,00 3,10 3,25
Einstreifige StraBe (Einbahn)’
Mindestbreite fir Befahrbarkeit 3,00 3,00 3,10 3,25
mit Feuerwehr und LKW 2!
Zweistreifige Fahrbahn mit
Begegnungsfall (Uberholungs-
fall, Vorbeifahren)
LKW-LKW, Bus-Bus 5,500 6,00 6,251 6,50
LKW-PKW, Bus-PKW 4,60 5,25 5,50 6,00
PKW-PKW 4,00 4,50 4,80 5,20
LKW-Rad, Bus-Rad ! 3,75 4,00 4,70 -
PKW-Rad ! 3,00 3,50 4,00 -

' Wenn ein Parkstreifen angrenzt, ist der Bewegungsspielraum fiir das Aus- und Einparken zu beriicksichtigen

2 Die Breite von Schneepfliigen ist bei der zustéindigen StraBenverwaltung zu erfragen

' Wenn die Fahrflache durch Bordsteine begrenzt wird, ist ein Linienbusbetrieb nicht méglich

“ In der Regel ist bei BundesstraBen und bei sonstigen Straen mit Linienbusbetrieb und MSV-L (LKW + Bus/h) > 50 ein
Breitenzuschlag von 0,25 vorzusehen; Es ist darauf zu achten, dass bei Linienbusbetrieb auf dem Fahrstreifen fiir Linienbus-
se Seiteneinlaufschéchte und keine Pendelrinnen zur Léngsentwésserung vorhanden sind

) Gilt auch fir nebeneinanderliegende Radfahr- und KfzFahrstreifen
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Bei gemeinsamer Fihrung von Rad- und KfzVerkehr auf einer Fahrbahn sind bei hheren
Geschwindigkeiten (30 bis 50 km/h) Kfzlenkerlnnen héufig bestrebt, die Radfahrerinnen zu
iberholen. In engen Querschnitten (5,0 bis 6,0m) ist es fir Kfzlenkerlnnen klar, dass ein
Uberholen des Radverkehrs nur unter Inanspruchnahme zusétzlicher Fahrstreifen geschehen kann.
Enge Querschnitte sind nur bei geringen KfzMengen (2.500 bis 5.000 Kfz/Tag) empfehlenswert. Bei
weiten Querschnitten (7,0 bis 8,0 m) sind die Fahrstreifen so breit, dass mit dem Kfz am Radverkehr
vorbeigefahren werden kann, ohne auf einen anderen Fahrstreifen wechseln zu missen. Beide Manéver
werden meist mit ausreichendem Abstand zu den Radfahrerinnen ausgefihrt, sodass sie nicht geféhrdet
werden.Zwischen diesen beiden geeigneten Querschnittsbreiten gibt es eine Zwischenbreite, bei der die

Fahrstreifen relativ schmal sind, aber von KfzLenkerlnnen als breit genug eingeschétzt werden, um sich

Motorisierter

beim Radverkehr am selben Fahrstreifen vorbei zu zwéingen. Bei Gegenverkehr kommt es dann zu sehr Individualverkehr

geringen seitlichen Absténden und Geféhrdung der Radfahrerinnen.

ABBILDUNG 25  Vertréglichkeit der Fihrung des Radverkehrs auf Straf3en innerorts mit Mischverkehr
(Darstellung: Meschik: Handbuch Radverkehr, 2008)

Begegnungsfall MISCHVERKEHR T TRENNPRINZIP

Rad/Plw Enges Profil > Zwischenprofil X Weites Profil
RadekL@ Enges Profil X Zwischenprofil ¥ Weites Profil

= 15.000

5

& 12.500

Py =)

X 6} {2 | 3 O )

£ 10.000

o

£ 7500

% .

E 5000

[}

5 2500

5,00 5,50 6,00 6,50 7,00 7.50 8,00 8,50
Fahrbahnbreite [m]

[ Grundsatziiche Vertraglichkeit Mischverkehr
[lBedingte Vertraglichkeit Mischverkehr unter giinstigen Voraussetzungen

m Genilgend Platz - Trennprinzip

TABELLE 11 Geeignete und ungeeignete Fahrbahnbreiten bei Mischverkehr (nach Meschik: Handbuch Radverkehr, 2008)

‘ Bereich ‘ Fahrbahnbreite ‘ Anmerkung

2 ‘ 6,00 m bis 700 m ‘ méglichst vermeiden, da geféhrliche Pkw/Rad-Uberholmanéver zu erwarten sind.

4 7.50 m bis 8,50 m | méglichst vermeiden, da gefdhrliche Lkw/Rad-Uberholmanéver zu erwarten sind.

‘ 5 8,50 m und mehr  Raum ausreichend fiir Trennung, Kfz und Radverkehr jeweils auf eigener Anlage.
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Durch die unterschiedlichen Breiten von Pkw und Lkw und die dadurch entstehenden unterschiedlich
einzustufenden Querschnittsbreiten wird dieses Problem noch verstérkt. Solche , Zwischenprofile” sind
fir den Radverkehr ungiinstig und nach Méglichkeit zu vermeiden. Abbildung 25 zeigt die méglichen
und sinnvollen Kombinationen der Verkehrsstréme von Kfz- und Radverkehr in Abhéngigkeit von der zur
Verfiigung stehenden Fahrbahnbreite sowie der Verkehrsbelastung (Quelle: Meschik: Planungshandbuch
Radverkehr, 2008).

Werden die Fahrstreifen markiert, soll zur Vermeidung von riskanten Uberholmanévern der von den Rad-

fahrerinnen benitzte Fahrsteifen entweder maximal 3,0 m breit sein (Uberholen auf dem Fahrstreifen

auch fir Pkw nicht méglich) oder breiter als 3,80 m sein (Uberholen gefahrlos méglich). .
Motorisierter

Individualverkehr

5.3 Ruhender motorisierter Verkehr

Vor allem in dicht bebauten Bereichen sowie Bereichen mit engen StraBenrdumen bestehen erhebliche
Nutzungskonflikte zwischen den verschiedenen Verkehrsarten und anderer Nutzungen. Es ist deshalb
anzustreben, dass der Bedarf von Kfz-Stellplétzen auf Privatgrund gedeckt wird. Eine Unterbringung in

bzw. die Errichtung von Sammelgaragen (zentrale Garage fir mehrere Wohnbauten) wird empfohlen.

5.3.1 Stellplatzanzahl fir Pkw - Stellplatzobergrenzen

Grundsatzlich gilt fir die Anzahl von Pkw-Abstellplétzen das Steiermérkische Baugesetz (Stmk. BauG.
§89). Ausnahmen nach unten bzw. oben sind, zum Beispiel auf Grund der vorhandenen Verkehrssitua-
tion oder stadtplanerischer Notwendigkeiten, gesetzlich zul&ssig und im Einzelfall im Behérdenverfahren

zu prifen.

Gebdaude mit Wohnnutzung

Die Abteilung fir Verkehrsplanung hat im September 2008 eine Studie als Grundlage zur Stell-
platzverordnung fir Wohnbauprojekte erstellen lassen (Verkehrsplanung Hochkofler: Stellplatzrichtlinie
fir Gebdude mit Wohnnutzung im Stadtgebiet von Graz, September 2009). In dieser Richtlinie wurden
Stellplatzfaktoren in Abhdngigkeit von der OV-ErschlieBung und der Erreichbarkeit von Einrichtungen des
téglichen Bedarfs (Lebensmittelgeschafte und Kinderbetreuungseinrichtungen fiir Kinder unter 10 Jahre)
festgelegt. Diese Faktoren sind, je nach entsprechendem Stadtteil, heranzuziehen.

Bei einem vorliegenden Mobilitétsmanagement-Konzept (siehe Kapitel 9) zur Reduktion des motorisier-
ten Individualverkehrs ist ein Herabsetzen des Stellplatzschlissels in Abstimmung mit der Abteilung fir

Verkehrsplanung maglich.

Betriebe und Geschéfte

Von der Abteilung fir Verkehrsplanung werden im Zuge der gutachterlichen Tétigkeit fir die Anzahl der
Pkw-Abstellplétze - je nach Art der Nutzung - die Werte aus der Tabelle 12 herangezogen (Quelle:
Stadt Graz, Abteilung fiir Verkehrsplanung 2009, Leitfaden Mobilitét fiir Bauvorhaben - siehe Anhang
6 bzw. Download unter: www.graz.at/verkehrsplanung). Bei Anwendung eines betrieblichen Mobili-
tatsmanagements (siehe Kapitel 9) ist eine Verminderung des Stellplatzschlissels in Abstimmung mit der

Abteilung fir Verkehrsplanung méglich.
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TABELLE 12 Richtwerte fir die Anzahl der zu errichtenden Stellplétze fir Betriebe und Geschéfte fir Graz
(Quelle: Leitftaden Mobilitét fir Bauvorhaben, 2009, www.graz.at/verkehrsplanung)

(Studenten/Angestellte)

Kernbereich | kernnaher Bereich | Randgebiet Adaptierung fir Graz:
Pkw-Stellplatzanzahl pro
Industrie- und
Gewerbebetriebe
Personal 0,12 0,24 0,36 Arbeitsplatz
Besucherlnnen 0,03 0,05 0,08 Arbeitsplatz
Dienstleistungsbetriebe
Personal 0,12 0,24 0,36 Arbeitsplatz
Besucherlnnen-Gruppe 0,08 0,15 0,25 Arbeitsplatz
intensiv”’(
Besucherlnnen-Gruppe 0,06 0,12 0,18 Arbeitsplatz
,nicht intensiv”1?
Verkaufsgeschdafte
Personal 0,38 0,75 1,13 100 m?Verkaufsflache
Kundlnnen-Gruppe 1,5 3,00 5,00 100 m?Verkaufsflache
Lintensiv”(®)
Kundlnnen-Gruppe 0,6 1,20 1,80 100 m? Verkaufsflache
,nicht intensiv”#
Gastbetriebe
Restaurants 0,05 0,10 0,15 Sitzplatz
Hotels 0,08 0,15 0,23 Bett
Veranstaltungsstdtten
Theater, Konzertsdle, Kinos, 0,05 0,10 0,15 Sitzplatz
Stadien
Diskotheken 0,08 0,15 0,23 Sitzplatz
Offentliche Bauten
Kindergérten, Horte, 0,15 0,30 0,45 Gruppenraum/Klasse
Schulen
Akutkrankenanstalten 0,08 0,15 0,23 pro Bett
Heime 0,08 0,15 0,23 Bett

M Betriebe, kundinnenintensiv: Offentliche Verwaltung, Post, Bank, Reisebiro, Arztpraxis, Putzerei, Frisiersalon usw.

121 Betriebe, nicht kundinnenintensiv: Verwaltung von Industriebetrieben, Rechtsanwaltspraxis, Architektur- und

Ingenieurbiiro usw.

¥ Geschéfte, kundinnenintensiv: Lebensmittelgeschéft, Kiosk, Apotheke, Warenhaus, Elekiromérkte usw.

“ Geschéfte, nicht kundinnenintensiv: Haushaltsgeréte, Buchhandlung usw.

Motorisierter
Individualverkehr

slel-0~1-]
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5.3.2 Aufstellarten und Breitenbedarf von Pkw-Abstellplétzen

Es wird zwischen 3 Aufstellarten fir mehrspurige Kfz unterschieden:
B Llangsaufstellung
B Schragaufstellung
Bl Senkrechtaufstellung

Die Wahl der Aufstellungsart richtet sich vor allem nach der Breite der zur Verfigung stehenden Fléche

und der Verkehrsbedeutung der abgrenzenden Fahrbahn. Zusétzlich kann auch entscheidend sein, ob
bestimmte Stra3enabschnitte ganz oder einseitig von Parksténden freigehalten werden sollen und ob Mtorisierter
straBenraumgestalterische Gesichtspunkte fir eine bestimmte Aufstellart sprechen. Individualverkehr

Die Léngsaufstellung soll gewdhlt werden, wenn beim Ausparken eine gute Sicht auf den
flieBenden Verkehr erforderlich ist oder aus Platzgrinden eine andere Aufstellart nicht in Frage kommt.
Nachteilig bei der Langsaufstellung ist, dass beim Rickwéirtseinparken nachfolgende Kraftfahrerlnnen
behindert und Radfahrerlnnen geféhrdet werden und Ein- und Ausstieg in der Regel iiber die Fléchen

anderer Verkehrsteilnehmerlnnen erfolgt.

Die Vorteile der Schrégaufstellung sind, dass sie sehr flexibel an einen gewiinschten Fahrstreifen oder

eine Fahrbahnbreite angepasst werden kann, sie ein weitgehendes stérungsfreies Einparken erlaubt und

slel-0~1-]

das sichere Aus- und Einsteigen ohne Gefdhrdung anderer Verkehrsteilnehmerlnnen. Nachteilig sind die
gestalterisch schwierige Integration und dass sie in der Regel nur aus einer Fahririchtung angefahren

werden kénnen.

Die Senkrechtaufstellung ist geeignet, wenn die Parkstédnde aus beiden Richtungen anfahrbar sein
sollen und die Schwierigkeiten beim Ein- und Ausparken bei geringer Verkehrsbelastung im flieBenden
Verkehr ohne Belang sind. Wesentliche Nachteile sind das Konfliktpotential mit Radfahrerlnnen auf der
Fahrbahn und das oft schwierige Ein- und Ausparken.

Je nach Aufstellart sind der Breitenbedarf fisr Parkstreifen und die Mindestbreiten fir die angrenzende
Fahrbahn aus der nachfolgenden Tabelle 13 (Quelle: FSV, RVS 03.04.12) zu entnehmen.
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TABELLE 13 Breite des Parkstreifens und Mindestbreite fiir angrenzende Fahrfléchen (Quelle: FSV, RVS 03.04.12)

Motorisierter
Individualverkehr

Breite des Mindestbreite | Stellplatz-  StraBenfront-
Aufstell- Parkstreifens " in m fur angrenzende breite lénge eines
winkel Fahrfléchen in m Stellplatzes
inm
Léngsparken Pkw - 2,0(1,8) @ 2,75 - 6,75 (5,50)®
Lkw 2,5-3,0 4,50 - je nach Lkw-
Lange
Schragparken 45° 4,70 samt Fahrzeugiiberhang 2,75 2,5 3,54
4,30 ohne Fahrzeugiiberhang!!
fir Pkw 60° 5,10 samt Fahrzeugiberhang 3,50 2,5 2,89
4,60 ohne Fahrzeugiberhang! 4,10 2,3 2,66
Senkrechtparken
mit Vorwdrtsein- . 2,5 2,5
90° 4,30 ohne Uberhang ¥ 5,50
parken
fir Pkw (2,3) (2,3)12
Senkrechtparken
mit Rickwdartsein- .. 2,5 2,5
90° 5,0 samt Uberhang 4,50
parken
fir Pkw (2,3)? (2,3)%

slel-0~1-]

(1) Senkrecht zur Fahrbahnachse gemessen

(2) bei beengten Verhdlnissen

(3) beim riickwadrts einparken

(4) Der Uberhang muss bei der angrenzenden Fléche mit einer Mindestbreite von 0,5 m beriicksichtigt werden.

5.3.3 Behindertenstellplétze

Anzahl

Im &ffentlichen StraBenraum ist bei Bedarf ein Ansuchen um straBenpolizeiliche Genehmigung zu stellen.

Der Bedarf der genehmigten Stellplétze soll in regelmé&Bigen Absténden Gberpriift werden. Bei Park-

platzen im privaten Bereich muss bei einer Anlage von mehr als finf Stellpldtzen mindestens

einer barrierefrei ausgefihrt werden. Fir je weitere 50 Stellplétze muss ein barrierefreier Stellplatz

dazukommen.

Genavue Informationen iber Anordnung und Ausfishrung von Behindertenstellplétzen sind im Handbuch

,Barrierefreies Bauen fir alle Menschen-Planungsgrundlagen” der Stadtbaudirektion, Referat fir barriere-

freies Bauen zu finden (www.barrierefrei.graz.at).
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6 QUERSCHNITTSAUFTEILUNG/VERKEHRSBERUHIGUNG

6.1 Grundsétzliches zur StraBenraumgestaltung

VorrangstrafBen haben die Funktion der iibergeordneten VerkehrserschlieBung. Sie sollen daher aus-
reichend Platz fir den flieBenden Verkehr bieten, um ihn so reibungslos wie méglich durchzuleiten.

In NebenstraBBen sollen die StraBenquerschnitte fir den Kfz-Durchzugsverkehr unattraktiv und nur die
minimal erforderlichen Breiten dem flieBenden KfzVerkehr zur Verfiigung gestellt werden. Damit soll eine

Entlastung der Wohngebiete von gebietsfremden Verkehr erreicht werden.

6.2 Verkehrsberuhigung

Querschnittsaufteilung

. Verkehrsberuhi
6.2.1 Allgemeines erkehrsberuhigung

Im untergeordneten StraBennetz sind aufwindige UmgestaltungsmaBnahmen prioritér nur im Zuge von
StraBenneubauten / Generalsanierungen umzusetzen. Bei der Neuanlage von StraBen in Wohngebie-
ten ist bereits eine verkehrsberuhigende Gestaltung mit zu beriicksichtigen. Werden Maf3nahmen zur
Verkehrsberuhigung in bestehenden Stra3en ergriffen, sollen diese kostengiinstig und einfach umsetzbar

sein.

BN

6.2.2 WohnstraBen
Die Stadt Graz setzt seit dem Jahr 2010 wieder Wohnstraflen als MaBnahme zur Verkehrsberuhigung

von StraBen mit vorwiegend Wohnnutzung ein.

In WohnstraBen ist It. StVO §76 b das Betreten der Fahrbahn und das Spielen gestattet, wenn der
Fahrzeugverkehr dabei nicht mutwillig behindert wird. Der Fahrzeugverkehr ist grundsétzlich verboten
(ausgenommen davon sind der Radverkehr, das Befahren mit Fahrzeugen des Stralendienstes, der
Millabfuhr, des dffentlichen Sicherheitsdienstes und der Feuerwehr in Ausiibung des Dienstes sowie das

Befahren zum Zwecke des Zu- und Abfahrens und der Parkplatzsuche).

Ob eine StraBe als Wohnstra3e geeignet ist, wird durch die Abteilung fir Verkehrsplanung mittels eines
Kriterienkataloges iberprisft (Kriterien siehe Tabelle 14). Wesentlichstes Kriterium dabei sind die Kfz
Verkehrsmengen und der Lkw-Anteil sowie die Funktion der Straf3e (AnliegerstraBe, Sammelstrafie oder
HauptverkehrsstraBBe)

Sind die Voraussetzungen fiir eine WohnstraBe erfilllt, erfolgt als ndchster Schritt eine Abstim-
mung mit den Interessen der Anrainerlnnen. Oft steht der Wunsch der Bewohnerlnnen nach einer Wohn-
straBe dem Verlust von Parkplétzen und der Befiirchtung vor vermehrter Lérmbeléstigung durch Kinder
gegeniiber. Bei der im Rahmen der Einfilhrung einer Wohnstraf3e organisierten Informationsveranstaltun-

gen sollte daher auf diese Themen speziell eingegangen werden.
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In der folgenden Abbildung ist das Ablaufschema fiir die Einfihrung einer WohnstraBBe in Graz
abgebildet.

Anschlusskriterien:

m Schwerverkehr
M Verkehrsbelastung > 100 Kfz/h

Querschnittsaufteilung
Verkehrsberuhigung

Einstufung in Prioritatenliste

==

Befragung der Anwohnerlnnen

- -

Detailplanung durch
Abt. f. Verkehrsplanung
|

Birgerlnnen-

schriftliche Info der Haushalte

Infoveranstaltung

Umsetzung durch Stadt
(Abt. f. Verkehrsplanung)

ABBILDUNG 26 Ablaufschema Einfihrung einer Wohnstraf3e (Darstellung: A10/8,
in Anlehnung an Edegger, 2009)
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TABELLE 14 Kriterien zur Errichtung einer WohnstraBe (Quelle: Edegger 2009)

Kriterium

Quantifizierung

1. Spitzenstundenverkehr

Der zu erwartende Spitzenstundenverkehr betrdgt max. 100
Motorfahrzeuge pro Ein- bzw. Ausfahrt, der durchschnittliche Tagesverkehr
héchstens 500 Motorfahrzeuge pro Ein- bzw. Ausfahrt

2. Durchgangigkeit

Sackgasse vorhanden

3. Dominanz des nicht

motorisierten Verkehrs

Der nicht motorisierte Verkehr dominiert gegeniiber dem durchschnittlichen
PKW-Belag

4. Uberwiegende
Wohnfunktion

Die Anzahl der gemeldeten Anrainer muss mindestens 3-mal so grof3 sein

wie die der Arbeitsplétze

5. Altersdifferenzierung

Der Anteil der Kinder (0-20 Jahre) und der Pensionisten (> 60 Jahre) soll fiir
eine positive Beurteilung insgesamt iiber 40 % liegen

6. Fahrlénge

Die Fahrléinge auf dem kiirzesten Weg bis zur néchstliegenden Ein- bzw.
Ausfahrt ist bei durchgehenden StraBen héchstens 250 m, bei Sackgassen
und EinbahnstraBen héchstens 350 m. Maf3gebend fiir die Beurteilung

ist die Fahrlénge bis zur nachstliegenden Ein- bzw. Ausfahrt und nicht die
effektive Léinge der Straf3e

7. Gehsteig

Positive Beurteilung, wenn auf mehr als 70 % der StraBe kein Gehsteig

vorhanden ist

8. HauptstraBenfunktion

Weniger als 35 % der Fahrzeuge, die diese Stra3e benutzen, sind weder

Anrainer noch Besucher

9. Ruhender Verkehr

Die Anzahl der parallel zur StraBBe parkenden Autos liegt durchschnittlich bei
unter 7 Autos pro 100 m StraBe

Wesentlich fir Wohnstraf3en ist, dass sie als solche eindeutig vom flieBenden Verkehr erkannt werden.

Sie sollen sich daher gestalterisch vom StraBBenbild des ibrigen Verkehrsraumes abheben, um Kfz-

Lenkerlnnen auf die gednderte Situation aufmerksam zu machen. Fiir die Gestaltung der Wohnstraf3e

wurde von der Abteilung fir Verkehrsplanung ein Planungsmodell fiir eine einfache und kostengiinstige

Umwandlung einer StraBBe in eine WohnstraBe entwickelt. Folgende Gestaltungselemente sind bei der

Umwandlung einer bestehenden StraBBe in eine WohnstraBe einzusetzen:

B An den Ein- und Ausfahrten: Wohnstraf3en-Piktogramm, Verkehrszeichen ,Wohnstra3e Anfang”

bzw. ,WohnstraBe Ende”, ein- oder beidseitiger Betonpoller (je nach zur Verfigung stehendem

Platz) zur réumlichen Einengung des StraBenraumes und Haifischzahnmarkierung.

m  Stellplatze fir Pkw: Markierung von max. 7 Stellplétzen pro 100m. Die Stellplétze sind nach

Maglichkeit wechselseitig anzuordnen, um eine Fahrbahnverschwenkung zu erzeugen.

Querschnittsaufteilung
Verkehrsberuhigung
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6.2.3 Shared Space - Gemeinsam genutzter Mobilitétsraum

Die Stadt Graz hat im Oktober 2011 das erste Shared Space-Projekt umgesetzt.

Shared Space ist ein grundlegender, viele Themenbereiche umfassender Ansatz zur Neugestaltung

des &ffentlichen Raumes sowohl in politischer und gesellschaftlicher Praxis als auch in réumlicher und

verkehrstechnischer Planung. Es beruht auf dem Prinzip, dass durch Anwendung des Mischprinzips (alle

Verkehrsteilnehmerlnnen bewegen sich auf einer Verkehrsfléche) ein verkehrsberuhigender Effekt erzeugt

wird. Anstatt einer Regelung mittels Verkehrszeichen wird durch die erhdhte Aufmerksamkeit der Ver-

kehrsteilnehmerlnnen untereinander die Verkehrssicherheit erhdht. Das Verkehrsverhalten aller Verkehrs-

teilnehmerlnnen wird durch die Gestaltung gepragt. Die Gestaltung hat in partizipativer Planung mit den

vor Ort Betroffenen zu erfolgen. n

Querschnittsaufteilung

Es gibt zahlreiche Voraussetzungen fir die erfolgreiche Einfihrung von Shared Space. In jedem Fall muss Verkehrsberuhigung

die individuelle Situation im stadtischen Kontext betrachtet werden, weil Shared Space nur in Zusam-
menspiel mit dem Gebietscharakter und als Ausdruck des Lebens vor Ort erfolgreich sein kann (FGM,

2011).

Mégliche Einsatzgebiete:
Stadtebauliche Situation: Ortsdurchfahrten in Straf3enabschnitten, die eine hohe Verbleibs- oder
Verweilfunktion erfillen - es miissen Potenziale des sozial motivierten Lebens vorhanden sein
(Einkaufsgebiete, Schulen, etc.). Ziel: Attraktivierung des Raumes, Erhéhung der Aufenthaltsqualitét.
StrafBen mit hoher Frequenz sowohl an Kfz als auch an FuBgéngerlnnen, bei denen der Kfz
Verkehr eine starke Trennwirkung verursacht. Ziel: Verflissigung des gesamten Verkehrsge-
schehens auf niedrigem Geschwindigkeitsniveau.
Verkehrsmittelverteilung vor Ort: hoher Anteil des Nichtmotorisierten Verkehrs gegeniber dem
Kfz-Verkehr (z.B. Wohngebiete, EinkaufsstraBBen etc.) und starke Querungsrelationen entlang der
StraBe. Ziel: Komfort fir FuBgéngerlnnen, Kommunikation, Stérkung des Handels vor Ort.
StrafBen mit Tempo-30-Charakteristik: z.B. mit geringem Fahrbahnquerschnitt und beidseitiger
dichter Wohnverbauung, natirliche Engstellen etc. Ziel: Schaffung eines angemessenen, unmittel-
bar erkennbaren Quartierscharakters.
Rickbau bei Anderung der StraBenkategorie innerorts auf Grund des Baus einer Umfahrungs-
straBe. Ziel: Rickeroberung des &ffentlichen Raumes als Lebensraum.
Bei Unfallh&ufungspunkten: durch Uniibersichtlichkeit oder durch Missachtung von Schutzwegen.
Ziel: Einfihrung einer neuen Kultur der Aufmerksamkeit und der Riicksichtnahme (FGM, 2011).

6.3 Neuordnung der Querschnittsaufteilung bei StraBensanierungen

Bei StraBensanierungen soll die Querschnittsaufteilung zu Gunsten des FuBgénger- und Radverkehrs
erfolgen. Das heif}t, dass bei Generalsanierungen und -umbauten von iberbreiten StraBen nur mehr die
nach Kapitel 5.2 - Verkehrsraum minimal erforderliche Breite fiir den Kfz Verkehr hergestellt werden soll.
Die restlichen Fléichen sind, je nach Erfordernis, dem FuBgdnger- und / oder Radverkehr zur Verfigung
zu stellen und die dementsprechend erforderlichen Anlagen herzustellen. Die Breiten sind gem&f Punkt
2.2 bzw. Kapitel 3 auszufihren.

Die Planung der erforderlichen Anderungen obliegt der Stadt Graz. Die Finanzierung von entstehenden

Mehrkosten gegeniiber der jeweiligen Mindestlésung ist im Einzelfall zu klgren.

VERKEHRSPLANUNG



6.4 Gringestaltung

Eine wesentliche Zielsetzung des aktuellen Stadtentwicklungskonzeptes der Stadt Graz stellen der Erhalt
und der weitere Ausbau des Griinraums als notwendige Voraussetzung fir die Sicherung der Lebens-
qualitét, dem Ausbau der Naherholung und der Verbesserung des Stadtklimas dar. Konkretisiert werden
diese Ziele im ,Réumlichen Leitbild” sowie im ,Griinen Netz” Graz, welche als handlungsorientierte
Arbeitsgrundlage fir die Stadtentwicklung fungieren. Die Umsetzung erfolgt vorwiegend im Rahmen der
Bebauungsplanung / Erstellung von Bebauungsrichtlinien und der gutachterlichen Tétigkeit im
Bauverfahren.

In Zusammenarbeit des Stadtplanungsamtes und der Abteilung fir Grinraum und Gewdsser wurden die
Freiraumplanerischen Standards als interne Richtlinie zur Freiraumgestaltung im Bauland und als Beurtei-

lungsgrundlage fir die genannten Verfahren erarbeitet.

Grundsétzlich sind die Freiraumplanerischen Standards in der gegebenen Fassung anzuwenden (Stadt

Graz, Abteilung fir Grinraum und Gewdsser: Freiraumplanerische Standards fir die Baulandgestaltung,

2011).

6.4.1 StraBenb&ume

B Bei Neu-, Umbau und Sanierung sollte der Mindestabstand einer Leitungskiinette von der
Baumachse mindestens 1,5 m betragen.
B Entlang von StraBen betrégt der jeweils einzuhaltende Mindestabstand von mittel- und

groBkronigen B&umen zu Gebduden 4,5m.

Baumstreifen
Die Mindestnettobreite eines durchgehenden Baumstreifens ohne Randleistenfundamente und andere
technische Einbauten:

B Baumstreifen grenzt an sickerfdhige Oberfldche: 1,8 m.

B Baumstreifen grenzt unmittelbar an versiegelte Oberfléiche: mindestens 2,5 m.

Baumstreifen sind gegeniiber dem Fahrbahnniveau erhdht und im Anschluss an den Gehsteig

niveaugleich auszufihren.

Baumscheibe

Die Mindestgréf3e einer Baumscheibe betréigt netto (ohne Randleistenfundamente und andere technische

Einbauten):
B 6 m? bei versickerungsféhigem Umfeld

B 9m? bei versiegeltem Umfeld.

Querschnittsaufteilung
Verkehrsberuhigung
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FOTO 11
Baumscheibe

Foto: Stadt Graz/Abteilung Griinraum und Gewdsser

6.4.2

Parkplétze abseits des éffentlichen StraBenraumes

Ab vier KFZ- Stellplétzen ist zumindest ein den Parkplétzen zugeordneter Laubbaum zu pflanzen
und daverhaft zu erhalten.

GroBere Parkplétze sind derart zu gliedern, dass nach jedem 5. Stellplatz zumindest ein

mittel- oder grof3kroniger (Solitér, Hochstamm, 3x verschult, Mindeststammumfang 16/18,
gemaB den Bestimmungen der O-Norm L1110 ,Pflanzen, Giteanforderungen, Sortier-
bestimmungen) fachgerecht zu pflanzen und zu erhalten ist. Die B&ume missen den Stellfléichen
zugeordnet werden.

Durch die Gliederung der Parkierungsfléchen mit Baumpflanzungen kénnen diese besser in das
StraBen-, Orts- und Landschaftsbild integriert werden. Damit verbunden werden die negativen
Auswirkungen der Versiegelung, wie z.B. Aufheizung, verringert und somit das Kleinklima
(Verdunstungstétigkeit, Staubbindung, Beschattung) verbessert.

Die Baume sind durch geeignete Schutzvorrichtungen (z.B. Stelen, stabile Poller und Metallbiigel)
sowie -einfassungen, hohe Randleisten, Parksténde mit Bordsteinbegrenzung gegen ein Anfahren
daverhaft zu schiitzen.

Die Abstellfléichen sind aus versickerungsféhigen Belégen herzustellen (Ausnahme: Wasserschon-
und Wasserschutzgebiet). Vegetationsfshige (begriinbare) Beléige sind anzustreben.

Zur Beurteilung des Bauprojektes hinsichtlich der Einfiigung ins Orts- und Landschaftsbild ist ein

AuBBenanlagenplan vorzulegen.
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7.1 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Bei Planungen an Knotenpunkten ohne Verkehrslichtsignalanlage sind grundsétzlich die giiltigen Vor-
schriften und Richtlinien zu verwenden. Ergéinzend zur RVS soll aber die Méglichkeit vorgesehen werden,
dass in bebautem Gebiet mit vorhandener Bestandsbebauung in Ausnahmeféllen die Anfahrsichtweite

beim Sichtkeil mit 2,0 Meter angenommen werden kann.

7.2 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Bei Planungen an Knotenpunkten mit Verkehrslichtsignalanlage sind grundsétzlich die giiltigen
Vorschriften und Richtlinien zu verwenden. Ergénzend zur RVS wird aber festgelegt: K
notenpunkte
Fir die Anordnung einer Verkehrslichtsignalanlage gelten nachfolgende Keriterien (in der angefihrten
Reihenfolge):
1. Verkehrssicherheit
2. Beschleunigung des OV

3. Leistungsféhigkeit der Nebenstréme

Die Rdumgeschwindigkeit von Fullgéingerinnen wird mit 1,2 m/s festgesetzt, wobei diese aber bei erhsh-
tem Bedarf fiir dltere oder mobilitdtseingeschrénkte Personen auf 1,0 m/s verringert werden kann. Die
Griinzeitdauer fir FuBgéngersignale soll mindestens 10s betragen, wobei aber mindestens 2/3 des zu
querenden Weges bei Griin zuriick gelegt werden kénnen sollen.

Wenn bei einer Kreuzung die Querung fir Fu3géingerlnnen und Radfahrerlnnen in mehreren

Teilabschnitten erfolgt, soll die Signalsteverung ein Queren der Kreuzung in einem Zug erméglichen.

7.3 Grundstickszufahrten und Gewerbliche Zufahrten

Bei Planungen von Grundstiickszufahrten sind grundsétzlich die giiltigen Vorschriften und Richtlinien zu
verwenden. Ergénzend zur RVS soll aber die Mglichkeit vorgesehen werden, dass in bebautem Gebiet
die Anfahrsichtweite beim Sichtkeil mit 2,0 Meter angenommen werden kann. Bei Zufahrten zu privaten
Grundstiicken soll méglichst eine durchgehende abgesenkte Leiste vorgesehen werden. Bei Parkplétzen
entlang der Strafe soll eventuell der Gehsteig im Bereich der Zufahrt vorgezogen werden.

Bei einem durchgehenden Geh-Radweg auf Gehsteigniveau soll dieser nach Méglichkeit im Bereich
von Zufahrten nicht abgesenkt werden, sondern soll die Zufahrtsméglichkeit durch das Schrégstellen
der Leiste oder andere geeignete technische Losungen (z. B. Ankeilen innerhalb des Sicherheitsstreifens)
erméglich werden.

Bei Grundstiickszufahrten mit einem Tor soll vor einem Tor, das manuell gesffnet werden muss, die

Wartefldche fir ein KFZ abseits des StraBenraumes vorgesehen werden.

VERKEHRSPLANUNG



8 STRASSENENTWASSERUNG

Auf Grund der Aktualisierung der Qualitétszielverordnung Grundwasser (Qualitétszielverordnung
Okologie Oberflachengewdsser - QZV Okologie OG, Bundesgesetzblatt, 98. und 99. Verordnung,
Mérz 2010) ist eine grundséitzliche Losung und Vorgangsweise erforderlich. Diesbeziglich wird eine

Arbeitsgruppe gegriindet werden.

8.1 Oberfléchenentwésserung bei Neuanlagen (Versickerungsfléchen)

Hangoberfléchenwasser mijssen mit betrachtet werden, sofern sie vom Umbau betroffen sind.

Die Hangwasser sollten aber gar nicht auf die Verkehrsfléche gelangen.

8.2 Anlagen des ruhenden Verkehrs
OFFEN (Klgrung durch Arbeitsgruppe)

8.3 Grundstickszufahrten und Gewerbliche Zufahrten

Die Entwdsserung von Grundstiickszufahrten und gewerblichen Zufahrten hat auf Eigengrund zu

erfolgen.

StraBenentwéisserung
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9 MOBILITATSMANAGEMENT

9.1 Grundsdtzliches

+Mobilitét beginnt im Kopf” - das Mobilitétsverhalten spielt in seiner Wechselwirkung mit dem Um-
feld eine bedeutende Rolle. Nachhaltige Mobilitét ist ohne Verhaltenséinderungen nicht zu erreichen.
Mobilitétsmanagement stellt eine Mglichkeit dar, Verhaltensénderungen der Verkehrsteilnehmerlnnen
in Richtung umweltfreundlicher Mobilitdt zu erwirken. Im Mobilitétsmanagement wird versucht, Mobilitéit
zu ermdglichen und gleichzeitig die Belastungen durch den entstehenden Verkehr zu verringern. Es setzt
dabei direkt bei der Verkehrsnachfrage an. Aufgabe des Mobilitdtsmanagements ist die Information,
Kommunikation, Organisation Koordination und Vermittlung von umweltfreundlichen, nachhaltigen
Mobilitétsangeboten.
Die Schwerpunkte der Stadt Graz im Mobilitétsmanagement liegen in folgenden Bereichen:

B Mobilitdtsmanagement fir neue stédtebauliche GroBprojekte

B Schulisches Mobilitétsmanagement

cl-0~1-1-1-1-01~]-

B Betriebliches Mobilitétsmanagement

Mobilitdtsmanagement

9.2 Mobilitétsmanagement fir neue stddtebauliche GroBprojekte

Die Nutzung neuer Gebdude erzeugt auch zusdtzlichen Verkehr, der vertrdglich fir die Umgebung
abgewickelt werden muss. Am besten l&sst sich dies bewerkstelligen, wenn die Bediirfnisse der kinfti-
gen Nutzerlnnen und der Anrainerlnnen von Anfang an in der Planung beriicksichtigt werden. Durch
Mobilitétsmanagement-Konzepte sollen optimale Bedingungen fiir den FuBgdnger- und Radverkehr und
ein idealer Anschluss an den Offentlichen Verkehr geschaffen werden, um die negativen Auswirkungen
des KfzVerkehrs so gering wie méglich zu halten und durch die zur Verfigungstellung von Informationen
zu alternativen Verkehrsangeboten eine Bewusstseinsbildung und Sensibilisierung der neuen Nutzerlnnen
herbeigefihrt werden, andere Verkehrsarten zu nutzen.

Im Rahmen von stddtebaulichen Verfahren sollen Mobilitétsmanagement-Konzepte (wie zum Beispiel der
.Mobilitétsvertrag Lkh-Quadrant”) Beriicksichtigung finden (siehe Kapitel 10.1 und Kapitel 10.2).

Die Mobilitdtsmanagement-Konzepte sollen zur Unterstitzung fir eine Realisierung in den betroffenen

Abteilungen sowohl in der Planung als auch der Umsetzung Anwendung finden.
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9.3 Schulisches Mobilitatsmanagement

Der Grundgedanke von Schulischem Mobilitétsmanagement ist eine méglichst fir alle Schulnutzerlnnen
vertragliche Abwicklung des Verkehrs, der durch den Standort Schule hervorgerufen wird, zu erreichen.
In diesem Sinne sind nicht nur die Schiilerinnen die primére Zielgruppe, sondern dariiber hinaus auch
der Lehrkdrper und die Eltern.
Mit Schulischem Mobilitétsmanagement soll erreicht werden, dass

B Schulwege wieder vorwiegend eigenstéindig und mit umweltfreundlichen Mobilitétsarten

zuriickgelegt werden;

B Kinder und Jugendliche vermehrt selbststéndig sanft mobil unterwegs sind, um ihre

B Mobilitétskompetenzen zu erhdhen und zu stérken;

B bewusstseinsbildende MaBBnahmen fiir alle Schulnutzerlnnen durchgefihrt werden, um

B eine dauerhafte Verkehrsreduktion und -beruhigung zu erzielen;

B kontinuierlich Informationen iiber die Zusammenhénge zwischen Mobilitét - Umwelt - Gesund-
heit bereitgestellt werden;

B alle Schulnutzerlnnen langfristig und nachhaltig fir sichere, gesunde und umweltfreundliche

Mobilitatsarten sensibilisiert werden.
Mobilitdtsmanagement

Die Verkehrssozialisation setzt bereits im Kindesalter ein. Zu einem frihen Zeitpunkt wird erlernt, welche

Formen der Fortbewegung in der Familie und im néheren sozialen Umfeld als ,selbstverstéindlich” gelten.
Ziel muss es daher sein, vor allem die Schiilerlnnen von Beginn an zu einem umwelt- und gesundheits-
bewussten sowie einem sozial verantwortlichen Umgang mit ihrer Mobilitét zu erziehen, damit sie als
Erwachsene dieses positive, umweltfreundliche Mobilitétsverhalten beibehalten.

Die Abteilung fiir Verkehrsplanung sowie weitere davon betroffene Abteilungen unterstiitzen Schulen bei
Aktionen und MaBBnahmen zum schulischen Mobilitétsmanagement. Unterlagen dazu sind auf der Seite
der Abteilung fir Verkehrsplanung auf www.graz.at/mobilitaetsmanagement zu finden (Stadt Graz,
Abteilung fir Verkehrsplanung 2010: Schulisches Mobilitdtsmanagement - Ein Leitfaden zur Stérkung der
selbsténdigen Mobilitét).

ABBILDUNG 27
i Leitfaden ,Schulisches Mobilitétsmanagement”

Schulisches GIR
Mobilitdtsmanagement

Ein Luibladhn s Stdekurg dur wellststiedigen Mobdaat

der Abteilung fir Verkehrsplanung
(www.graz.at/mobilitaetsmanagement)

STADT

Seite 53 | Verkehrsplanungsrichtlinie der Stadt Graz | Stand November 2011 E

VERKEHRSPLANUNG



9.4 Betriebliches Mobilitdtsmanagement

Betriebliches Mobilitétsmanagement ist die systematische, verkehrstrégeriibergreifende Organisation
aller Verkehrswege eines Betriebes. Ziel ist die skonomische und dkologische Optimierung sémtlicher
Mobilitétsabléufe: Dazu gehdren Arbeits- und Dienstwege der Beschdéftigten, die nachhaltige Erreichbar-
keit des Betriebes fiir Kundlnnen und Geschéftspartnerinnen, aber auch die effiziente Abwicklung von
Versand- und Lieferverkehr. Dadurch kénnen unnétiger Verkehr und daraus entstehende Kosten vermie-
den, die Umwelt entlastet, die Gesundheit der Mitarbeiterlnnen geférdert und das Image des Unterneh-
mens verbessert werden - viele Griinde, warum Betriebliches Mobilitdtsmanagement zunehmend an
Attraktivitét gewinnt.

Die Abteilung fiir Verkehrsplanung sowie weitere davon betroffene Abteilungen unterstiitzen Betriebe bei
Aktionen und MaBBnahmen zum Betrieblichen Mobilitétsmanagement. Unterlagen dazu sind auf der
Seite der Abteilung firr Verkehrsplanung auf www.graz.at/mobilitaetasmanagement zu finden (Stadt
Graz, Abteilung fir Verkehrsplanung 2010: Betriebliches Mobilitéitsmanagement - Ein Leitfaden zur
Unterstitzung umweltfreundlicher Wege zur Arbeit).

ABBILDUNG 28
Leitfaden , Betriebliches Mobilitétsmanagement” der Abteilung

Betriebliches crBZ
Mobilitditsmanagement

fir Verkehrsplanung (www.graz.at/mobilitaetsmanagement )

i Luittaden fur Untersaiarung semweitirsunclicher Wigs 2ur Arbeit

foEmD vt resrey

Mobilitdtsmanagement
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10 ANFORDERUNGEN AN VERFAHRENSABLAUFE

10.1 Verkehrstechnische Gutachten bei stédtebaulichen Projekten

Im Rahmen der gutachterlichen Tétigkeit der Abteilung fir Verkehrsplanung ist zur méglichst genauen
Abschétzung der Verkehrswirkung von Bauvorhaben, der Ermittlung des Kfz Stellplatzwertes und zur
frihzeitigen Abschétzung der erforderlichen MaBBnahmen im Mobilitétsbereich die Bereitstellung von

Grundlagen erforderlich:

Bruttogeschoffléiche nach Nutzungen,
Art der geplanten Nutzungen (so detailliert wie méglich),
FuBwegeldnge zu der nachsten OV-Haltestelle,

FuBwegeldnge zu der néchsten Versorgungseinrichtung des téglichen Bedarfs,

FuBwegeldnge zum néchsten Kindergarten, der néchsten Volksschule.

Wird vom Bauwerber / von der Bauwerberin ein verbindliches Mobilitétsmanagement-Konzept (siehe
Kapitel 9 Mobilitétsmanagement) zur Reduktion des motorisierten Individualverkehrs vorgelegt, ist im
Sinne der RVS ein Herabsetzen des Stellplatzschlissels in Abstimmung mit der Abteilung fir Verkehrsplo-

nung méglich.

Fir die neuen Nutzerlnnen des Areals sind optimale Zugénge Uber kurze Wegeverbindungen zu den
wichtigsten Zielen (Haltestellen des Offentlichen Verkehrs, Nahversorger, Kindergérten/Schulen, Griin-
rdume/Kinderspielplatze u. dgl.) zu schaffen und fir die Allgemeinheit ist die Durchquerung des neuen
Avreals zu ermdglichen. Neue Bauvorhaben bieten die Chance, neue Verbindungen im ibergeordneten
Geh- und Radwegenetz zu realisieren. Von besonderer Bedeutung sind jene Wege, die das ,Griine
Netz" der Stadt ergéinzen oder erweitern. Es soll aber auf jeden Fall vermieden werden, dass durch
neue Bauvorhaben zusétzliche Barrieren und Umwege fir FuBgéngerinnen und Radfahrerlnnen

entstehen.

Mit dem verstérkten Fokus der Graz Linien auf Kundlnneninformation und Marketing sollen die Graz
Linien im Zuge von betrieblichen bzw. privaten Verkehrsmanagementvorhaben (z.B. Errichtung neuer

Siedlungen efc.) friihzeitig eingebunden werden.
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10.2 Grundabtretungen im Zuge von Bauvorhaben

Neue Bauvorhaben bieten die Méglichkeit, Fléchen fiir zukiinftige Trassen zu sichern oder neue Verbin-
dungen im ibergeordneten Geh- und Radwegenetz zu realisieren. Im Folgenden wird die Vorgehenswei-
se bei Grundabtretungen im Zuge der genannten Verfahren dargestellt.

Bei Eckparzellen sind im Zuge von Bauvorhaben Grundstiicksabtretungen fisr Eckabschrégungen zur
Verbesserung der Sichtverhdltnisse im Kreuzungsbereich mit zu beriicksichtigen. Die Abschrdgung hat im

45°-Winkel mit Schenkelléngen von 2,0 m zu erfolgen.

10.2.1 Unentgeltliche Abtretung im Zuge der Erstellung von Bebauungsplénen

A10/8 legt erforderliche Fléche fir Grundabtretung und Querschnittsgestaltung in Stellung-
nahme an A14 fest. Der StraBenaufbau wird vom StraBenerhalter vorgegeben.

A14 ibernimmt Regulierung in den Bebauungsplan.

A14 beauftragt A8/4 mit Grundstiicksverhandlungen und Vertrag, fiir den Fall, dass keine
Grundabtretung im Bauverfahren vorgeschrieben werden darf.

A8/4 fihrt Grundstiicksverhandlungen durch und erstellt privatrechtlichen Vertrag. Vertrag wird
an A14 tbermittelt

A14 ibermittelt Bebauungsplan an A17.

A17 fihrt Bauverfahren durch. Bescheid geht an A10/6.

A10/6 fishrt die Herstellung der Grundbuchsordnung durch.

10.2.2 Unentgeltliche Abtretung bei nicht aufgeschlossenen Grundstiicken

A10/8 legt erforderliche Fléiche fiir Grundabtretung und Querschnittsgestaltung in Stellung-
nahme an A14 fest. Der StraBenaufbau wird vom Straf3enerhalter vorgegeben.

A14 ibernimmt Regulierung

A17 stellt Baubescheid aus, Ubermittlung des Bescheides an A10/6.

Ausbau durch StraBBenerhalter nach Klérung der Finanzierung.

A10/6 veranlasst nach Fertigstellung des StraBenausbaus die Herstellung der Grundbuchs-

ordnung.

10.2.3 Entgeltliche Abtretung

A10/8 legt erforderliche Fléiche fiir Grundabtretung und Querschnittsgestaltung fest.

A14 ibernimmt Regulierung.

A17 stellt Baubescheid aus, Ubermittlung der Bescheide an A10/1 und A10/6.

A10/1 beauftragt A8/4 mit der Einlése der Grundstiicksfléichen.

A8/4 meldet A10/1 und A10/6 erfolgte Einlésung.

Der StraBBenerhalter erhélt von A10/1 die Aufforderung, gegenstdndliche Fléche auszubauen
StraBBenerhalter und A10/6 halten Kontakt hinsichtlich der Absteckung der Grundstiicksgrenzen.
Der Straf3enerhalter meldet A10/6 die Fertigstellung.

A10/6 veranlasst nach erfolgtem StraBenausbau die Herstellung der Grundbuchsordnung.

Anforderungen an
Verfahrensabléufe
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10.3 Ubernahme von PrivatstraBen in das 6ffentliche Gut
10.3.1 Grundsatzliches

Bei ffentlichem Interesse ist eine Ubernahme der PrivatstraBe in das 6ffentliche Gut einer Servitutsrege-
lung vorzuziehen. Die Uberprifung hat nach dem Anforderungskatalog fir Ubernahmen zu erfolgen
(in Ausarbeitung durch Arbeitskreis).

10.3.2 Kriterien

B In Ausarbeitung durch Arbeitskreis

10.3.3 Vorgehensweise

B Antrag an A8/4 fir Ubernahmeverhandlungen

Bl Abschluss einer privatrechtlichen Vereinbarung durch A8/4 mit Eigentimerln
B Vertragserrichtung durch Présidialamt

B Herstellung der Grundbuchsordnung durch das Prasidialamt.

Anforderungen an
Verfahrensabléufe

10.4 Verkehrssicherheitsarbeitsgruppe

Die Verkehrssicherheitsarbeitsgruppe ist geschaftsméiBBig der Abteilung fir Verkehrsplanung zugeteilt
und besteht derzeit aus je einem/r Vertreterln des Straenamtes, der Abteilung fir Verkehrsplanung, der
Fachabteilung Gesamtverkehr und Projektierung der Steiermérkischen Landesregierung, des Kuratoriums
fir Verkehrssicherheit und einem externen Ziviltechniker als Konsulent.

Samtliche Planungen sind grundsdtzlich der Abteilung fir Verkehrsplanung vorzulegen, die diese dann
zur Uberprifung hinsichtlich der Verkehrssicherheit der Verkehrssicherheitsarbeitsgruppe vorlegt.

Die Ergebnisse der Arbeitsgruppensitzungen haben den Charakter einer gutachterlichen Aussage und

flieBen in das nachfolgende straBenpolizeiliche Verfahren (siehe Pkt. 10.7) ein.
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10.5 StraBenrechtliches Verfahren
10.5.1 Erfordernis

Grundsétzliche Behérdenverfahren bei GemeindestraBen und 6ffentlichen Interessentenwegen:
1. Widmung als &ffentliche StraBe (Verordnung der Gemeinde gem. § 8 Abs 3 LStVG)
2. StraBenrechtliche Bewilligung (Bescheid gem. §47) vor Neuanlage, Verlegung und Umbau bei

allen Gemeindestrafien und &ffentlichen Interessentenwegen
Ad 1. Verordnung durch die Gemeinde

Welche StraBenbaumaBnahmen bediirfen einer vorangehenden Verordnung:
Die Einreihung, Neuanlage, Verlegung , der Umbau, die Verbreiterung und wesentliche Ver-
besserung sowie die Auflassung einer Gemeindestrafle oder eines &ffentlichen Interessenten-

weges (§ 8 Abs 3 LStVG).

Welche StraBenbaumaBnahmen bedirfen keiner vorangehenden Verordnung:
Samtliche MaBBnahmen zur Gewdéhrleistung der Verkehrssicherheit, wie StraBenerhaltungs- und m
Instandsetzungsarbeiten (dies auch dann, wenn entsprechend den Erfahrungen der straflenbau-

Anforderungen an
technischen Wissenschaften der Fahrbahn- bzw. Gehsteigunterbau erneuert, vertieft, ausge- Verfahrensabléufe
wechselt wird).

Die Errichtung, Verbreiterung (auch punktuell z.B. bei FuBgéngeriibergéngen, Haltestellen etc.),

technische Verbesserung von Gehsteigen.

Die Verbreiterung der Fahrbahn, die Anordnung von Parkkojen, Bauminseln etc. auf straBen-

begleitenden Griinfléichen, die schon bisher zum Abstellen von Fahrzeugen, fir den FuBganger-

Innenverkehr etc. gedient haben und bereits verordnet sind.

Der StraBenriickbau (Verschmdlerung der Fahrbahn zugunsten von Gehwegen, Gehsteigen,
Parkkojen, Bauminseln, Radfahr- bzw. Mehrzweckstreifen, Radwegen, Gehwegen, Geh- und
Radwegen, Radfahranlagen, etc.)

Der Umbau von Bauminseln, zum Beispiel zur VergréBerung oder Verkleinerung von Parkkojen,
zur Verbreiterung von Geh- und Radwegen etc.

Die Anderung der Breite von Fahrstreifen, die Vermehrung oder Verringerung von Fahrstreifen, die
Anlegung von Schutzwegen, Radfahreriiberfahrten, Schutzinseln etc.

,StraBenbaumaBnahmen” im Zuge der Verwirklichung von eisenbahn- bzw. baurechtlich be-

willigten Vorhaben, die Bestandteil der Eisenbahnanlage bzw. des Bauwerkes sind.

Bei allfélligen Zweifelsfallen soll der / die Antragstellerln anhand der Projektunterlagen auf kurzem
Wege die Rechtsansicht der Bau- und Anlagenbehérde (Referat fir StrafBen- und Eisenbahnrecht)

einholen.
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Ad 2. StraBenrechtliche Bewilligung

Verfahren gemdB §47 LStVG:
Nach erfolgter Kundmachung der Verordnung und Durchfihrung des Ermittlungsverfahrens iSd § 47 Abs
1 und Abs 2 LStVG erfolgt die bescheidméBige Erledigung geméaf3 § 47 Abs 3 LStVG.

Bei Bauvorhaben von geringfiigigem Umfang kann geméf3 §47 Abs 2 LStVG von der in Abs 1 vor-
geschriebenen Verhandlung abgesehen werden, wenn dies ohne Beeintrdchtigung des 6ffentlichen
Interesses und des Interesses der Beteiligten geschehen kann. Die Beurteilung der Geringfigigkeit erfolgt

anlassbezogen durch die Behérde.

Fir allféllige Zweifelsfélle soll der/die Antragstellerln anhand der Projektsunterlagen auf kurzem Wege

die Rechtsansicht der Bau- und Anlagenbehérde (Referat fir Straf3en- und Eisenbahnrecht) einholen.

10.5.2 Erforderliche Unterlagen

Fir das StraBenrechtliche Bewilligungsverfahren sind vom Antragsteller folgende Unterlagen bei der Bau-

und Anlagenbehérde einzureichen:

B Einreichprojekt, 3fach (1xAkt, 2x A17):

B Llageplan M 1:200 bzw. M 1:500 mit eingeblendetem Kataster, in welchem die Lage der
zukiinftigen StrafBe einschlieBlich Randleisten, Gehsteigen etc., sowie Grundsticksnummern
und FléchenausmaB der abzutretenden Grundstiicke ersichtlich sind, bzw. Katasterplan mit
eingetragenem StraBBenverlauf.

Regelquerschnitt mit Fahrbahnaufbau

B Flachenaufstellung der fir die Anlegung der Straf3e erforderlichen Grundstiicke bzw. Grund-
stiicksteile mit aktuellem Grundbuchsauszug.

B Verzeichnis der durch den Ausbau betroffenen Anrainerlnnen (auch &ffentliches Gut und

LandesstraBBenverwaltung). Anrainerinnen ,iber Eck” sind nicht anzugeben.
B Verordnungsplan 3fach: M 1:500 bzw. M 1:1000, in welchem der gesamte zu verordnende
StraBenverlauf in einer Farbe angelegt ist.
B Abtretungserklérung der im Grundbuch eingetragenen Eigentimer.
B Bei Firmen: Auszug aus dem Firmenbuch

Befund und Gutachten werden auf Anfrage der Bau- und Anlagenbehérde vom/von der Sachversténdi-

gen des StraBenamtes erstellt.

slel=-01~0-0-0-1-1~1-

Anforderungen an
Verfahrensabléufe
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10.6 StraBenpolizeiliches Verfahren

Die Verfahrenshoheit liegt auf Gemeinde- und LandesstraBBen bei der Stadt Graz. Die dafir zusténdige
Behorde im Sinn der StVO 1960 ist das StraBenamt/Verkehrsreferat. Das Sachverstidndigenwesen in
diesem Verfahren wird ebenfalls von diesem Referat abgedeckt.

Bei Neu- oder Umbauten von éffentlichen Verkehrsfléichen ist zuvor das Projekt durch die Arbeitsgruppe

Verkehrssicherheit (siehe Pkt.10.4) begutachten zu lassen.

FOTO 12

N

Fotos: Stadt Graz/Verkehrsplanung

Anforderungen an
Verfahrensabléufe

Beispiele fiir durch Hecken verschmélerte Gehsteige/Gehwege

B Notwendige Projektunterlagen:

B Bodenmarkierungspldne im MaBstab 1:200, wo nur sémtliche dann giiltige Boden-
markierungen eingetragen sind, die sonstigen Eintragungen wie z.B. Leitungsfihrungen sind
auszublenden.

B Verkehrszeichenpldne mit genauen Maf3en und Verortung der Verkehrszeichen im Maf3stab
1:200 oder 1:100.

H  Ablauf:

B Erarbeitung der Projektunterlagen von der planenden Seite und zeitgerechte Abstimmung mit
der Abteilung fir Verkehrsplanung.

B Vorlage an die Arbeitsgruppe Verkehrssicherheit zur verkehrssicherheitstechnischen Begut-
achtung durch die Abteilung fir Verkehrsplanung und Abstimmung mit dem verkehrs-
technischen Sachverstéindigen des StraBenamtes.

B Einreichung der Projektunterlagen bei der Abteilung fir Verkehrsplanung, die dann die
gepriiften und freigegebenen Unterlagen dem StraBenamt fiir das straBenpolizeiliche
Verfahren weiterleitet.

B Mindliche Verhandlung - eventuell mit Ortsaugenschein

B Verordnung der Bodenmarkierungen und Verkehrszeichen

B Gesetzliche Grundlagen

StVO 1960
Bodenmarkierungsverordnung

StraBenverkehrszeichenverordnung
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Seite 60 | Verkehrsplanungsrichtlinie der Stadt Graz | Stand November 2011 E

VERKEHRSPLANUNG



10.7 Anbindung von Industrie- und Gewerbegebieten
an das ibergeordnete StraBennetz

Bei der Ausweisung von Industrie- und Gewerbegebieten und EKZ bzw. Baugenehmigungen fir Indus-
trie-, Gewerbe- und EKZ-Projekte ist auf eine direkte Anbindung an das héherrangige StraBennetz zu
achten. Eine ErschlieBung Gber NebenstraBen bzw. Wohngebiete ist auf Grund der damit verbundenen

Belastung fir die anrainende Bevélkerung zu vermeiden.

10.8 Freihaltung von Verkehrsrandfléchen von Bewuchs

Offentliche Verkehrsflachen sind auf Grund der oftmals historischen Entwicklung der StraBenregulierun-
gen in vielen Bereichen der Stadt eng bemessen. Deshalb ist es erforderlich, die bestehenden Verkehrs-
rédume von weiteren Einengungen, z.B. durch den Einhang von privaten Pflanzungen aus Vorgérten frei
zu halten. Dies dient

H der Gewdbhrleistung von Mindestbewegungsrdumen, auf Grund der betroffenen Randlagen meist

fir FuBgéngerinnen

slel=-01~0-0-0-1-1~1-

B der Verkehrssicherheit durch bessere Sichtbeziehungen
Anforderungen an

Verfahrensabléufe
Seitens des StraBBenerhalters ist besonderes Augenmerk auf Einhaltung dieser Anrainerverpflichtung zu

legen und diese im Einvernehmen mit der Behérde einzufordern.

Folgende Vorgehensweise gibt es zur Einhaltung der Anrainerverpflichtung:

B Formlose, schriftliche Verstdndigung des Anrainers /der Anrainerin durch die Holding Graz
Services Strafe

B Kommt der Anrainer/die Anrainerin dieser Aufforderung nicht nach, erfolgt eine formlose
schriftliche Aufforderung durch das Strafenamt

B Kommt der Anrainer/die Anrainerin auch dieser Aufforderung nicht nach: Bescheiderlassung
geméf der StVO durch das StraBenamt

B Wird diesem Bescheid nicht Folge geleistet: Ersatzvorname durch die Holding Graz Services

StraBBe mit Kostenverrechnung an den Anrainer/die Anrainerin

STADT
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FuBgdngerverkehr:

Forschungsgesellschaft StraBe und Verkehr, FSV: RVS 03.02.12-FuBgéngerverkehr, August 2004
Forschungsgesellschaft StraBe und Verkehr, FSV: RVS 03.04.12-StadtstraBBen, Jénner 2001
Stadt Graz, Referat fiir Statistik: Ergebnisse der LQI-Befragung 2009, Oktober 2009

Stadt Graz, Stadtbaudirektion, Straflen- und Briickenbauamt: Richtlinien Barrierefreie Gestaltung
des &ffentlichen Raumes - Taktile Bodeninformationen, 1. Auflage Mérz 2000

O-Norm B1600

Stadt Graz, StraBenamt und Holding Graz: Aufgrabungsrichtlinie der Stadt Graz 2007, Graz
2007

Radverkehr:

Forschungsgesellschaft StraBBe und Verkehr, FSV:RVS 03.02.13-Radverkehr, M&rz 2011
Forschungsgesellschaft StraBe und Verkehr, FSV:RVS 03.04.12 - StadtstraBen, Jénner 2001
Forschungsgesellschaft Straie und Verkehr, FSV: RVS 02.03.11-Optimierung des Offentlichen
Personennahverkehrs, Oktober 1999

Michael Meschik: Planungshandbuch Radverkehr, Wien, 2008

StVO § 2 Abs 1 Z7a

SVO §2Abs 127

ONORM V 2102-1

Stadt Graz, Abteilung fir Verkehrsplanung: Leitfaden Mobilitét fir Bauvorhaben, Graz 2009
Steiermérkische Landesregierung Fachabteilung 18A: Regionales Verkehrskonzept Graz und
Graz Umgebung, Graz 2010

Steiermdrkisches Baugesetz, Stmk. BauG. §92 - Abstellanlagen fir Fahrréder

Offentlicher Verkehr:

Forschungsgesellschaft fir StraBen und Verkehrswesen (FGSV) - Arbeitsgruppe StraBenentwurf:
Richtlinien und Anlagen fir StadtstraBen - RASt 06 (Ausgabe 2006)

ONORM B 4970: Anlagen fir den 6ffentlichen Personennahverkehr - Planung (Fassung vom
1.August 1997)

Stadt Graz, Abteilung fir Verkehrsplanung und Holdig Graz-Linien: Regelpléne Bushaltestellen
der Stadt Graz, Graz 2011

Stadt Graz, Stadtbaudirektion, Straflen- und Briickenbauamt: Richtlinien Barrierefreie Gestaltung
des &ffentlichen Raumes - Taktile Bodeninformationen, 1. Auflage Mé&rz 2000

Verkehrsclub Osterreich, VCO: Die Verkehrssichere Gemeinde - Benchmarks und MaBnahmen,
Wien 2002.

Holding Graz - Linien: Vorschriften Gber Abstédnde, Abmessungen und Sicherheitsréume bei
Gleisanlagen mit StraBenbahnbetrieb der Holding Graz - Linien (Lichtraumbestimmungen) in der
Version 1.04, Graz September 2010

Land Steiermark Fachabteilung 18A :Regionales Verkehrskonzept Graz und Graz Umgebung,
Graz 2010
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Ruhender motorisierter Verkehr:
Forschungsgesellschaft Stra3e und Verkehr, FSV: RVS 03.04.12 - Stadtstraflen, Jénner 2001
Verkehrsplanung Hochkofler: Stellplatzrichtlinie fir Geb&ude mit Wohnnutzung im Stadtgebiet
von Graz, September 2009
Stadt Graz, Abteilung fir Verkehrsplanung: Leitfaden Mobilitét fir Bauvorhaben, Graz 2009
Stadt Graz, StraBenamt und Holding Graz: Aufgrabungsrichtlinie der Stadt Graz 2007, Graz
2007
Steiermérkisches Baugesetz, Stmk. BauG. §89 - Pflicht zur Schaffung von Abstellfléichen fir
Kraftfahrzeuge und Garagen

Kfz-Verkehr:
Stadt Graz, StraBenamt und Holding Graz: Aufgrabungsrichtlinie der Stadt Graz 2007, Graz
2007
Stadt Graz: Regulierungsrichtlinie fir Anlieger- und Sammelstrafien, Graz 1996
Land Steiermark, Fachabteilung 18A: Regionales Verkehrskonzept Graz und Graz Umgebung,
Graz 2010
Michael Meschik: Planungshandbuch Radverkehr, Wien, 2008
Stadt Graz, Stadtbaudirektion, Stralen- und Briickenbauamt: Richtlinien Barrierefreie Gestaltung
des oéffentlichen Raumes - Taktile Bodeninformationen, 1. Auflage Mérz 2000

Querschnittsaufteilung / Verkehrsberuhigung
Forschungsgesellschaft Mobilitét FGM: Shared Space, Janner 2011
Christiane Edegger: Masterarbeit ,Kriterien zur Errichtung von Wohnstra3en - Ein Beitrag zur
Stadtentwicklung in Graz, November 2009
Stadt Graz, Abteilung fir Grisnraum und Gewdisser: Freiraumplanerische Standards fiir die Bau-

landgestaltung, Graz, Entwurf 2011

Mobilitatsmanagement:
Stadt Graz, Abteilung fir Verkehrsplanung: Schulisches Mobilitétsmanagement - Ein Leitfaden zur
Starkung der selbsténdigen Mobilitét, September 2010
Stadt Graz, Abteilung fir Verkehrsplanung: Betriebliches Mobilitdtsmanagement - Ein Leitfaden
zur Unterstitzung umweltbewusster Wege zur Arbeit, Graz 2011

StraBenentwdsserung
Bundesgesetzblatt fir die Republik Osterreich, 98. Verordnung: Quadlitétszielverordnung
Okologie Oberflachengewdsser - QZV Okologie OG, Méarz 2010
Bundesgesetzblatt fir die Republik Osterreich, 99. Verordnung: Qualitétszielverordnung
Okologie Oberflachengewdsser - QZV Okologie OG, Marz 2010
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ANHANG 1
REGELQUERSCHNITTE FUR STRASSEN DER STADT GRAZ

(Holding Graz, Version 01 - Stand 01/2007)

Regelquerschnitte fiir
StraBen der Stadt Graz

2
3

4

STADT

GIRIA|Z

Regelquerschnitte fir Straen der Stadt Graz
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REGELQUERSCHNITTE FUR STRASSEN
DER STADT GRAZ

Version 01 — Stand 01/2007



GIRIAIZ

TYP 1 - Ubergeordnete, hochrangige StraBen

= Unterbauplanum (UP)
= Ungebundene untere Tragschichte - U.U.TS (KG 0/63 KK) 40 cm
= Ungebundene obere Tragschichte - U.O.TS (KG 0/32 KK) 10 cm
= Bitumindse Tragschichte
AC 32 binder, 25/55-55, H1, G4 8cm
AC 22 binder, 25/55-55, H1, G4 8cm
AC 22 binder, 25/55-55, H1, G4 8cm
= Asphaltbeton
AC 11 deck, 45/80-50, A2, G1 3cm
| I e 2 bner, 2575555, 11,
| o A e o o o AC 77 hinder 75/55_55 L
(W77 :
=] f";'_: ::" . ,{;" f’f -j;*"f'{" J f:: AL 37 L/55-55 H1 G4

Als ,,Ubergeordnete, hochrangige StraBen (GiirtelstraBen)“gelten:

WienerstraBe

Bahnhofgurtel
Eggenbergergartel
LazarettgUrtel

TriesterstraBBe
GrabenstralBle
Schénaugurtel
Karlauergurtel

A 27 Liebenauer Tangente®



GIRIAIZ

TYP 2 - VorrangstraBen mit hochrangigem

StraBencharakter

= Unterbauplanum (UP)
= Ungebundene untere Tragschichte - U.U.TS (KG 0/63 KK) 40 cm
= Ungebundene obere Tragschichte - U.O.TS (KG 0/32 KK) 10 cm
= Bitumindse Tragschichte

AC 32 binder, 25/55-55, H1, G4 8cm

AC 22 binder, 25/55-55, H1, G4 8cm
= Asphaltbeton

AC 11 deck, 45/80-50, A2, G1 3cm

4




GIRIAIZ

TYP 3 - Vorrang-StraBBen

Unterbauplanum (UP)
Ungebundene untere Tragschichte - U.U.TS (KG 0/63 KK)

Ungebundene obere Tragschichte - U.O.TS (KG 0/32 KK)
Bitumindse Tragschichte
AC 32 trag, 70/100, T1, G4
AC 22 trag, 70/100, T1, G4
= Asphaltbeton
AC 11 deck, 70/100, A1, G1
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40 cm
10 cm

8cm
8cm

3cm



G|R]A

TYP 4 - Untergeordnete StraBBen
(30 kmh - Zonen, Nebenfahrbahnen, Parkplatze,

Unterbauplanum (UP)
Ungebundene untere Tragschichte - U.U.TS (KG 0/63 KK)
Ungebundene obere Tragschichte - U.O.TS (KG 0/32 KK)
Bitumindse Tragschichte

AC 22 trag, 70/100, T1, G4
Asphaltbeton

AC 11 deck, 70/100, A1, G1

.._:. JUAIEI LRI 1 _,_ HiL L T
ﬁy/fy 7/’
'.; i A Y kpwa T0SI0
- ’ v 7’ S 2y i
: A, f’:f,f

40 cm
10 cm

10 cm

3cm



GIRIA]Z

TYP 5 - Gehsteige, Geh- und Radwege

(ohne bauliche Trennung, innerstadtisch)

= Unterbauplanum (UP)
= Ungebundene untere Tragschichte - U.U.TS (KG 0/63 KK) 40 cm
= Ungebundene obere Tragschichte - U.O.TS (KG 0/32 KK) 10 cm
= Bitumindse Tragschichte
AC 16 trag, 70/100, T1, G4 10 cm
= Asphaltbeton
AC 4 deck, 70/100, A1, G1 2,5cm
N{: | [ Al rar ] 4 |
3 T
= I ?f::.:_:-" 7 ,;;ff W AC 16 tr 0
- . = # " e
= SISl 2 V0TS KG 0432 KK
a “ % - " .
g - £ & " 4
= e a « T 4 5 Kb Ay
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GIRIA]Z

TYP 6 - Geh- und Radwege, Radwege

» Unterbauplanum (UP)
» Ungebundene untere Tragschichte - U.U.TS (KG 0/63 KK) 40 cm
» Ungebundene obere Tragschichte - U.O.TS (KG 0/32 KK) 10 cm
» Bitumindse Tragschichte

AC 22 trag, 70/100, T1, G4 10 cm
= Asphaltbeton

AC 8 deck, 70/100, A1, G1 3cm

e )

#




GIRIAIZ

TYP 7 - FuBgangerzonen, Platze

= Unterbauplanum (UP)
= Ungebundene untere Tragschichte - U.U.TS (KG 0/63 KK)
= Ungebundene obere Tragschichte - U.O.TS (KG 0/32 KK)
= projekisbezogene Oberflachengestaltung mittels:
- Bitumindser Tragschichte und Deckschichte oder
- Plattenbelag in Naturstein oder
- Plattenbelag in Betonstein oder

- Sonstiges
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10 cm
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ANHANG 2
TAKTILE BODENINFORMATIONEN

(Magistrat Graz Stadtbaudirektion: Richtlinien ,Barrierefreie Gestaltung
des &ffentlichen Raumes, Mérz 2001)

Taktile
Bodeninformationen

Richtlinien Barrierefreie Gestaltung des &ffentlichen Raumes



BINIBIIUNG ettt ettt b st 3

Taktile Bodenplatten 35/35/8 CM ..ottt 4
TeChnISCher BEriCht ...ttt 5
UBEISICRE oottt et e e st et e e e eeerere 6

Kapitel 1 Typenblétter:

Typenblatt ,A” FUBGENGErTbErgang ..ot 7
Typenblatt ,B” FuBgéngeribergang mit VLSA ..ot 8
Typenblatt ,C” Anordnung bei SChutzZwegen ... 9
Typenblatt ,D” Anordnung bei SChutzZwegen ... 10
Typenblatt ,E” FuBgéngeribergang mit RAOAWEG ..o 11
Typenblatt ,F* FuBgéngeribergang bei einer Mittelinsel .........cocoviueininieinnecrenecreneeeene, 12
Typenblatt ,G" FuBgéngeriibergang bei einer Haltestelle ..o, 13
Typenblatt ,H” Querung mit RAAWEGEN .....c.ccoiiiiiiiiiccrcrcee e 14
Typenblatt ,1” Anordnung bei Knotenpunkfen ...........cccoiuiiiirininiini e 15
Typenblatt ,J* Wartefeld bei Haltestellen ... 16

Kapitel 2 Mastfundamente
Typenblatt ,1” Mastfundament mit Rillenplatte  .........coooiiirir e 17

Typenblatt ,2“ Peitschenmastfundament mit Rillenplatte .......coooiriiiiiiie e 18

Taktile
Bodeninformationen



Im Jahre 1993 wurden vom Gemeinderat der Stadt Graz Richtlinien fir eine barrierefreie Gestaltung des
&ffentlichen Raumes beschlossen. Zu diesem Zeitpunkt war die Entwicklung von Orientierungshilfen fiir seh-
geschddigte Menschen noch nicht abgeschlossen, sodass fir diese MaBnahmen keine verbindlichen Angaben

gemacht werden konnten.

Mit der ONORM V 2102 ,Technische Hilfen fir sehbehinderte und blinde Menschen, taktile Bodeninformati-
onen”, die im Jahre 1997 herausgegeben wurde, stehen nunmehr verbindliche Planungsrichtlinien zur Verfiigung.
Ebenso istim Handel seit kurzem ein kostengiinstiges Betonpflaster gemaB ONORM V 2102 fir taktile Boden-
informationen erhdltlich. An der Entwicklung dieses Pflasters war der Odilien-Férderverein, der fir die Stadt

Graz als Konsulent fir MaBnahmen fiir sehgeschadigte Menschen ttig ist, maf3geblich beteiligt. Bis dahin mussten

fir taktile Bodeninformationen teure Natursteinplatten verwendet werden, was deren Einsatz beschréinkte.

Mit dem kostengiinstigen Betonpflaster kann nunmehr einem langjéhrigen Wunsch sehgeschadigter Menschen
entsprochen werden, grundsétzlich bei allen BaumaBnahmen Orientierungshilfen vorzusehen. Dies ist notwendig,
da immer mehr sehgeschédigte Menschen durch ein gezieltes Mobilitétstraining mit den Grundsétzen des Straf3en-

verkehrs betraut sind und sich selbststéindig im ffentlichen Raum bewegen.

Durch den generellen Einsatz von taktilen Bodeninformationen ist es aber auch méglich, einem ebenfalls
langjéhrigen Wunsch von Rollstuhlfahrerinnen und Rollstuhlfahrern zu entsprechen und im Bereich der Gehsteig-
absenkung bei Schutzwegen fiir sie eine Rollstuhlrampe mit einer Nullabsenkung vorzusehen. Fir viele Rollstuhl-
fahrerlnnen stellt das Mindestmaf3 von 3 cm, das blinde Menschen fiir ihre Orientierung benétigen, ein bedeu-
tendes, bei ungiinstigen baulichen Verhéltnissen auch unilberwindliches, Hindernis dar. Am Kaiser-Josef-Platz,
einem zentralen Platz im Innenstadtbereich, wurden erstmals Gehsteigabsenkungen mit einer taktilen Bodeninfor-
mation fir blinde Menschen und einer Rollstuhlrampe fir Rollstuhlfahrerinnnen getestet und von den Betroffenen

Taktile
als positiv beurteilt. Bodeninformationen

Die Stadt Graz, die international fir innovative MaBBnahmen fir sehgeschddigte Menschen bekannt ist, hofft, damit

einen Beitrag zur grofBeren Mobilitét von sehgeschddigten und mobilitétsbehinderten Menschen zu leisten.



Betonpflaster mit Vorsatz und Noppen

fur takfile Leitsysteme gem. ONORM V 2102

frost- und tausalzbestandig

NOPPENPLATTE

RILLENPLATTE

ABMESSUNGEN

Lange

Breite
Dicke
Gewicht
Farbe

Sonderfarben

cm

cm

cm

kg / Stk.

35
35
8
22,60
Grau
Weif3, Gelb

Taktile
Bodeninformationen



TECHNISCHER BERICHT

Das System der taktilen Bodenplatten ist auf 8 cm starke Rillen- bzw. Noppenplatten im Format 35 x 35 cm
aufgebaut.

Im Regelfall sind Betonplatten vorzusehen.

Bei Platzoberfléchen aus Naturstein sind diese gemaB ONORM V 2102 herzustellen.

Taktile Bodeninformationen bei Planungen von Plétzen und groB3fléchigen Verkehrsanlagen miissen im Einver-

nehmen mit der Stadtbaudirektion und dem Stra3en- und Briickenbauamt erfolgen.

Taktile
Bodeninformationen

Seite 5 | Richtlinien Barrierefreie Gestaltung des 6ffentlichen Raumes



UBERSICHT: ANORDNUNG VON TAKTILEN BODENPLATTEN

¥ [Knotenpunkt )
siehe Typenblatt "I"

Ubergang
siehe Typenblatt "A,B und K"

Bodenleitstreifen|

Radweg
siehe Typenblatt "H"

Taktile
Bodeninformationen

{Noppenplatten
siehe Typenblatt "J"

Seite 6 | Richtlinien Barrierefreie Gestaltung des 6ffentlichen Raumes



TYPENBLATT ,A”

FuBgéngeribergang

Rollstuhlrampe

120 cm —>

3-4cm

70 cm

Taktile
Bodeninformationen

«— 280 cm
<——140 cm——>
ghinterkante

O Gehstei

-max. 30 cm

30 cm

70 cm

Taktiles Aufmerksamkeitsfeld gema ONORM V 2102

Eine Rollstuhlrampe mit einer Absenkung auf O cm darf nur in Verbindung mit einem taktilen Aufmerksamkeitsfeld
fir Sehgeschédigte und nur bei Schutzwegen errichtet werden. Die Absenkung zur Rollstuhlrampe muss aufer-
halb des Aufmerksamkeitsfeldes fiir Sehgeschddigte erfolgen; im Bereich des Aufmerksamkeitsfeldes muss die

Randsteinhéhe 3 cm (-4 cm) betragen. Die Rampe ist im Anschluss an den Kreuzungsbereich anzuordnen.

Seite 7 | Richtlinien Barrierefreie Gestaltung des 6ffentlichen Raumes



TYPENBLATT ,B”

FuBgéngeriibergang mit VLSA

g o
o Rollstuhlrampe
I
£
v
<
£ ™
° AN 3
0 o
& T R
£
G 2
K \ :
< o]
- ~
[
2
l ;g Taktile
o Bodeninformationen
0
7]
=
]
(V]
0-max. 30 cm
30cm
70 cm

Die Anordnung des taktilen Aufmerksamkeitsfeldes bleibt unveréindert, auch wenn der VLSA-Mast, wegen
unterirdischer Einbauten oder aus anderen Griinden, nicht laut Typenblatt aufgestellt werden kann, bzw. ein

bestehender Mast vorhanden ist.

Seite 8 | Richtlinien Barrierefreie Gestaltung des 6ffentlichen Raumes



TYPENBLATT ,C”

Anordnung bei Schutzwegen

SCHUTZWEG UNTER WINKEL
ZUR GEHSTEIGKANTE

Rillen senkrecht zur Gehlinie =
parallel zum Schutzweg
warnt vor Gehsteigrand

und Fahrbahn

Rillen in Gehrichtung
machen auf Querung
aufmerksam und
zeigen gleichzeitig die
Gebhrichtung an.

Bei Uberbreiten Geh-
steigen L = min 210 cm

30 cm

Bei groflem Abstand soll
eine 3. Platte verlegt werden

Platten kénnen geschnitten
werden

Taktile
ninformationen

Seite 9 | Richtlinien Barrierefreie Gestaltung des 6ffentlichen Raumes



TYPENBLATT ,D”

Anordnung bei Schutzwegen

SCHUTZWEG SENKRECHT
ZUR GEHSTEIGKANTE

Rillen senkrecht zur Gehlinie =
parallel zum Schutzweg

Rillen in Gehrichtung S T T T T T

0]

Gehlinie

Sl
|
|

Taktile
Bodeninformationen

[ st

30 cm

30 cm-

Seite 10 | Richtlinien Barrierefreie Gestaltung des 6ffentlichen Raumes



TYPENBLATT ,E”

FuBgéngeriibergang mit Radweg

o
<
n
Radweg
£
o Rollstuhlrampe
= 2
i c
l 5
~
.
o
c
£
)
1 .E
2
£ [
£ 5]
; < © Taktile
8 () [\\\ - g Bodeninformationen
¢ s
£
[¥)
o N \_
<
/
30 cm 0-max. 30 cm
70 cm

Bei FuBgéingeriibergéingen mit Radwegen sind Rollstuhlrampe und Radweg nebeneinander anzuordnen.

Seite 11 | Richtlinien Barrierefreie Gestaltung des 6ffentlichen Raumes



TYPENBLATT ,F”

FuBgdngeribergang auf Mittelinsel

FUR MITTELINSEL BIS 2,50 M BREITE

Bei Mittelinselbreiten bis 2,50 m soll das Aufmerksamkeitsfeld durchgehend verlegt werden. Bei sehr breiten
Mittelinseln ist eine Verbindung durch 70 cm breite Rillenplatten erforderlich (siehe Typenblatt G).

i -
\. / 5 c
£ = £ 2 o
o 4 < o N &
: D
= 2 - 2 o
+ // \\ =° + X o
Z T AN o
|
| /
3-4cm +/-0
280 cm 120 cm

In Sonderféllen sind zum sicheren Auffinden des FuBgéngeriiberganges die Aufmerksamkeitsfelder mit 70 cm

breiten Bodenleitstreifen (Rillenpflaster) zu verbinden.

Taktile

Bodeninformationen

Seite 12 | Richtlinien Barrierefreie Gestaltung des 6ffentlichen Raumes



TYPENBLATT ,G”

FuBgdngeribergang bei einer Haltestelle
Ausfihrung fir Mittelinsel Gber 2,50 m breite (bis 2,50 m siehe Typenlayout F)
Wartefeld (Noppenpflaster) zum Einsteigen bei der Fahrertir, Gré3e 105 /105 cm

Verbindung der Aufmerksamkeitsfelder
mit 70 cm breiter Leitlinie

w
000|000[000 T a
40 cm £ ?
o [+]
g @
S B
+11cm ﬁ
U]
[\ Haltelinie\ "\ |
/F
max. E
30 cm 6% 30 cm 8
¥
\ / w Taktile
— o £ £ Bodeninformationen
— - N Q
A \— ] 3
. 1
* §
o
«

+11 cm

Bei Doppelhaltestellen ist das Wartefeld nur bei der 1. Haltestelle auszufishren.

Seite 13 | Richtlinien Barrierefreie Gestaltung des 6ffentlichen Raumes



TYPENBLATT ,H”

Querung bei Radwegen

Gebhlinie

A
YA
YA Vi
(IIIIIIs (s

<70 cm >,

<« 280ecm———>

30cm

N
()
[o]
3

Bei taktiler Trennung
oder Bodenmarkierung

30cm

70 cm

Taktile
Bodeninformationen
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TYPENBLATT 1"

Kreuzungspunkt bei Bodenstreifen

000|000
000

000|000
000
000|000

70 cm
o
°
o

70 m

70 cm

Taktile
Bodeninformationen

Kreuzungspunkte von Bodenleitstreifen sind mit Noppenpflaster auszufishren.
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Wartefeld bei Haltestellen

Gehsteighinterkante

wd Q¢ "Xpw - g

000(000|000

000|000 |000
000|000|000

000|000|000
000|000|000

000|000|000

un gol
o
0
o
o
0
s}
o
o
o
wo Of

105 cm

Taktile

Gleistrasse oder Bus Bodeninformationen

Haltelinie

200 cm |

Wartefeld aus Noppenpflaster zum Auffinden des Einstiegs bei der Fahrertir.

Bei Doppelhaltestellen nur bei der ersten Haltestelle.
Anordnung des Leitstreifens aus Rillenpflaster nur bei Haltestellenkaps oder Gehsteigen iiber 2,00 m Breite,

wenn die Gehsteigkante iber eine lange Strecke geradlinig verlguft (nicht in Kreuzungsbereichen und bei Platzen).



TYPENBLATT ,1°

Mastfundament

SH_EEAM 35235x8em

il em

15 em

Rohr oder Schlouch
 Durchm. 100 mm

1

Taktile
Bodeninformationen

3
4

5
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TYPENBLATT 2"

Peitschenmastfundament

Streifenpfloster 35 3 35 x & om

Taktile

Bodeninformationen

Sireifenposter 35235 £ § tm
Mgt
_AB

Seite 18 | Richtlinien Barrierefreie Gestaltung des dffentlichen Raumes



ANHANG 3
REGELPLANE BUSHALTESTELLEN

(Stadt Graz Abteilung fir Verkehrsplanung und Holding Graz, November 2011)

Regelpléne
Bushaltestellen

STADT

Regelpldne Bushaltestellen E

VERKEHRSPLANUNG



Blatt 1:

Blatt 2:

Blatt 3:

Blatt 4:

Blatt 5:

Blatt 6a:

Blatt 6b:

Blatt 7a:

Ubersichtsplan fir die Haltestellenanordnung

Ubersichtsplan links: Busbucht nach Schutzweg
Ubersichtsplan Mitte: Kaphaltestelle vor Schutzweg mit Mittelinsel
Ubersichtsplan rechts: Kaphaltestelle vor Schutzweg

Ubersichtspléne fisr Querschnittstypen von Kaphaltestellen

o.l.: Haltestelle ohne Wartehaus
o.r.: Haltestelle mit Wartehaus (kurze Seitenwand)
u.l.: Haltestelle mit Wartehaus (lange Seitenwand)

u.r.: Haltestelle mit Wartehaus (seitl. Vitrine)

Querschnitt: Haltestelle ohne Neubau der Standspur

Woartehaus mit Vitrine und Mindestabstand zur Hausmauer, Kasseler Sonderbordstein It.

Herstellerangaben verlegt und 3 Reihen Steinpflaster auf Unterbeton als Abschluss

Querschnitt: Haltestelle mit gepflasterter Standspur (Verwendung bei Busspuren)

Wartehaus mit Vitrine und Mindestabstand zur Hausmauer, Kasseler Sonderbordstein It.

Herstellerangaben verlegt und Betonverbundstein allseitig eingespannt (Wellenverbund)

Querschnitt: Haltestelle mit hochstandfestem Asphalt

Regelpléne
Wartehaus mit Vitrine und Mindestabstand zur Hausmauer, Kasseler Sonderbordstein It. Bushaltestellen

Herstellerangaben verlegt und 3 Reihen Steinpflaster auf Unterbeton im Anschluss

hochstandfester Asphalt mind. 5m vor und nach der Haltestelle

Lageplan - Haltestelle in Busspur mit Wartehaus

Haltestelle mit Wartehaus und Infostele und den notwendigen Absténden und Abmessungen;

gepflasterter Haltestellenbereich

Lageplan - Haltestelle in Busspur ohne Wartehaus

Haltestelle mit Sitzgelegenheit und den notwendigen Absténden und Abmessungen

Detaillageplan: Kaphaltestelle mit Wartehaus

Haltestelle mit Wartehaus und Infostele und den notwendigen Absténden und Abmessungen



Blatt 7b:

Blatt 7c:

Blatt 7d:

Blatt 8:

Blatt 9:

Blatt 10:

Detaillageplan: Kaphaltestelle ohne Waftehaus

Haltestelle mit Sitzgelegenheit und den notwendigen Absténden und Abmessungen

Detaillageplan: Kaphaltestelle mit Wartehaus bei eigener Busspur

Haltestelle mit Wartehaus und Infostelle und den notwendigen Abstéinden und Abmessungen

Detaillageplan: Kaphaltestelle ohne Wartehaus bei eigener Busspur

Haltestelle mit Sitzgelegenheit und den notwendigen Absténden und Abmessungen

Detaillageplan: Busbucht mit Wartehaus

Haltestelle mit Wartehaus und Infostelle und den notwendigen Absténden und Abmessungen

Detaillageplan: Haltestelle in Léngsparkspur

Haltestelle mit Sitzgelegenheit und den notwendigen Absténden und Abmessungen

Léngenschnitt

Mit den notwendigen Abstanden und Héhen

Regelpléne
Bushaltestellen
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HALTESTELLE OHNE
WARTEHAUS

HALTESTELLE MIT
WARTEHAUS
(kurze Seitenwand)

BUS e e
Wartehaus I
mit kurzer
Seitenwand
Lo It stvo
00 — o® 1,50 mo 1,66 S|
z Rerpa; i HE—
 E—
044 1,16 050 044 1,32 067 1) )
" mipd._Gensteigbreite 2,00 ' _mind. Inseloreite 2,93m \
mind. Gehsteigbreite 2,63m
D e bt cevngen
HALTESTELLE MIT HALTESTELLE MIT
WARTEHAUS WARTEHAUS
(lange Seitenwand) (seitl. Vitrine)
5Us § .
Wartehas Wartehaus
gewn:]n”fzrna mit Vitrine
00 = o er50 5 oo 3 ody 1,50 F
Rt fom 7?7 fon 7?7 L
 E—  —
044 116 ) 1,21 ) 1) ) 044 116 ) 1,59 ) 1) )
" mind hsebreite 3,31m ‘ T mind. Inselbreite 3,60m ‘
‘ mind. Gehsteigbreite 3,21m ' mind. Gehsteigbreite 3,59m
1) 60cm bei Bordstein (It. StV0) 1) B0cm bei Bordstein (It. StV0)
50cm bei Gebduden 50cm bei Gebduden
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HALTESTELLE OHNE
NEUBAU DER STANDSPUR

Kasseler Sonderkﬁordsteiv‘ (Técem)

Wartehaus
mit Vitrine

11

3 Reihen Betonpflasterstein
"Quo Vadis" auf Unterbeton

Fundamentplatte

LWL EvU) fir Wartehaus
| 0,53 0,44 1,29 | 1,62 ‘
L 2,64 ijEL 1,50 L 1,99 “40,50;‘
| — | | !
L 3,59 L
— 2,5cm  Deckschicht (AB4)
— 12cm BT 1/16 (zweilagig)
—  50cm  Frostschutzschicht
— 4cm  Deckschicht AB11 (masch.)
— 15cm BT 1/22 (zweilagig)
— 50cm  Frostschutzschicht
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HALTESTELLE MIT
GEPFLASTERTER STANDSPUR

(Verwendung bei Busspuren)
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HALTESTELLE MIT
HOCHSTANDFESTEM ASPHALT

(mind. 5m vor und nach der Haltestelle)
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ANHANG 4
REGELPLAN EINFACHHALTESTELLE STRASSENBAHN

(Stadt Graz Abteilung fiir Verkehrsplanung und Holding Graz Linien, Oktober 2010)
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ANHANG 5
4LICHTRAUM-BESTIMMUNGEN"

(Holding Graz Linien, Version 1.03, August 2008)

,Lichtraum-Bestimmungen”
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GRAZ AG

Slatitwerke e kommunaie Daeaei

Srazer

VORSCHRIFT UBER ABSTANDE, ABMESSUNGEN UND SICHER-
HEITSRAUME BE| GLEISANLAGEN DER GRAZ AG - STADTWERKE
FUR KOMMUNALE DIENSTE - VERKEHRSBETRIEBE MIT STRAS-
SENBAHNBETRIEB

LLICHTRAUM-BESTIMMUNGEN"
VERSION 1.03 (STAND: 19. AUGUST 2008)



GRAZ AG - STADTWERKE FUR KOMMUNALE DIENSTE - VERKEHRSBETRIEBE

LICHTRAUM-BESTIMMUNGEN"

Versions-
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E;mugpmﬁl auf RFZ 2, 'Jﬂu'rl reduziert |Zuschiag 0.05m fur Bauwer-

mit arheblichem Anderungsaufwand)

uckblickspiegel der Fahrzeugsena 650 bleibt entsprechend der Ba—
ligung unberGcksichigt

tellenbredan, Abstande der Bahnstesgkanten. Breite von selb-

ndigen Gleiskarparn, Abstande der Sicherheisraume zur Gleisach-

4 82008

V103

mnarberung EN 50122 Anhang H A-Abweichungen (natonale Ab-

18,08 2008

ichungen) inP12.158




GRAZ AG - STADTWERKE FUR KOMMUNALE DIENSTE - VERKEMRSEETRIEBE ]
LICHTRAUM BESTIMMUNGEN

Die Vorschrift Uber Abstande, Abmessungen und Sicherheilsraume Iur Gleisanlagarn
der GRAZ AG - STADTWERKE FUR KOMMUNALE DIENSTE - VERKEHRSEBE-
TRIEBE mit Stralanbahnbetreb (el bai der Planung nauer Linien sowia bei umfang-
relchen Zu- und Umbautan bestehender Linien anzuwenden

Die vorliegenden ,Lichtraum-Bastimmungen® stellen ene Umnsetzung rechiich ver-
bindlicher Vorschriften wie
- Elsenbahngesetz (EisbG)
- Sualenbannverordnung (StrabVO)
Eisenbahn-Arbeitnehmerinnanschutzverardnung (EsbAV)
dal Daruber hinaus wurden Vorschriften aus Norman und Empfehlungen aus dern
Rishtlinien und Vorsehriften [ur den Sirallenbau (RVS) Ubermommen

INHALTSVERZEICHNIS
1 Abstande von Bauwerkan und festen Gegenstlanden 4
2 Streckenberaich 7
2.1 Abstande Im Streckenberaich T
2 1.4 Abstande im Verkehrsraum ]
7 1.5 Abstande der Obarleitung und Elekiroschutzbastimmungen 1z
2.2 Sicherheilsraum im Streckenberaich 14
3 Hallestellenbaraich 17
3 1 Abstanda im Hallestellenberaich 7
32 Sicherheiteraum 1 Halteztellenberaich 18
3 3 Abmessungen im Hallestellenbaieich 18
4 Apstande und Sicherhelsraume 0 Remisen P,
5 Mindestabsiande zwischen benachbanen Gleisen 23
f Erganzende Bestimmungen fUr Tunng! und Haltestellznbauwerke 24
61 Notausgange, Notausstiege, Feuerwehrzugange 24
G 2 Erganzende Bestimmungen fur Sicherheitsraume im Tunnel 24
6 2 Bestimmunaen fur Halestellen von Straflenbahnen auf elgenem
Bahnkarper mil egenam Hallestellenbauwerk 25
7 Unterschielten der Mindestabstande 26
Bellapen 27
Regelanrzeug 27
Bmilage P 1 - Seitfichar Lichiraum 29
Beilage P.2 — Randleisten In Haltestellen 32

Beflage P 3 Fahrzeugbegegnungen — Gleisachsabstande 33



GHRAZ AG - STADTWERRE FUR KOMMUNALE DIENSTE - VERKEHRSBE TRIERE - -
JLICHTRAUM-BESTIMMUNGEN

1 ABSTANDE VON BAUWERKEN UND FESTEN GEGENSTANDEN
1 | Begriffsbestimmungen

1 1 1 Der Lichtraumbedart der Strallenbahnfahrzeuge der GRAZ AG - STADTWER-
KE FUR KOMMUNALE DIENSTE - VERKEHRSBETRIEBE wurde nach den .Vofiau-
figen Richilinien fur die Bemessung des lichten Raumes von Bahnen nach der Ver-

ordnung Uber den Bau und Betrieb der StraGenbahnen (BOStrab)” (VDV-Richtlinien)
ermitiell

1 1.2 Die sich daraus ergebenden Abstinde zu Bauwerken und festen Gegenstan-
dien fur den =icheren Belneb der Fahizeuge sind den folgenden Bestimmungen 2u
antnehman

1 1.3 Der lichte Raum st der zu jedem Gles gehorande Raum, der fur einen siche-
ren Belnet der Fahrzeuge von festen und beweglichen Gegenstanden frezuhalen
=t

1 1.4 Zum Schitz von Parsonen muss neben jedem Gleis auBerhalb der Lichiraum-
umarenzung 2in Sicherhelsraum vorhanden sein, Er muss vom Gleis aus und dureh
Turan der Fahrzeuge arreichbar s&in,

1 1.5 Dar lichle Raum wird mit seinen Brétenmalen aul die Glemmittalline und mil
seinen Hohenmafben aul die entwurfstechmische gemeinsame Fahrflachentangente
(GFT = Verbindungslinie der béiden Schienenoberkanten [=S0K]) bezogen

1.1 6 Die Umgrenzung des lichien Raumes sowle die lichtraumtechnisch maligetien-
den Merkmale der Fahrzeuge und des Gleises sind so auleinander abzustimmen,
dase gs in keinem 2ulassigen Betriebszustand zu gefahrdenden Berdhrungen zwi-
schen Fahizeugen und Gegenstinden sowie zwischen Fahrzeugen auf banachbar-
ten Glelsan kammen kann

12 Lichiraumumgrenzung
Dhe Abstande der Lichtraumumaranzung von der theorebschen Lage der Glelsachsa
sind den Beilagen zu entnehmen

| 3 Bauwerke ‘
Bauwearke sind alle Hoeh- und Kunstbauten (Tunnel, Galerien, Stutz- und Futter-
mauern. Bricken Durchlassae. Stege, Tragwerke, Einfriedungen, enc)

1 4 Feste Gegensiande

Feste Gegenstande sind alle im Bereich des Gleises gelegenen Ausrusiungsgegen
stande (Verkehrszeichen, Signale, Kabelhaller und -fuhrungen, Schaltkdsten, Stie-

ckenvermarkungsholzen, Loschleltungen, Beleuchlungshorper, Maste, Baume, Ge-
ldnder, &te)



GRAZ AG - STADTWERKE FUR KOMMUNALE DIENSTE - VERKEHREBETRIERE -4
LICHTRAUM-BESTIMMUNGEN

1.5 Bauwerke und feste Gegenstande gelten als fanggestreckt, wann sie geeignel
sind, alle Ausstiege eines Fahrzeuges, das dem Fahrgastbetrieb dient, zu behindearn
Wiederholl auftretende Bauwerka (zB Stltzenrelhen) und feste Gegenstande, deran
Ahstande in der Langsrichtung des Gleises dam TUrenabstand der Fahrzeuge ent-
sprachan, gelten abenfalls als langgestreckt. Bauwerke mit einer Lange von mehr als
18.5m getten jedenfalls als langgestreckt Vereinzelte Bauwerke mit einer Lange bis
zu 16,5m gelten als kurze Bauwerke. Aufeinander folgende kurze Bauwerke, deren
sinschrankende Gesamilange 16.5m ubaerschreitel. missen durch mindestans 8,2m
lange Unlarbrechungen getrennt sam.

Lange desBauwerks  Abtand 2weser Bauwerke Lange oes Bauwerks

- B — |
[L>165m langgesteckis Baawerk B
LetB.5m kurzes Bauwerk -
£3

1.6 Messen von Abslanden

1.6 1 Die Abstande sind In ihren Breltenmalen auf die Gleismittellire wund mil hren
Hohenmalen aul die entwurfsiechnische gemeinsame Fahrfidchentangents (GFT)
zu bezehen.

Tirsafe

e |
SOK Innenschians s e— — -

| & 2 Ben der Festlegung der Abstande von Bauwerken in der Umgebung von Glel-
sen zur Gleisachse sind auftretende Bauloleranzen bel samtlichen Mallen zusatziich
Zu bericksichligen



GRAZ AG - STADTWERKE FUR KOMMUMALE DIENSTE - VERKEHRSBETRIERBE ] -7
LICHTRAUM-BESTIMMUNGEN"

1 6.3 Beun Messen von Abstanden in bestehenden Anlagen dirfen bereits vorlie-
gende, sich innerhalb der zulassigen Toleranzbereiche befindliche Gleislagefehles
und SchignenverschleiBe berlcksichtiol werden

1 7 Betrisblich notwendige Einrichtungen wie Radlenker, Leitschienen und dgl durfen
in Abslimmung mit den engesetzien Fahrzeugen de GFT im Schiengnbereich Obers

ragen

1 B Die Gleiseindeckung soll in der Umgebung des Fahrkopfes der Schianen die
GFT nicht Uberragen. Die Fahrbahnbefestigung darf die entwurfstechnische GFT um
0.01m Uberragen. Liegen Bereiche der Fahrbahn in Folge von Schienenverschieif,
Gleissetzungen oder Fahrbahnaulwolbungen mehr als 0.03m uber der tatsachlichen

GFT sind MaBnahmen zur Verringerung der Hohendifferenz zu erareifen.
:i_d.._ —=—

| m ' lichter Raum (nach StrabVO)
< Gefahrenraum (nach EisBAV)
l (Zuschlag je nach Taligeil )
' = dynamischer Lichtraum
= L = Grenzlage flr Stralenbahnen
all 3 | =
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2 STRECKENBEREICH
2.1 ABSTANDE IM STRECKENBEREICH

211 Abstand der Glese von kurzen Bauwerken und festen Gegenstanden
2 1.1.1 Die Abstiande von Gleisan zu kurzen Bauwerken und feslen Gegenstanden
durfen die Werte der Beilage P 1 nicht unlerschrailen.

2.1.1.2 Kannen kurze Bauwerke oder feste Gegenstinde das Aussteigen auf eine
Seite ganzhch behindern. muss (ber die andere Gleisserte die Maglichkait zum Er-
reichen des Sicherhailstaumes gegeben sain

2.1.2 Abstand der Glese van langgestreckten Bauwerken und festen Gegenstanden
Die Abstande von Gleisen zu langgestreckten Bauwerken und festen Gegenstanden
(zB Gelander) dirfen die um 0,70m vergrofierten Werte der Beilage P 1 nichl unler-

schnelten
| \
| 3
Az E |

Gegenstinde

chle Bauwerke oo lasts

=

langoesireckte Bauwerke oder fesle Gegenstande
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2 1.3 Stapeln neben dem Gles

Die Abstande van Materiallagerungen, Stapelungen und dgl van der Gleisachse
mussen die Werte gemal Beilage 1 um 0.70m Oberschreiten. Dieser Waert ist ent-
sprechend zu vergroBem, falls innerhalb dieses Bereiches ein wesenticher Héhen-
unterschied bestent oder im Iuge des Baufortschrittes zu erwarten st

) @
| £
| =
| . |+I_ r“ .
I JH:HJL'__"'-“:;-
Mafe laut Beilage P11
! T -, W
e _-_@a
| Eﬁmﬁ:‘!
I
I
20,70n !
T 2 i P —— [
‘ : =riom |
= = [ -
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2.1.4 ABSTANDE IM VERKEHRSRAUM

2141 Selbstandige Gleskorper

214 11 Abstande der fahrfiachenseitigen Randsteinkanie

Auf selbstandigen Gleskorpem durfen Schienenfahrzeuge nicht in den Lichtraum der
Verkehrsflache des Individualverkehrs ragen. Der Abstand der fahrflachenseitigen
Randsteinkante soll diz um 0.60m vergroBernen Were der Beilage P 1 micht unter-
schrelten

2 1412 m Falle von beengten StraBenverhaltnissen darf der Abstand der fahrfla-
chenseligen Randslainkante zur Gleisachse bei gleicher Fahririchtung fur die Stra-
Eenbahn und den Indlvidualverkehr bis auf die um 0,30m vergroBerten Wearte der
Benlage P.1 reduziert werden Ein Unterschreiten des unteren Regelabstandsmalles
von 1,75m in der Geraden ist zu vermeidan

2.1.4.1 3 Mindestbraite van selbstandigen Gleskorparm mil Busmitbenulzung
Wird der selbstdndige Gleiskdrper durch den dffentiichen Personennahverkehr mil-
benltzt (2B Busspur) darf seine Gesamtbreie 8,50m nichl unterschreilen

Fahtbahn ‘ e t_ﬂ L
sethstandiger Gleiskarper
b § 2300m
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2141 4 Hallen und Parken neben selbstandigen Glsiskérpem

Ist unmittelbar neben enem selbstandigen Gleiskorper das Hallen und Parken von
Fahrzeugen gestaltet, durfen die Abstande der parkflachenseltigen Seinte der Rand-
steinkante beim Langsparken die um 0, 70m vergréBerten Werie der Beilage 1 nichit
unterschreiten Beim Schragparken ist der Abstand zumindest um den Fahrzeug-
Uberhang zu vergroBern Ist infolge der Fahrzeugabstellung FuBgehsrvarkehr in

Langsrichiung zwischen dem Glels und dem Parkstrefen zu erwarten, tst ein Geh-
weg in diesem Berelch anzuardnen

n 'q X '_u_l_. ._

§— . r

Parkslreden

214 1.5 Abstande von Gehwegrandleisten

Auf selbstandigen Gleiskorpern soll der Abstand des Gleises zu Gehwegrandleisten
die um 0, 30m vergrofiarien Werte der Bellage P 1 nicht unterschraiten, Ein Unter-
schrailen des unteren Regelabstandsmalles van 1,75m in der Geraden ist zu ver-
meiden

2142 Werden strallenbundige Gleisktrper mitlels uberfahrbarer oder nicht Ober-
tahrbarer Schwellan von der angrenzenden Fahrflache fir den Indivdualverkehr bau-
lich abgetrennt, darl dar Absiand der gleisseitigen Kante der Schwelle die Male laut
Belaga P 1 mecht unterschreiten Der Abstand der fahrbahnseitigen Kanle darf de
um 0.30m vergréleran Male der Bailage P 1 nicht unterschreiten

2 1.4.3 Werden strallenbundige Gleisktrper mittels Bodenmarkierungen in Form von
Spermlachen oder Spertimen von der angrenzenden Fahrilacha fur dan Individual-
verkahy abgetrennt, muss der Abstand der fahriiachenseitigen Begrenzung der Bo-
denmarkierung die Wene laut Bellage P.1 um 0,30m uberschreden,
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Fahrbann

2030m

Tlirseie
i
e,
e
L =

mm Jip—_'-_ ]IL“*_'_.-_":_

21 4 4 Werden sirallenblndige Gleiskérper von Radfahrern mitbenutzt, soll zwi-

schen der Fahrbahnbegrenzung und dem dynamischen Lichiraumbedarf der Schie-
nenfahrzeuge (Beilage P 1) ein Abstand von mindestens 1,25m eingehalten werden
Bei beengten Verhaltnissen dard der Abstand aul 1,05m verringen werdan. In angen

Bogen Ist der Abstand zu vergraBerm

2.1 4.5 Bei stralenbundigen Gleskarpemn dart der Abstand der Gehwegrandleists
diz Male der Beilage P 1 nicht unterschreiten. Ausnahmen davon sind nur fur weil
ausragende Fahrzeugtele wie zB Ruckblickspiegel beim Ubergang vom Strecken:
zurm Haltestellenbersich und umgekehrt zulassig



GRAL AL~ STADTWERKE FUR KOMMUNALE DIENSTE - VERKEHRSBETRIEBE = X2
LICHTRAUM-BESTIMMUNGEN"

215 ABSTANDE DER OBERLEITUNG UND ELEKTROSCHUTZBESTIMMUNGEN

2151 Die einschidgigen Vorsehriften (2B OVE EN 50122-1, OVE-L 1) sind in der

lewells letzigdingen Ausgabe emzuhalten. Daruber hinaus gelten jedenfalls nachste-
hend angefihre Abstande,

2 152 Die Bauwerkslichte in Tunneln und in Unterfihrungen muss ber Neubauten
mindestens 4,80m Gber der GFT betragen Werden in diesen Bereichen Gleisuber-
nohungen ausgefihrt dart diesar Wart an keiner Stelie des Glasbereiches unter.
schnlten werdan In Tunnain und Unterfuhrungen mit ofientlichen Verkehrsfidchen st
die Mindestbauwarkslichte auf 5, 10m 2zu vergréBem. Im Bereich von Wannen und
Kuppen mit elnam vertikalen Ausrundungshalbmesser Ry ist die Mindestbauwerks-
lichie um SO0/Hy|m] 2u arhdhen

2.1 5.3 Fahriedungshohan
Die Fahrleitungshdhen sind wie folgt teatgalegt

215371 Normaltiahe aul frewer Strecke 5,00m uber GFT
bie 5.50m uber GFT
21532  Maximalhthe (am Aufhangepunkt) 8,00m uber GFT
21533 Mindesthahe uber afentlichen Verkehrsildchen baw mit
Schienenersatzverkehr (In der Feldmiila) 5.00m ubar GFT
21534  Mindesthohe in neuen Unterfihrungen, Tunneln etc
ohne offentliche Verkehisfiachen 4.50m dber GFT
mit affentichen Verkehisfiichan (bzw mit Schienen-
wmrsatzvarkahr) 4,.70m Uber GFT

2 15325 In bestehendan Unlerfulirungen difen varstehende Werle bis aufl in Min-
destmall von 3,82m uber GFT unterschritten werden. Wegen der durch die Unter-
schreilung verursachten Gafahrdungen ur andere Verkehrsteldnehmer und der
nachieligen Auswirkungen auf den Belneb und die Erhaltung der Anlagen, durfen
keme Mallnahmen vargenommen werden, dia bal elner bestehanden Unlarschral-
lung der Werte aus Punkt 2 1 5.3 4 zu einer weiteren Verringerung der Fahrdrahtha-
he fuhren

2154 Der wagrechie Abstand von obenrdisch gefihren Hochspannungsleitungen
zur Lichiraumumgrenzung gemalt Bellage P17 darf 25m nichl unterschreiten Sind
dlese Leitungen verkabell, dart dar Abstand aul 5m verminger werden Bei Querun-
gen der Gleistrasse durch Mittel- und Hochspannungsleitungen sind die Mindestab-
stande gemal OVE-L 1 einzuhallen und in Abstimmung mil dem Stromversorgungs-
unternehmen besondere Schulzmalnahmen vorzusehsn

2 155 EleNtnsche Ledungen zB fur die offentliche Beleuchtung mussen zur Fahrle-
1ing einen vertikalen Absland von mindestens 1,00m oder ene entsprechenda
Schutzlsolerung aufwesen

2 156 Isolen ausgeluhrie Baywerke missen zur Fahrleitung und zur Lichiraumin-
grenzung aller spannungsflbrender Telle des Stralenbahnfahizeuges einen Ab-
sland von mindestens 0 025m aufwelzen

2 157 Der Gefahrdungsbereich bel Fahrdrahlbrichen umfasst das dreieckige Pris-
ma, dessen Basis durch zwei zur Gleisachse im Abstand von 4,00m parallelen, in der
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GFT liegenden Linien gebildet wird und dessen Oberkante sich 0,20m iber der griB-
ten Hohe der Fahrleilung (iber der Gleisachse befindet. Elektrisch leitfahige Bauwer-

ke, die sich zur Ganze oder teilweise in diesem Bereich befinden, sind entweder ge-

ardet oder entsprechend isolier auszufuhren,

&
=
|
|
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215 8 Der Abstand von Baum- und Strauchteilen zur Lichtraumumgrenzung des
Stromabnehmars soll 1,00m nicht unterschreiten. In Waldbestanden ist dieser Wert
auf 1.50m zu erhGhan
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£1.5 8 Standflachen in ffentlich zuganglichen Berelchen missen zur Lichitraum-
umygrenzung aller spannungsfuhrender Telle des Strallenbahnfahrzeuges, zur Fahy-
letung und zu anderen aktiven Tailen seitlich einen Abstand von mindestens 1.75m.
nach aban mindestans 3 00m und nach unten mindestens 2 50m aufwesen Bietet
die Standllache Schutz gegen das Beruhren aktiver Teile, st ein Abstand ven 1 45m
vam Rand der Standflache zu allen unterhalb der Standabene anpeordneten aktiven
Tetlen ausrechend. Diese Abstande konnen durch gesignete Schutzmalinahmen
gemall OVE EN 50122-1/2 verningert werden

2.2 SICHERHEITSRAUM IM STRECKENBEREICH

2.2 1 Aligemeines

2211 Zum Schutz von Personen muss naben jedem Gleis aulerhall der Licht-
raumumarenzung (Bellage P 1) ¢in durchgehender Sicherhenstaum vorhanden ssin
und standig freigethalten werden

22 1.2 Der Sicherhaitsraum muss vom Glels aus und dureh Turen der Fahrzeuge
Brreichbal sam

<2 1.3 1m Verkehrsiaum offenthicher Strallen gilt als Sicherheitsraum der an den
Gleiskorper angrenzende Teil des Verkehrsraumes, wobai jedoch Hir die Abmessiin.
gen die Mindestvoraussetzungen von Punkt 2.2 2 erfillll sain missen,

2.2.14 Der Sicherheilsraum muss den Fahrgasten das gefahriose Varlassen der
Strecke gawdhllesten Er muss enn sicheres Vorbaigehen an einem aul der Strecke
stehendem Schienenfahrzeug ermoglichen, wobei der Transport von Verletzien auf
Krankentragen und die Handhabung von Einsatzgeraten zu berucksichtigen sind

£,4.1 5 Im Bereich von Sicherheiisraumquerungen (zB im Bereich von Waichen) st
daraui zu achten, dass die Strecke auch dann Verlassen werden kann, wann dia Si-
cherheitsraumquernung (2B dureh einen abgesteliten Zug) nichi benotzt werden kann
Erforderlichentalls aind Umgehungen, die den Vorschrften fur Sicherheitsraumea ani -
sprechen, in ausreichender Lange vorzusehen,

2.4 2 Abmessungen
222 1 Sicherhellsraume missen von der Standfidche bis auf eine HOhe von 2.00m
eina gleichmabige Mindestbrete von 0,70m aufweisen und loirechi stehen

2.2.2.2 Mussen Sicherheitsraume ain Glets ader mehrare Glese queran (Sicherhaits-
raumguarung) muss die Brete der Querung mindestens 1,.256m belragen
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2 2.3 Anordnung

2 2 31 Scherheftsraume sind in der Regel awischen Bauwerk und Gles (Sicher-
heitsraum aulien) anzuordnen Dig Anordpung des Sicherheilsraumes zwischen den
Gleisen {Sicherhaidsraum innen) darf nur aus zwinganden Grlnden erfolgen, Die
Slandflache des Scherheltsraumes ist in der Regel swischen Schweallanobarkante
und 0,25m Uber der Schiengnoberkante anzuordnen. Sie darf aulerhalb von Bahn-
steigen nicht unter Schwellenoberkante und hiichstens 0,.45m Lber Schwellencber-
kanle und soll moghchst nicht hehar als 0,25m uber der GFT liegen. Bel uberhohlen

Gieisen sind die Hahenmale n der Mitle der Standhacha bezogen aul de GFT zu
messen

§
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2.2 3.2 Erforderliche Sicharheitsraumauerungen sind unmittelbar vor oder nach dem
Bahnsielg anzuordnen

2 2 3 3 Unlerbrechungen der Sicherheitsraume durch Einbauten, insbesondare Siil-
zen oder Signalankagen, sind zulassig, wenn das Verlassen der Fahrzeuge in jeder
Slellung bel zumindest einem Ausstieg moglich ist und Umgehungsmoglichkertar
vorhanden sind, die den Anforderungen an Sicherheitsraume entsprechen

2 2.3 4 Treten innerhalb sines Streckenbereiches mehrere Unterbrechungen aul, so
15 das sichare Verlassen |jedar Zugseinheil zu gewahrieisten

2 2 4 Ausgestaltung des Sicherhaitsraumes

£.2.4.1 Weafuhrung
Der Weg im Sicherheitsraum und Nebansicherheitsraum isl im Regeifall aul seing
volle Brella ebenfiichig herzustelien (Gleiseindeckung, Rasengleise, Schotterkor-

nung bis 35mm). Sicharhetsraumqueningen sind auf Hohe der Fahrflachentangente
IGFT) ebenflachig 2u bafestigen

2 2 4 2 Die Anordnung von Einzelstuten im Verauf des Sicherheitsraumes ist verbo-
ten. Der Ubergang van einer Hahe der Standflache zu emner anderan st in der Regal
mit Rampen auszufuhren, die bezogen auf die harizontale Ebene eine maximale
Steigung von 1 10 aufweisen dirtsn
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< 2.4 3 Der Sicherheitsraum hal in der Regel direki an den Bahnstewg anzuschlleGen
und kann wenn dabal mindeslens zwel Stulenhshen arorderlich sind. durch Stufen
aifolgen

< 2 4 4 Verlaufen Sicherheitsrdume auf Brucken, mussen Gelander varhanden sein,
die Personen auch beim Raumen von Fahrzeugen Schutz gegen Absturz bielen,

2,245 Einengungen des Sicherheitsraumes
Einengungen der Sicherneitsraumbreita von 0,70m bis auf 0.60m sind nur durch be-
trieblich notwendige Ennchiungen und Stitzen zylassig
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3. HALTESTELLENBEREICH
3.1 ABSTANDE IM HALTESTELLENBEREICH

Zusalzlich zu den Bestimmungen des Streckenbereiches (Punk! 2) st folgendes zu
heachlan

311 Die Abstande der Bannslagkante zur Gleisachse und zur GFT sind auf die (&-
weiligen Fanrbetnebsmittel abzustmmen.

4,12 Der Abstand der Bahnsteigkante von der Gleisachse sl entsprechend der Bei-
lage P 2 zu wahlen, wobel das Regelmall von 1.245m (entspricht 0 47m von der
Schienanaullenkante) nicht unerschritten werden darf.

3.1 3 Der waagrechte Abstand zwischen Bahnsteighante und Fahrzeugfulbboden
oder Trittstufen muss maglichst klein sein; er darf im unginstigsten Fall in der Turmil-
e 0,25m nicht Uberschreilen Belragt der Abstand in der TUrmitte eines Einstieges
mahrals 0,25m, dart eine Bahnatelgbegrenzung im Bereich dieses Einstieges nur mil
ener Hohe von 0,03m bis 0,05m Uber der GFT ernchiet warden, wobei ein Mal van
0.03m anzusireben sl

3.1 4 BEsnbauten dlurfen die Flache entiang der Bahnstegkante nur punktuell einen-
gen und mussen einen Abstand von mindestens 0,75m zur Lichtraumumgrenzung
der Strallenbahntahrzeuge und 0.70m zur Bahnsleigkante aufweisen Belragl einer
dieser Abstande im Bereich von bis zu 2,20m Gber der Standflache weniger als
0,90m, missen eine Umgehungsmaodglichket mit ainer Mindestdurchgangsbreite vorn
0.90m und unmittelbar vor und nach der Einengung freie Flachen, denen ein Krais
mit ainem Durchmessar voan 1,50m aingeschrieben warden kann, vorhanden sain
Vearkaulsstande, Werbeanlagen und sonstige Anlagen dirfen den Betrieb und Ver-
kahr nich! beeintrachligen und inshesondere aine schnelle Veneilung der Fahrgaste
aul den Bahnsleipan nicht behindem
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1.2, SICHERHEITSRAUM IM HALTESTELLENBEREICH

3.2 In Hattestellen gill Al Sicherhaitsraum der Raum auf den Bahnsieigen, wenn de-
rer Oberkante nicht mahr sls 0,50m uber der begehbaren Flache des Bahnkdrpers

llegt. Bel grolerem Hohenunterschied it ein Sicherhettsraum aul der anderen Seile
dies Gleises anzuordnen

3.3 ABMESSUNGEN IM HALTESTELLENBEREICH

33 11 Bei Strallenbahnhallastallen im offentlichen Verkehrsraum wird unlerschie-
den in

Randhallesialien
- Inselhaltestelien
- Fahrbahnhaltestellen mit Fahrbahnanhebung
- Fahrbahnhaltestellan ohne Fahroahnanhebung

23.1.2 Fur Hallesiellen von Strafienbahnen auf elgenem Bahnkorpar mit elgenem
Haltestellenbauwerk galten die Bestimmungen des Abschnitles 6.3,

3313 Die Anordnung von Haltestellen soll in der Geraden oder in flachen Gleisbo
gen erfolgen, so dass die Emichtung einer durchgehenden Bahnsteigkante far alle
Fahrzeugeinstisge maglich st

331 4 Die Langsneigung im Hallestellenbereich soll in der Regal 10%0 nicht Ubear
sehireilen. Als Hochstwert sollen 30%e mcht Ubarschritten werden

3315 Zur Beschleunigung des Fanrgastwechsels, zur Barrierefreihal und far den
Fahigastkomiont sollen Haltestelien maghichst mit Bahnsteigkanten ausgafiihrt wei-
den Desa Bahnsteigkanlen sind in der Hohe und dem Abstand zur Gleisachse aul
die jewelligen Belnebsmillel abzustimmen,

3.3 2 Hallestelleniange

Uie fur Fahrgaste nutzbare Hallestellenlange hat die Zuglange um mindestens 2.0m
zu Uberschreitan Bel Mahrfachhaltestellen ist zusatzlich ein Sicherhellsabstand so-
wie afforderlichentalls sin Mitteldurchgang zwischen den Zugen ru berlicksichtigen
Die Regellange Iir eine Einfachhaltestelle betragl 40 Om, fir eine Doppelhaltestalls
d0,0m Verkehren auf elner Line nur kirzere Zuge. kann die Hallestellenlange auf
digse Fahrzeuge abgestimmi! werden Beslehende Halleslellen sind von diesen Be-
stimmiungen ausgentmimen

332 1 Bel beengten Verhaltnissen kann bel bestehenden Gleisantagen die Lange
der Bahnstagkante aut dan Bereich des Zuges, der mit Ein- und Ausstiegen verse-
her iaf, erweitert um einen Zuschiag fur ungenaues Halten, eingeschrankt werden,
I5t wegen der Bestimmungen des Punktes 3 1.3 die Errichiung einer durchgehenden
Bahnsteigkants moht maglich (zB bal Haltestellan im Bogen) und in Sonderfallen dur-
1en verklurzte Bahnstaigkanten fur einzelne Einzllege ausgefihn werden Dalur ef-
loideiliche Rampen durden jedoch nichi in andere Ein- bzw Ausstiegsbersiche ragen
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333 Hallestﬂilenh_r_ﬂ_ﬂe

furen Eantanie

R g
3.3.3.1 De nulzbare Halteslellenbreile ist nach dem Vearkehraaufkommen umlar Be-

rucksichiigung des prognostizierien Fahrgastwachsels und der Verflechiung der
Fahrgaststrome z2u dimensionigrer.

3.3 3.2 Als nutzbare Haltestellenbreile g der Abstand zwischen der Bahnsteigkanle
und der gleisferneren Haltestellanbegrenzung, wenn diese durch eine Grundgrenze,
ain Gelander, en Gebaude o dgl gebildet wird. Schiielit an die Haltestellenftache ein
Verkehrsraum an, darf der zu diesem Verkehraraum gehorands Lichtraum nicht als
Teil der nutzbaren Hallestellenbreite betrachter werden

33 3 3 Dia Mindestbreite von Haltestellen mit Fahrgastunterstand batragt 3,00m
Langs der Bahnsteigkante von Haltestellen mit sehwacher und mittlerar Fregquanz
soll 2ine nutzbare Breite von mindestens 2,00m, bei starker Frequenz von mindes-
tens 4. 50m vorhanden sein, Bel Haltestellen mit starken Langsbewegungen der
Fahrgaste sowia Umstaigehaltesiellen mit starker Frequenz soll die Brejte 4, 25m
belragen Ber abwechenden Breiten und bel unregelmabigen Fidchen ist die Dimen-
sionierung gemat RYS 02.03.17 PL 5 1.1 1 durchzultihran.

4214 Die Breile der Haltestelle ist 5o z2u wahlen, dass die Aulstellung eines Fahr-
gastuntersiandes moglich wird

3 3.4 Emengungen der Haltestellenfiacha

3.3.4.1 In Endberaichen ohne Lu- bzw- Abgange aullerhalb des Aufstelibereiches
der Fahrzeuge kann die Hallestellenbreite verringert werden. Die Mindesthreite van
1,50m dar dabe: jedoch nicht unterschritien werden,

d.2.4 2 Konstruktiv bedingte Einengungen der Haltestellenbreite durch Bauwerke
oder feste Gegenstande durten die Abfertigung der Zuge nicht beeintrachtigen.

Die free Durchgangsbreite zwischen Bahnsteigkante und Bauwerken baw festen
Gegenstanden st nach den Grundsatzen der Querschnittsgestaltung von Inneforts-
stralben der RVS fur die zu erwartenden Langsbewegungen hei prognostiziertar
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Fahrgastfrequenz zu bemessen, dabal duren dia Abstanda laut Punkt 3.1 niohi un-
terschritten werden

334 3 Enengende Einbauten und Einnchtungen wie Biinke o dal durfen nur darnn
ermchiet werden, wenn die verbleibende Restbreila die Mindasthallestelientreile
nich unterschredtel

4 3 5 Bahnsteghiihs

3.3.51 Dwe Bahnstegkante (st im Regelfall 0,11m Uber der GFT anzuordnen. Halte-
siellen sind moglichs! so anzuordnen, dass die Bahnstelgoberkante paralle] zur
Schienenoberkante verdault Abwelchungen davon sind auf das Minimum zu be-
schranken.

3.3.5.2 Die Querneigung des Bahnstelges soll moglichst vom Gleis weg erfolgen,
richt zu groft gewn (ca 1% bis 3%) und & nach Matenalieigenschatt der verwendetan
Dbarflachanbetestigung gewahll warden. Ausnahman im Bergich van Gahsteiguber
fahrten oder Zugangen sind maglich,

3.3.6 Ausluhning van Rampen im Haltestallanbereich
3,30 1 Rampen aind moglichst nur auBerhalb der Bahnsteigkanten anzuordnen.

3 16,2 Unbedingt erforderiiche Rampen 28 fur Gehsteiguberfahran sind so anzu-
ordnen, dass sie nicht im Bereich von Ein- bzw Ausstiegen llegan. Bei Uberfahrtan ist
die Eahnsteigoberkanie mit einer Hohe von 0,03m Uber der Oberflacheneindeckung
des Gleises ainzubauen. Liegt die Gehsteiguberfahn nicht im Barech gines Ein- baw
Ausstieges oder uberschreilet der Abstand der gleisferneren Kanle der Randleiste
night das mawmal zulassige Malt von 0,25m zur Tormitte, darf die Randiaiste mnt
zum Glets hin genaigler Obedlache engebaut wardan

4.3 6.3 Rampen sollen eine Newgung von 5% nicht uberschreiten. In begrundeten
Ausnahmefalien darf eine Nelgung parallel zur Gleisachse von bis zu 10% ausge
iuhrt werden Dte Neigung in Quemchiung darf 6% nicht ubersteigen. Hoheruntar-
scthiede Im Berewch des Zuganges sind in der Hohe von 0.03m auszuluhren
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4 2.7 Durehgangshohe (m Haltestellenbereich
Die hchte Durchgangshohe im Bereich von Hallestellan hat rmindestens 2 50m zu

betragsn In begrundeten Fallen dirfen ainzelne Hindernisse die Durchgangshohe
aul 2 20m enschrinkan

3.3 8 Haltestalien im Verkehrsraum

3.3.8.1 Abstande von lesten Gegenstanden auf Hallesiglleninseln zur Obrigen Ve
kehrsilache

Feste Gegenstande aul Haltestalleninseln duren meht in den Lichtraum des motor-
sierten Individualverkehrs ragen, Der Abstand zwischen der Randsteinkante und fes-
ten Gegenstanden aul Haltestelleninsain darf 0.60m nicht unterschreiten. Verkehrs-
zeichen, Verkehrszeichensleher, Beleuchtungsmaste, Fahrgastunterstande, Gelan-
der und Poller durfen meht n den ermaligten Lichiraum des motonsierten individual-
verkehrs ragen. Der Mindestabstand dieser Einbautan zur Randsteinkante betragt
0.30m. Werden Gegenstande weniger als 0,60m von dar fahrbahnseitigan Begren-
Zung der Hallestalieninsal emchiat, st auf der Fahrbahn eine Sperrlinie im Abstand
von (0,60m 2u diesen Gegenstandan anzubringen. Fir Betonletwande, Latschignen
und dgl sind die enschiagigen Varschifien sinngemal anzuwendan

3,38 2 Wird die Yerkehrsflache des motorisierten Individualverkehrs durch Bahn-
steigkantan eingeangl. soll die bei Begegnungen mit der Stralenbahn f0r einen LKW
verbleibende Fahrstrelfenbreie mindestens 3,25m belragan. In Ausnahmelillien und
mit einer Geschwindakeitsbeschrankung fir den motorizierten Individualverkehr darf
die Fahretreifenbrene 3,00m zuzxiighch eines erforderichen Bogenzuschiages ven
JZ/R[m] meht unterschrerten, Die Anordnung von Randhaliestellen igl daher bel 8)-
nem Gleizachsabstand van weniger als 3 10m. die Anardnung von einander gegeni-

perliegenden Randhaltestellen bei einem Glaisachsabstand von weniger als 3.56m
Zu vermeden,
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4, ABSTANDE UND SICHERHEITSRAUME IN REMISEN

4.1 Seltiiche (Sicherheits-)Abstande

4.1 1 Fur naue Aniagen gelten grundsétzlich die Bestimmungen fur den Streckenbe-
reich (Punkt 2 2)

4.1 2 Der seiliche Abstand swischen der Gleisachse und Tellen der Umgebung darf
die um U,50m (Sicherheitsabstand) vergrilierten Werte der Beilage 1 im Bereich bis
Zu giner Hohe von Z2,00m uber der Standfldche nicht unterschrelien, Einschrankun-
gen des seitlichen Sicherheitzabstandes sind im Ausmahmelall Aur durch Einnchiun-
gen zutdssig, die sich nach ihrer Zweckbestimmung mdglichst nahe am Schienen-
fahrzeug befinden mussen (zB Bahnslege, Laufstege, Ladeeinrichiungen, Waschan-
tagen u dgl). wenn und sowell dies lechnisch erorderlich ist. Signale mussen so als

Gelahirensiellen gekennzeichnet sein, dass dadurch das Signalbild nicht verander
wird

4.1 2 Bestehende Anlagan sind von diesen Bestimmungen ausgenommen Werden
bel bestehenden Anlagen die Verkehrswege armeusn oder verandert, sind jedenfaile
die Abstande entsprechand Punkt 4.1 2 herzustellen
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4 2 Sicherheitstraum in Remisan

4.2 1 Fur neue Anlagen gelten grunasatziich die Bashmmungen fir den Streckenbe.
relch (Funkt 2.2),

42,2 Werden bel bestehenden Anlagen die Verkehrswege emaeusn oder verandert,
ist unter Berucksichtigung der in diesemn Bereich anfallenden Tatigkeiten neben je-
dem Glels zumindest auf siner Seite aullerhalb der Lichtraumumgrenzung gemat
Beilage 1 min Sicherheitsraum mit emer Mindestbreite von 0,50m und ainer Mindsst-
nohe von 2 00m anzuordnen. Liegt der Sicherheltsraum awischen zwel Gleisen, dui-
fen die Abstande gemal Beilage 1 zu beiden Glesachsan nichl unerschrtten wer-
den. Dienl der Sicherhaisraum auch als Zugang st die Mindesibreite mit 0,80m fast-
zulegen, Der Sicherheillsraum muss sicher erreichbar sein und st Jur die Bedlensta-
ten ersichtlich 24 machen,

4 2 3 Sicherheltsraumauerungen missen aine Braite van mindestens 1, 25m aufwe:-
san

4 2.4 Bezuglch der Hohe der Standildche gitt Punkt 3 3. bezuglich der Wegbefest)
gung gilt PFunkt 3.4.1

4.2 5 Unigrorechungen des Sichsrheitsraumes sind nur auf kurze Lange durch Ein-
bauten (zB Signalaniagen, Fahrlaitungsmaste, Stutzen) zuldssig. Der Sicherheits-
Teum muss verlassen werden konnen, wenn Schienenfahrzeuge davor stehen Audii
als Zugang dienende Sicherheitsrauma missen bel Unterbrechungen eine Umge-
hungsmaoghchked mit einer Breite von 0,680m und Hohe yon 2.00m aufwelsen

5 MINDESTABSTANDE ZWISCHEN BENACHBARTEN GLEISEN

Der Abstand von benachbarten Gleisen isl 5o zu wahlen, dass es in keinem zulass)-
gen Betnebszustand 2u Berihrungen zwischen Fahrzeugen auf benachbarten Gle-
SEN kommen kann.

Die kleinsten zulassigen Gleisachsabstande in Abhangigkell vom Bogenhalbmesser
sind der Bellage 3 zu enmnehmen.
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3} ERGANZENDE BESTIMMUNGEN FUR TUNNEL LUND HALTESTELLENBAL.-
ERKE

6.1, NOTAUSGANGE, NOTAUSSTIEGE, FEUERWEHRZUGANGE

B 11 Notausgange sind Sicherheitseinrichiungen, die sowohl den Fahrgasten als
aurh dem Bahnpersonal zum raschen Verlassen der Tunnelstrecken dienen Sie sol-
len aber auch Hillsparsonal den raschen Zugang zur Einsatzstelle ermaglichen.

6.1.2 Bel mehrgleisigen Tunnelstrecken muss mindestens auf einer Seile ein Not-
ausgany angeordnet werden Gletsquerungen beim Zugang zu einem Notausgang
sind wie unter Punkl 2 2 2 und 2.2 4 beschrieben auszullhren

6.1.3 Im Tunnel mussen ins Free lihrende Notausstiege vorhanden und so angelegl
sein, dass die Entiernung bis zum ndchsten Bahnsteig, Notausstiey oder Tunnalpaor-
1al jeweils nichl mehr als 300m betragl. Notausstiege mussen auch an Tunnalenden
vorhanden sein, wenn dar nachsie Nolausstieg oder der nachste Bahnsteig mehr als
100m entfernt isl. Bestehende Tunnefstrecken sind von dieser Bestimmung ausge-
nommen

B 1 4 Notaussliege sind alz solche zu kennzeichnen Die Richiung und die Entfer-
nung zu dem jeweils nachsigelegenen Notausstieg (Bahnsteig, Tunnelpartal) sind an
den Tunnelwanden in Abstanden von hiachstens S0m voneinander anzugeben

6 1 5 Fur offene Strecken gelien die Punkle 8 1 1 bis 8.1 4 sinngemals

6.2 ERGANZENDE BESTIMMUNGEN FUR SICHERHEITSRAUME IM TUNNEL

52 1 Bel gewdlben Tunnelguerschnitten kann im Kopfbereich die lichle Brele des
Sicharheitsraumes, gemessan 2,00m ober der Standfiache, aul 0.60m durch das
Bauwerk singaschréankl worden, Diese Einschrankung ist bis auf eine Héhe von
1.80m Ober der Standltache linear aul 0,00m 2u verziehen.

B 2 2 Handlaufe

6,2.2.1 Bei allen Sicherheitsraumen in Tunneln sind im Regalfall Handiaufe in der
Haohe zwizchen 0,80m und 1,00m Uber der Standfldche anzuordnan. Diase Handlau-
fe konnen bis 0.10m In den Sicherhellsraum hinenragen. sofern aig seiliich befestint
sind Aufgrund der Leitfunktion des Handlaufes durfen Einbauten, ete nichi Uber die
Handlautflucht in den Sicherheitsraum ragen und der Handlaul 181 bé Brertenande-
ufigen des Sicherheltsraumes allmahlich (<30°) zu verzishen

62 2 2 Der Abstand des Handlaufes von festen Gegenstanden oder Bauwerken
muss mndestens 0,05m betragen,

6.2 2 3 Eme notwendige Unterbrachung des Handlaufes dard masximal 1,20m lang
RENN,

6.2 2 4 Be) gemeginsamen Sicherhailstaumen zwischen zwei Gleisan (Sicherheils-
raum mpen) st abwechselnd links und rechls des Sicherhettsraumes eln Handlaul
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anzuordnen, Das Versetzmal ist so zu wahlen, dass der Transport von Verletzten
aul Krankentragen gewahrieista! st

B 2 2.5 Werden Sicherheilsraume durch Gelander bearenzi, die den Anftorderungen
an handlaule genugen, so erselzen diese den Handlaul

6.3 BESTIMMUNGEN FUR HALTESTELLEN VON STRASSENBAHNEN AUF El-
GENEM BAHNKORPER MIT EIGENEM HALTESTELLENBAUWERK

6 2 1 Bahnsteglange

Die fur Fahrgaste nulzbare Hallestellenlange hat die Zuglange um mindastens 2,.0m
Zu uberstelgen Bel Mehrfachhattestellen st zusatzlich ein Sicherheilsabstand sowie
erforderlichentalls ein Mitteldurehgang zwischen den Z0gen zu berlicksichtigen. Die
Regeliange fur eine Einfachhaltestelle betragt 40m, ur eine Doppelhallestelle 80m
verkehren aul einer Linie nur kurzere Zuge, kann die Hallestellenlange auf diese
Fahrzauge abgestimmit werden

.3 2 Bahnsiegbreite

G63.4 1 Die Bahnsteigbreile ist nach dem Verkehrsaufkommen unter Berlcksichtl.
gung des prognostizierten Fahrgastwechsals und der Verflechiung der Fahrgast-
strome nach RVS 02.03 11 /Punkt 5.1 1.1 zu dimensionieren und darf nicht weniger
als 2.00m betragen

3.2 2 Aul Anordnung des Belrigbslelters ist parallel zur Bahnstelakante eine weile
Sicherhensline anzubrmgan

6 3 & 3 Konstrukliv bedingte Einengungen der Bahnsteigbrelte durch Bauwarke oder
feste Legenstande dirden die Abferigung der ZOge nicht besintrachtigen

Die lrene Durchgangsbreite awischen Bahnsieigkante und Bauwerken bzw lesten
Gegenstanden ist nach den 2u erwarnenden Langebewegungen bel prognostiziensr
Fahrgastfrequenz 2u bemessen, dabel dirten die Abslande laul Punkt 3.1 micht un-
tarschritten werden

5324 Enengende Einbauten wie Banke o dgl dirfen nur dann emehiet werden,
wenn die verbleibende Restbreite die Mindestbahnsteigbraile nichl unterschreitet

b 3 2 5 Zwischen giner Einenguni und dem Stiegenaninitt oder Fahrireppenhoim
muss mindestens ein der erfordarlichen Bahnsteighreite enisprechender Abstand
gingehallen wearden

6.3.3 Die Quemsigung des Bahnsteiges st von der Bahnsteighante wea fallend ain
Zucrdnen

6.3.4 Bahnsteghahe
Die Bannsteghohe sl maxmal 0 11m uber der GFT anzuordnen,

6 3.5 Durchgangshohe am Bahnstelg
5.3 51 Dhe flichte Durchgangshohe am Bahnsteig hat rindestens 2 50m zu betrager
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6.3.52 im Bereich dee Leitsyslems und der Sicherheitseinrichtungen sind Ein-
schrankungen der lichlen Hohe tis auf 2,35m zulsssig

6 3 5 3 Durch betriablich nolwendige Einrichtungen sind Einschrankungen der lichien
Hihe tis aul 2 20m zulassu,

6.3.5 4 Bel gewtibien Quarschnitten st eine Einschrankung der lichten Hohe am
wandseiligen Rand aul 2. 20m Hohe - bezogen auf die jeweilige Mindestbreite — 21
A58

6.3.6 Stiegenbreite

5.36.1 Die erforderhiche Brette der Stiegen st aufgrund der prognostizierten Fahr-
gasistrame bzw Fahrgastzahlen (in der Einheit Personen je Stunde) (n der Spitzen-
stunde zu bemesszen bzw nachzuweisan

6.3 6 2 Sofern die Hallestelle aine Arbeitsstatie it und iUr die Arbaltnehmar keina
der ASIVO entsprechende Belriebssliege zur Verlugung stehi, st nachzuweisen,
dass die Aufgange die Forderung nach ASIVO §18, Absalr 3 erfullen

7 UNTERSCHREITEN DER MINDESTABSTANDE

Werrlen in bastahenden Anlagen die Mindestabstande unterschntten und kann auch
duich gine detalilere Ubsrprifung der sichere Belrieb nicht nachgewesen werden
sind unler der Varaussetzung, dass eine Anderung erhebliche Schwierlgkeilen vertir-
sachl. folgende Sicherhelsmalnshmen in gesigneter Kombination z2ur Gewahriais-
lund des sicheren Belnebes zu treffen
- Kennzaichnung durch YWamanstrich
- Geschwindigheiisbeschrankung ber Sturmwarnung
- Allgemeine Geschwindigkeitsbeschrankung
- Kennzeichnung von Stellen, die bel Anndherung von Fahrzeugen nicht betro
len werdan duren
Kennzeichnung von Slellen, die auf benschbarten Glesen nicht gigichzeiig
befahren werden difen
- Einzehen der Ruckspegel oder des Schneeplluges
- Schiielan der Fenster, Turen und Abschliefivomehtungen der Fahrzeuge
beim Befahren der gefahrdeten Stellen
Festlegung von raumlich begrenzien strengeren Richtlinien uber die zulassige
Gleisabnulzung und zuldssige Gleislagefehler

Bellage P (fur Planungszwecke).

Bellage P 1 — Abstande im Streckenbareich
Bellage P.2 - Abstande im Haltestellenbereich
Bellage P 3 — Mindestoleisachsabstande
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BEILAGEN
VORBEMERKUNGEN

Alle Zwischenwerte konnen lingar interpolian werden,

Cias n den Bailagen G und P dargestelite Lichtraumprafil st nicht fur die Konstruktion
ader Lichtiraumeignungsprulung von Personen- oder Belriebsfahrzeugen geelgnet

BEILAGE G - GRUNDLAGEN

Alle Tabellen basieren auf einer zulassigen Geschwindigkeil von TOkm/h baw einer
micht ausgeglichanen Querbeschleunigung von 1,0m/s? und emnem Windangriff vor
J60N/m* (Windgeschwindigkeit 100km/h, zahireiche Hindernisse),

Regalfahrzeug

Das Regeltahrzeug weisl Drehgesialle mit emem Achsabstand von 1, 80m auf. Der
Abstand der Diehzapien baltag! 6.55m Die Konlur des 2,30m brailen Regelfahrzeu-
ges ergibt sich aus einer konstanten Breile von 2,30m bis 1,085m vor dem varderan
Drehzaplen. An diesa gerade Line schilefit ohne Knick ein Krelsbogen mit R=8.25m
auf 2ine n der Fahrzeuglangsachise gemessenean Lange von 1.80m an. Fur die Er-
m1tllur+ghdus Lightraumbedarfs wird dieser Kreisbogen als Polygon mit 8 Eckpunkten
angenaher.

Alle den Lichiraumbedan bestimmenden Einflusse aus Gleis und Schiane (Abwel-
chungen aus der Solllage, Verschlelll, ) wirken in voller Hohe auf das Regelfahr-
zeug. De Verschieiligrenzen fur das Rad und die Werte fur das Spurspisl werden
entsprechend der allgememen GVB-Vorschnften angesetzt Die maligeblichen Ein-
NMussgrofen auf den Raumbedar! des Fahrzeuges (Spiele. Toleranzen und Ver-
schieild) werden in elner einZigen Vanablen im Bereich des Drehzaptens zusammer
gelasst

N _ MHoord  YKoord  Z-Komm 2

2 | A3ED 1150 3200P24
Fa | 4509 11454, 320025
3 | 4838 1138 3200028
4 ~ so7rT. 1ipA74 1200P27

s | 5318 076AB  300P28
B 5556/ 103489 320029
5784 043 27 3200P30

| soxs svee  saodem

. | 65192,8) 850,71, :200jnicht malgebend
al'l ; ] 1150 320032
511 I 1 1 P
15 ' ' Pad
13 | ' I35

Tabelle G 1 Regelfahrzeug .'2.4Daﬁ Breite - Koordinaten der Wagenkastenpunkfe
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Abbildung G.1 Regelfahrzeug — 2.30m breit
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BEILAGE P.1 - SEITLICHER LICHTRAUM

In dan Tabeilen P 1.1 und P.1.2 wurde an der Bogeninnenseile keine Uberhohung
berucksichtigt Werden Glelskagen mit einer Uberhthung U geplant, ist der Raum um
U.54°0 bezogen auf die GFT zu vergrofiern. Gemeinsam mit der Nelgung der Glels-
abene ergibt sich damit bezogen auf die Horizonlale ein zusétzlicher Raumbedarf
von 2,67

Der Raumbedar des Stromabnehmars betragl in Gleisen ohne Uberhdhung unab-
hangig vam Radius 1,15m beiderseils der Gleisachse. In Bogen mit Ubsrhohung sl
der Raumbedarf an der Bogeninnenseite bezogen aul die GFT um den einfachen
Wert der Ubethohung U und bezogen auf die Projektion in die honzontale Ebene um
den funffachen VWen der Uberhohung 50 zu vergrélern,

Der zusatziiche Raumbedarf fir den Ruckblickspiegel ist an der rechten Fahrzeug-
seite zu berlicksichtigen und ergibt sich im Hehanbersich van 2 25m bis 3,20m liber
der GFT aus elnem konstanten Zuschlag von 0,15m an der BogenauBensaite und
emem variablen Zuschlag fir R>40m von 0,15m-6/R(m] an der Bogeninnenseile.

'ﬁ'ﬂ_-ﬂ- Pallew o0
S S -
I i i e
P 18 (= |
r: vra
il (-
23! L6TH
- BT
T r
a9 16
. | &0
| | Swal
B T -
: vl
P - S |
 —r
M |5ﬁ
| | %13
) | 508
R ™
L _""5!1 LATT :
= SR F )
e T S
L: 1 427 ;
103 1,405 \
16a 1267, e
w9 | A
L sod . 1aaw
00 20
el ' i ]

1, 5
Tabelle P. 1l 1 seftlicher Lichtraumbedarf im Bereich zwischan 0,00m und 3, 20m ober
der GFT fur Gleise ohne Uberhohungen
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Tabelle P 1 2 Lichtraumbestimmende Wagenkastanpunkie (dynamische Betrach-
tung) und dynamische Zuschlage (\Wackelmalie') fir Gleise ohne Uberhahungen

Fiir Bauwerke, bei denen spatere Anderungen und Erweiterungen mit erhebli-

chen batrigblichen, technischen oder wirtschaftlichen Schwierigkeiten verbun-
den sind (zB Bricken, Unterfilhrungen, Tunnel u.4.), sind die Werte der Tabelle
P.1.1 um 0,05m zu vergrdBern,
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Abbildung P 1.1 Darstellung des seitlichen Lichiraumbedarfs in Gleisan ohne Uber-
héhung
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Abbildung P11, E D&r Em'rums von Uberhbhungen au! den Lichtraumbedarf

Werden Gleise mit Uberhohungen ausgefunn, st die Innenausiadung entsprechend
zu vergrafiern (Were fiir Wagenkasten und Ruckblickspiegel umn 0,54*0). Ber der
Projektion in die horizontale Ebene sind die Inngnausiadungswerte der Tabelle P.11
um 2 87*0 zu erhthen Fur den Raumbedar! des Stromabnehmers gelten die Werte
aus der Abbildung P.1.2. Die Werte fur die Aulenausladung gelten bei der Ausfuh-
rung von Uberhahungen unveranden fir die Projektion in die horizontale Ebene
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BEILAGE P.2 - RANDLEISTEN IN HALTESTELLEN
\Andeiung In absehbarer Zei moglich)

Bahingteigkanten sind so nahe wie mbglich an das Gleis heranzurucken Der Abstand
15t so groli 2u wahlen, dass es in keinem zuldssigen Betriebszustand zu gefahrden.
den Beruhrungen zwischen den Fahrzeugen und der Bahnsteigkanta kommen kann
Der wasgrechte Abstand zwischan Bahnsteigkante und FahrzeugluBboden oder

Trttstufe muss méglichst klein sein; er darf im ungunstigsten Fall 0,25m nicht uber-
schrellen

Alle Malle sind von den Fahrzeugen im Bestand und der derzeil laufenden Ergan-
zung der GRAZ AG -~ STADTWERKE FUR KOMMUNALE DIENSTE - VERKEHRS-
HETRIEBE abgeleitet und bedurlen bel Anderungen an den Fahrzeugen emner ent-
sprechenden Adaplierung.

FUr grafische Konstruktionen isi das abstandsbastimmende Fahrzeuq zu barucksieh.
ligen (R=75m" Serie 520, R>75m: Vanobahn)

Bahnsteigkanten 2ind bar R>75m in ginem Abstand von 1.245m zur Gleisachse zu

arrichten, Bel R275m isi die Randleste aul 0.03m bis 0,05m uber der GFT In ainem
Abstand entsprechend der Tabelle P.1 1 2u versetzen

Im Bereizh des Bahnsieiges und dariber gilt die Tabele gemal Bellage P | = Ab-
slande im Strackenberaich
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BEILAGE P.3 FAHRZEUGBEGEGNUNGEN - GLEISACHSABSTANDE

Der kleinste zuldssige Regelabstand fir den Gleisachsabstand bei Neuplanungen
betragt 3 00m. Nur in besonders begriindeten Ausnahmefallen darf dieser Wert mit
Genehmigung der GRAZ AG - STADTWERKE FUR KOMMUNALE DIENSTE -
VERKEHRSBETRIEBE auf 2.80m verringer werden,

In Bogen mit Halbmessern des bogeninneren Gleises von weniger als 40m st dai
Gleisachsabistand auf mehr als 3 00m aufzuweiten

Zur Beslimmung der erforderlichen Abstande von Gleisen im 6ffentlichen Verkehis-
raum (maxmale Uberndhung: 40mm) diren die Werte der Innen- und Aullenausia-
dung der jewells zulreffendan Radien (ohne Spiegelzuschlape) lsul Tabaelle P 11
addiar werden



ANHANG 6
LEITFADEN MOBILITAT FUR BAUVORHABEN

(Stadt Graz Abteilung fir Verkehrsplanung, August 2009)

Leitfaden Mobilitat
fir Bauvorhaben

STADT

Leitfaden Mobilitat fiir Bauvorhaben ﬂ

VERKEHRSPLANUNG



Leitfaden

MOBILITAT

fiir Bauvorhaben

*"--
:IJ H JJW

' =||m.|u .| UIN I { —
ol T

r-.: F*HLIIHIIJIJ -“9" .
; !f .. rl s 7




Herausgeber:
Stadt Graz, A10/8 - Verkehrsplanung
DI Martin KroiBenbrunner

Europaplatz 20, 8011 Graz

Inhaltliche Aufbereitung:
Forschungsgesellschaft Mobilitat FGM
DI Karl Reiter

lllustrationen und Gestaltung:
Forschungsgesellschaft Mobilitat FGM
Mag?. Margit Braun, DI Thomas Pilz

Titelbild:
© Graz Tourismus/Schiffer

Druck:
ZET Digiprint GesmbH

August 2009

supported by

Intelligent Energy Europe



Ein Leitfaden fur Bauvorhaben

Neue Wohnstdtten, Betriebe, Ein-
kaufs-, Freizeit- oder Bildungsein-
richtungen missen von den Nut-
zerlnnen sicher und komfortabel
erreicht werden konnen. Dies gilt
besonders fir Fullgangerinnen und
Radfahrerlnnen sowie fiir Bus- und
Strallenbahnbeniitzerinnen.

Die Nutzung neuer Gebaude erzeugt auch
zusatzlichen Verkehr, der vertraglich fiir die
Umgebung abgewickelt werden muss. Am
besten lasst sich das bewerkstelligen, wenn
die Bediirfnisse der kiinftigen Nutzerlnnen
und der Anrainerlnnen von Anfang anin die
Planung einbezogen werden.

Die Realisierung grof3erer Bauvorhaben
wird immer mehr durch Kapazitatsgren-

zen im motorisierten Verkehrsbereich
erschwert.

Dieser Leitfaden richtet sich an Investorin-
nen, Errichtungsgesellschaften, Baugenos-
senschaften und Planerlnnen, die grof3ere
Bauvorhaben in Graz umsetzen wollen.

Es werden Informationen zu folgenden The-
men aufbereitet:

e Zuganglichkeit und Durchlassigkeit des
Areals

¢ Anlage von Pkw- und Fahrrad-Stellplatzen

¢ |Innovative Mobilitatsservices, die in das
Immobilienangebot integriert sind

* Bereitstellung von Mobilitatsinformatio-
nen fir kiinftige Nutzerlnnen

Der Leitfaden soll Nutzen fiir alle Beteiligten
erzeugen. Er enthdlt MaBnahmen, die

¢ leicht umsetzbar sind, wenn sie von An-
fang an mitgeplant werden;

e geringe bzw. keine Mehrkosten erzeu-
gen oder im Idealfall Kostenersparnis
bedeuten;

e den Standort attraktiver machen bzw.
leistbarere Einheiten flGr Nutzerlnnen
schaffen;

e die Aufenthaltsqualitdt am Geldande und
im Umfeld verbessern;

e die Sicherheit und Gesundheit kiinftiger
Nutzerlnnen férdern und

e mit den geltenden Richtlinien fiir Ver-
kehrs- und StraBenwesen (RVS) im Ein-
klang stehen.

Der Leitfaden soll natiirlich auch dazu bei-
tragen, die verkehrspolitischen Zielsetzun-
gen der Stadt Graz zu unterstltzen. Diese
sehen vor den Anteil des Fulgangerlnnen-,
Rad- und Offentlichen Verkehrs zu erhéhen
und den Anteil des motorisierten Individu-
alverkehrs zu verringern.

Es ist also das erklarte Ziel, eine WIN-WIN-
WIN Situation zwischen Nutzerlnnen, Bau-
tragerlnnen und der Stadt Graz aufzubauen.

LEITFADEN MOBILITAT FUR BAUVORHABEN



Naherholung

]:I Strale, starker Verkehr

t] Nebenstrale
E-: FuB-/Radweg, Bestand

H Bestehende Gebaude

- Urbaner Erholungsraum

Nah-
versorger

'_ Neue Baukérper
“ Wichtige FuB-/

Schule Radwegverbindung

Zeichnung: FGM 2009

Modellfall 1, Blockverbauung im dichten innerstddtischen Wohngebiet:

Bei der Anordnung von neuen Baukérpern werden vorhandene Wegeverbindungen fortgesetzt und aneinander ange-
bunden, um die gewiinschte Maschenweite von ca. 100 m zu erreichen. Es entsteht ein Gewebe von Wegen, das stddlti-
sche Pldtze und Griinrdume verbindet und FulSgédngerinnen und Radfahrerinnen die Méglichkeit gibt, sich jenseits von

stark befahrenen Stral8en zu bewegen.
I:I StraBe, starker Verkehr

E:[ NebenstralBe
_ﬁ_ FuB-/Radweg, Bestand

]
|

e S b

Nah-
versorger
e Spicl-
platz H Urbaner Platz
:-_ Neue Baukdrper
Wichtige FuB3-/
erholung Radwegverbindung

Schule

Modellfall 2, Liickenschluss in sehr dicht verbautem stddtischem Gebiet:
Ein Liickenschluss auf einer Parzelle, die zwei StralSen verbindet, bietet die
Zeichnung: FGM 2009 Méglichkeit, das vorhandene Wegenetz konsequent fortzusetzen.

LEITFADEN MOBILITAT FUR BAUVORHABEN



Wegenetze und Zuganglichkeit

FuBgangerlnnen und Radfahrerin-
nen sind umwegempfindlich und
mochten ihre Ziele leicht und di-
rekt erreichen. Anzustreben sind
deshalb dichte Wegenetze fiir diese
Verkehrsteilnehmerlnnen. Diese sol-
len bereits bei Planungsbeginn mit-
bedacht werden.

Fur den FuBverkehr wird eine mittlere ,Ma-
schenweite” von etwa 100 m empfohlen,
fir den Radverkehr eine von 200-500 m.
Das Netz sollte den Wunschlinien des Ful3-
gangerlnnen-Verkehrs folgen und damit
wichtige Ziele innerhalb und auB3erhalb des
Planungsgebietes auf den kiirzesten Wegen
erreichbar machen.

Wichtige Ziele, die nahe und gut erreich-
bar sein mussen, sind:

e Haltestellen des Offentlichen Verkehrs

e Sammelgaragen

* Nahversorger

e Parks / Griinraume / Kinderspielplatze
e Kindergarten / Schulen

Nutzerlnnen des Areals sind optimale Teil-
nahmemdaglichkeiten und Zuganglichkeiten
Uber kurze Wegeverbindungen zu schaffen
und fir alle ist die Durchquerung des neuen
Areals zu ermoglichen.

Bei kleinen Grundstlicken sind potentielle
Konflikte zwischen einem Durchgangsweg
und der Nutzung im Areal z. B. durch Kinder-
spielflachen zu vermeiden, indem die Durch-
fahrt am Rand des Areals angelegt wird. Bei
grof3eren zu verbauenden Arealen sind meh-
rere Durchgangsmaglichkeiten vorzusehen.

Neben einer direkten Verbindung spielt
auch die attraktive Gestaltung der Wege
eine entscheidende Rolle. Untersuchungen
zeigen, dass die Gehzeit und die Distanz
kirzer eingeschatzt werden, wenn es sich

um eine attraktive Gehstrecke handelt. Eine
abwechslungsreiche Gestaltung und Be-
griinung sowie das Vorhandensein interes-
santer Details am Wegrand lassen den Weg
kurzweiliger erscheinen.

Offentliche Wege

Neue Bauvorhaben bieten auch die Chan-
ce, neue Verbindungen im ibergeordneten
Geh- und Radverkehrsnetz zu realisieren. Es
soll aber auf jeden Fall vermieden werden,
dass durch neue Bauvorhaben zusatzliche
Barrieren und Umwege fiir FuBgdngerin-
nen und Radfahrerlnnen entstehen. Von
besonderer Bedeutung sind jene Wege, die
das ,griine Netz" der Stadt ergdanzen oder
erweitern. Ob ein Weg der Offentlichkeit
zuganglich gemacht werden soll, wird im
Rahmen des Bauvorhabens gepriift.

Einen Weg fiir die Offentlichkeit zuganglich
zu machen, kann auf zwei Arten erfolgen:

. Ubernahme in das 6ffentliche Gut:
Besteht ein offentliches Interesse an der
Wegverbindung, soistdie Stadt Graz be-
strebt, den Weg in das 6ffentliche Gut zu
Ubernehmen. Haftung, Pflege (Winter-
dienst) und Erhaltung liegen damit im
Verantwortungsbereich der Stadt Graz.
Die bauliche Ausfiihrung dieser Wege
muss nach den Standards offentlicher
Fuf3- und Radwege erfolgen - dies gilt
auch fir die Beleuchtung.

- Servitut:
Der/die Grundeigentiimerin des Weges
raumt mittels Vertrag der Offentlichkeit
ein kostenloses Benlitzungsrecht ein.
Haftung, Pflege (Winterdienst) und Er-
haltung bleiben im Verantwortungsbe-
reich des/der Grundeigentimerlin.

Welche Variante gewahlt wird, ist jeweils
im Anlassfall festzulegen.

Ausktinfte: verkehrsplanung@stadt.graz.at

LEITFADEN MOBILITAT FUR BAUVORHABEN
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Pkw-Stellplatze

Eine ausgewogene Parkraumbereit- Platzierung
stellung ist ein wirksames Instrument « Der Pkw-Stellplatz-Bedarf ist grundsatz-
zur Steuerung des Verkehrsverhal- lich auBerhalb des 6ffentlichen StraBen-
tens. Diese erfolgt entweder Uber raumes abzudecken. Eine Unterbringung
Lage und Anzahl der angebotenen in bzw. die Errichtung von Sammelgara-
Parkpldtze als auch Uber Parkraum- gen wird empfohlen (eine Sammelgara-
management mit Kriterien fiir die ge ist eine zentrale Garage fiir mehrere
Parkraumvergabe und Bewirtschaf- Wohnbauten, wodurch Stellplitze direkt
tung des Parkraums. bei den Wohnhausern ersetzt werden).
e Ausnahmen wie der Bedarf fiir Lade-
Die zu errichtende Anzahl der Mindeststell- titigkeit und Kurzzeitparken sind nut-
platze ist im Steiermarkischen Baugesetz zungsabhingig nachzuweisen.
festgelegt (5 71ff). ¢ Die Entfernung zur Sammelgarage soll
Die nachfolgenden Themen ,Platzierung im Schnitt nicht kiirzer sein als zwischen
und Systemwirkung” sind den Richtlinien fir Ausgangs- oder Zielort und der Halte-
Verkehrs- und StraBenwesen, RVS 03.07.11: stelle des Offentlichen Verkehrs (OV), um
Organisation und Anzahl der Stellplatze fur die Chancengleichheit zwischen diesen
den Individualverkehr, entnommen. Verkehrsmitteln zu wahren.
Bestand Fuf3-/Radweg StraBe.r

o Prinzip der gleichen Entfernung
zum Auto und zur Haltestelle

Sammelgarage

Modellfall 3, NeuerschlieSung eines
Wohnquartiers:

Modellannahme; eine StralSenanbindung an das Stadtzentrum mit der Méglichkeit der OV-Anbindung (hier
im 6stlichen Bereich); westlich eine attraktive Wegeverbindung fiir FuBgdngerlnnen und Radfahrerinnen;
eine Kantenldnge des zur Verfiigung stehenden Grundstiicks von maximal 300 m. Das skizzierte Modell zeigt
eine Kombination der OV-Anbindung mit der Situierung einer Hochgarage (Sammelgarage), die platzartige
stralBenunterbrechende Anbindung, eventuell kommerzielle Nutzungen in diesem Bereich und dadurch die
Méglichkeit, ein autofreies Wohnquartier zu etablieren. Die interne ErschlieBung des Wohnquartiers bietet
zugleich Anbindungen an das vorhandene Ful3- und Radwegenetz. Je nach Lage von Attraktionen kénnen
Anbindungen der Punkte D und A von besonderer Bedeutung sein.

Zeichnung: FGM 2009
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Beriicksichtigung der Systemwirkung

Der Stellplatz-Bedarf ist immer im Zusam-
menhang mit einer Parkraumbilanz fir
Stadtteile und dem Gesamtverkehrssystem
(ErschlieBung durch FuBgangerinnen, Rad-
und Offentlichen Verkehr) zu behandeln.

Wenn die Umstande es zulassen, wird die
rechtlich abgesicherte Mehrfachnutzung
von Stellplatzen ausdriicklich empfohlen.

Bei Planungen fiir autofreie Siedlungen und
bei guter ErschlieBung mit 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln kann die Anzahl der Pkw-Stell-
platze auf bis zu 10 % der angegebenen

Richtwerte fiir die Anzahl der zu errichtenden Stellplatze fiir Graz L

Richtwerte verringert werden. Im Falle des
autofreien Wohnens sind privatrechtliche
Vertrage zwischen Bautragerlnnen, Nutze-
rinnen und der Stadt Graz abzuschlie3en.

Bei der Umsetzung von evaluierten Mobili-
tatsmanagement-Mafl3nahmen und gleichzei-
tiger Reduktion des motorisierten Individual-
verkehrs sieht die RVS ebenfalls Nachldsse bei
der Pkw-Stellplatz-Vorschreibung vor.

In Osterreich sind ca. 1 % aller Pkw auf be-
hinderte Personen zugelassen. Der Stell-
platz-Grundwert fiir Behinderte ergibt sich
folglich mit 1 % der Werte aus der Tabelle.

Quelle: RVS 03.07.11

| Kemberecn | VG | manasenie | o NS
2. Industrie- und Gewerbebetriebe
> Personal 0,12 0,24 0,36 Arbeitsplatz
> Besucherlnnen 0,03 0,05 0,08 Arbeitsplatz
3. Dienstleistungsbetriebe
> Personal 0,12 0,24 0,36 Arbeitsplatz
> Besucherlnnen-Gruppe ,intensiv” 0,08 0,15 0,25 Arbeitsplatz
> Besucherlnnen-Gruppe ,nicht intensiv” 0,06 0,12 0,18 Arbeitsplatz
4. Verkaufsgeschéfte
> Personal 0,38 0,75 1,13 100 m” Verkaufsfliche
> KundInnen-Gruppe ,intensiv” 1,5 3,00 5,00 100 m? Verkaufsfliche
> KundInnen-Gruppe ,nicht intensiv” 0,6 1,20 1,80 100 m? Verkaufsfliche
5. Gastbetriebe
> Restaurants 0,05 0,10 0,15 Sitzplatz
> Hotels 0,08 0,15 0,23 Bett
6. Veranstaltungsstdtten
> Theater, Konzertsale, Kinos, Stadien 0,05 0,10 0,15 Sitzplatz
> Diskotheken 0,08 0,15 0,23 Sitzplatz
7. Offentliche Bauten
> Kindergarten, Horte, Schulen 0,15 0,30 0,45 Gruppenraum/Klasse
> Akutkrankenanstalten 0,08 0,15 0,23 pro Bett
8. Heime (Studenten/Angestelite) 0,08 0,15 0,23 Bett

1) In der Tabelle sind die Stellplatzwerte innerhalb der Stadt Graz, entsprechend den Nutzungen und der Lage
zusammengefasst. Die Stellplatzwerte sind als Richtwerte zu sehen, die an das Gesamtverkehrssystem und
die vorhandenen Rahmenbedingungen noch anzupassen sind.

LEITFADEN MOBILITAT FUR BAUVORHABEN
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Abstellplatze fur Fahrrader

Das Angebot an geeigneten Radab-
stellanlagen an den Ausgangs- und
Zielorten des Radverkehrs ist ein we-
sentlicher Beweggrund fiir die Nut-
zung des Fahrrades, vor allem wenn
die Abstellplatze naher und besser
zu erreichen sind als jene flir Pkw.

Die Planung von Abstellanlagen sollte sich
stets an folgende Kriterien orientieren:

e Erreichbarkeit: direkt bei Ausgangs-/Ziel-
ort, behinderungsfrei, fahrend erreichbar

e GroBe: genligend Platz firs Ein- und
Ausparken, ausreichende Anzahl an
Stellplatzen

e Komfort: stabile Fahrradstander, gute Be-
leuchtung, Witterungsschutz

e Sicherheit: Schutz vor Diebstahl und Van-
dalismus

Lage

Radfahrerlnnen stellen ihr Fahrrad so nahe
wie moglich beim Ziel ab, daher mussen Ab-
stellanlagen unmittelbar am Eingang errich-
tet werden - auch zur Vermeidung von ,wil-
dem” Parken. Der Abstellplatz muss fahrend
erreicht werden konnen. Stufen, Absatze,
enge Zufahrtswege sind zu vermeiden.

Fahrradstander

Ein Fahrradstander soll folgende Kriterien

erfullen:

* sichererund fester Stand des Rades (auch
beim Beladen und mit Kind im Sitz)

¢ bequem und einfach benutzbar, ver-
standliches Prinzip

e AbschlieBen des Rahmens sowie Vorder-
und Hinterrades

e geeignet flr verschiedene Abmessun-
gen, Lenkerformen, Reifendimensionen

» geringe Gefahr fiir Beschadigungen, Ver-
letzungen und Vandalismus

e attraktives Erscheinungsbild

L

Foto: Schwarz

Ein Abstand zwischen den Fahrréddern von 80 cm
wird empfohlen, bei héhenversetzter Anordnung
kann auf einen Abstand von 60 cm reduziert wer-
den. Zu enge Abstéinde sollen wegen Beschddi-
gungsgefahr vermieden werden.

Platzbedarf

Die beliebtesten Radstander der Grazer:

2008 wurden von
der Grazer Bevol-
kerung verschie-
dene Fahrradstan-
der getestet.

Die hier abgebil-
deten Typen be-
kamen die beste
Bewertung.

Das Land Steier-
mark fordert die Er-
richtung von Fahr-
radabstellplatzen.

Ndheres auf: www.radland.steiermark.at

LEITFADEN MOBILITAT FUR BAUVORHABEN

Fotos: TCI Systems und Orion



Orientierungswerte
zur Ermittlung der Mindestanzahl

der Fahrradstellpldtze

Mindestanzahl
AN der Stellplatze
l 1jes0m’
Wohnungen allgemein
9 9 Bruttogeschof3flache
Fir Besucherlnnen von 1je 300 m?
Privatwohnungen BruttogeschofBflache

Heime

1 je 2 Betten

Besucherlnnen von Wohnheimen

1 je 5 Betten

Nahbereichsversorgung

Krankenhduser 1 je 4 Betten
] “ . u 1je10
Kindergarten, Kindertagesstatten Kindergartenplitze
1je5

Schulen Ausbildungsplatze
Hochschulgebdude 1 je 8 Studierende
Arbeitsplatze 1 je 5 Arbeitsplatze
Geschifte fiir Waren 1je25m’
des taglichen Bedarfes Verkaufsflache
Einkaufszentren und 1je 50 m?
SB-Warenha furdi

arennauser fur die Verkaufsflache

Wochenmarkt

1 je Marktstand

(Kinos, Kirchen, Vortragsséle)

Dienstleistungsbetriebe 1je25m?’
Lkundenintensiv” Verkaufsflache
Dienstleistungsbetriebe 1je45m’

,nicht kundenintensiv” Verkaufsflache
Sportplatze, Sporthallen, 1je5

Freibdder, Tennisplatze etc. Garderobenkéastchen
Hallenbéader, Fitness-Studios, 1je10

Saunen, Solarien Garderobenkastchen
sonstige Versammlungsstatten 1je10

Besucherlnnen-Platze

Gaststatten

1 je 8 Sitzplatze

Hotels und Pensionen

1 je 20 Betten

Jugendgastehduser, -herbergen

1 je 10 Betten

Quelle: RVS 03.07.11

Fahrrad-Selbsthilfestationen erfiillen
das Ziel, jederzeit ein funktionstiichtiges,
sicheres und leicht laufendes Fahrrad ver-
flgbar zu haben.

Jede Selbsthilfestation sollte folgende Aus-
stattung haben:

Luftpumpe oder Kompressor

Kettendl

Werkzeug - um Mehrfachbenutzung zu
garantieren — mit einem einziehbaren
Seilzug festgemacht

Gute Fahrradplatzeim Wohnbau oderim Be-
triebsgelande werden durch Schliel3facher
fur Helm, Regenschutz etc. sowie Service-
einrichtungen erganzt. Idealerweise stehen
ein Wasseranschluss und ein Anschluss fir
das Laden der Akkus von Elektrofahrradern
zur Verfligung.

Wichtig beim Wohnen:
nahe Eingang / Eingangen
fahrend erreichbar
Stellplatze auf Erdgeschol3niveau
abschlieBbar
Witterungsschutz - Uberdachung
Besucherlnnenplatze gut einsehbar
Platz fiir Radanhanger / Trailerbikes

Auflademaglichkeiten fir
Elektrofahrrader

Wichtig bei Einkauf und Besuch:

+ nahe Eingang / Eingangen und gut
sichtbar

« fahrend erreichbar

« Stander mit gutem Halt fiir Einkaufe

Wichtig am Arbeitsplatz:
sichere und bequeme Zufahrt
nahe Eingang / Eingangen
Uberdacht (mindestens 50 %)
Rahmen anschlieBbar
Umkleideraum und Duschen

Auflademoglichkeiten fiir
Elektrofahrrader

Wichtig bei Schulen:
- verkehrssichere Zufahrten

fahrend erreichbar

gut einsehbar (kein Keller)

breit genug fir leichtes Ein- und
Ausparken

Uberdacht und diebstahlsicher

LEITFADEN MOBILITAT FUR BAUVORHABEN
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Integrierte Mobilitatsservices
zur Pkw-Reduktion

Analog zur Errichtung von Pkw-
Stellplatzen beim Bau einer Immo-
bilie sollen zukiinftig langfristige
Mobilitatsservices als Ersatz fiir Pkw-
Stellplatze angeboten werden.

Bonus-Fahrrad

Die Bereitstellung eines Fahrrades wird mit
Wohnungsiibergabe fiir einen Zeitraum
von 20 oder mehr Jahren inklusive Wartung
in den Kaufpreis der Wohnung integriert.
Dies kann auch ohne Zeitbegrenzung auf
Mietwohnungen angewendet werden - das
Fahrrad wird dann monatlich mit der Miete
bezahlt.

Fahrrad-Pools

Fir die Wohnnutzung empfiehlt sich die An-
schaffung von Fahrrad-Pools. Der Fuhrpark
kann folgende Fahrzeuge umfassen:

e Laufrader, die es kleinen Kindern erleich-
tern, das Radfahren zu erlernen

e Fahrradanhdnger zum Transport von
Einkaufsgut oder fiir Radausfliige

e Trailerbikes fiir aktiven Kindertransport

e Lastendreirader fur Einkaufe oder den
Kindertransport

Die Fahrzeuge kdnnen Uber einen Leasing-
vertrag, der auch die Wartung inkludieren

sollte, angeschafft und wie beispielsweise
die Spielplatzausstattung von den Bewoh-
nerlnnen Uber die Betriebskostenabrech-
nung finanziert werden.

Flr Betriebe ware in Analogie dazu ein Fuhr-
park von Dienstfahrradern einzurichten.

Car Sharing

Es handelt sich dabei um eine Form der
Kurzzeit-Autovermietung, bei der die Nut-
zung des Autos nach Zeit und Kilometer
abgerechnet wird. Car Sharing bietet einen
Zugang zur Pkw-Nutzung, ohne selbst ein
Auto besitzen zu missen. Abgesehen von
einem Mitgliedsbeitrag fallen Kosten nur
dann an, wenn gefahren wird - damit bleibt
die Wahlfreiheit gegeniliber anderen Ver-
kehrsmitteln erhalten, da das Auto nicht aus
Fixkosten- bzw. 6konomischen Griinden fir
die meisten Wege gewahlt werden,muss”.

Car Sharing-Standplatze bieten sich bei
Sammelgaragen an und vermindern die
Anzahl der bendétigten Pkw-Standpldtze.

Der Mitgliedsbeitrag kann in den Kaufpreis
der Wohnung integriert werden.

OV Langzeit-Ticket

Ein OV-Ticket fiir 10 oder mehr Jahre wird in
denKaufpreisder Wohnungintegriert. Dieses
Modell ist auch fiir Mieterinnen-Wohnungen
geeignet: Vermieterlnnen / Hausverwaltun-
gen treten als GroBBkdufer bei den Verkehrs-
betrieben auf und geben die verhandelten
Verglinstigungen an die Mieterlnnen weiter.

Ausklinfte: office@verbundlinie.at

LEITFADEN MOBILITAT FUR BAUVORHABEN
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Lieferboxen

Lieferboxen sind stabile, verschlieBbare Bo-
xen mit oder ohne Kiihlung fir Lieferungen
von Lebensmitteln und anderen Waren des
taglichen Bedarfs. Diese kdnnen vom je-
weiligen Lieferanten mit entsprechendem
Zugangscode / Schlissel befillt werden. Es
ist aber auch moglich, dort Waren fiir eine
Abholung zu deponieren, wie z. B. Wasche,
die von einem Service abgeholt wird.

Integrierte Betriebsangebote

Selbsthilfestationen (siehe Kapitel Abstell-
platze flr Fahrrader) sind auch fiir Betriebe
erforderlich. Fahrradfreundliche Betriebe
bieten ihren Mitarbeiterlnnen zusatzlich:

e Duschen und Umkleidemdglichkeiten
e Fahrradwaschanlagen als innovatives Zu-
satzservice

Die Servicestation sollte an wenig vandalis-
musgefahrdeten Orten aufgestellt werden.

Fahrradselbsthilfestationen gibt es in Grazam Bahn-
hof, im Innenhof des Rathauses (Bereich Eingang
Schmiedgasse) und bei der TU Graz, Infeldgasse

Kinder brauchen ein Fahrrad entsprechender Gré-
Be — auf Fahrrad-Tauschbérsen kénnen Eltern kos-
tenglinstig ein passendes Fahrrad anschaffen.

Fahrrad-Check und Tauschborsen

Fir Siedlungen oder Betriebe kann 1-2mal
pro Jahr ein Fahrradchecktag durchgefiihrt
werden. Das heil3t, an diesem Tag kdnnen
die Bewohnerlnnen bzw. Arbeitnehmerin-
nen ihr Rad vor Ort von Fahrradprofis war-
ten und gegebenenfalls reparieren lassen.
Eine andere Variante stellt auch die Selbst-
hilfe unter fachlicher Anleitung dar.

An diesem Tag konnen auch Tauschborsen
fur Mobilitatsartikel (Fahrrader, Kinderra-
der, Zubehdr, Scooter, Rollerskates, etc.) an-
geboten und damit die Verfligbarkeit von
umweltfreundlichen Fahrzeugen verbessert
werden.

LEITFADEN MOBILITAT FUR BAUVORHABEN
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Quelle: Radkarte Graz

Information zur Erreichbarkeit

Informationen zur Erreichbarkeit
von Nahangeboten im Umfeld des
zu bebauenden Areals und zur Ver-
netzung mit anderen Nutzerlnnen
am Areal sind wichtig.

Untersuchungen zeigen, dass etwa 20 %
derjenigen Personen, die nie den Offentli-
chen Verkehr nutzten, zuwenig Information
darlber hatten.

Oft werden auch die unterschiedlichen
Wahlmadglichkeiten im Bereich Mobilitat
verzerrt wahrgenommen: FuBwege werden
langer eingeschatzt als sie tatsachlich sind,
Regenwetter wird hdufiger vermutet als es
tatsachlich eintritt, StaBenbahnfahrten wer-
den fiir Ianger dauernd gehalten als sie tat-
sachlich sind usw.

http://www.graz.at/radkarte

'R EEEEEEEEREE]
i o 0.9 3008 s 10072005, e
Montag - Freitag Sonn- und Feiertag
34 50 46

4|34 50 4
10 30 50 5|16 30 50
6|00 10 20 30 43 53 10 30 40 55 6|00 20 40
10 25 40 55 7|00 20 40
8|03 13 23 33 43 53 10 25 40 48 55 8|00 20 40 55
05 15 25 35 45 55 9|10 25 40 55
1003 13 23 33 43 53 05 15 25 35 45 55 10|10 25 40 55
05 15 25 35 45 55 1110 25 40 55
1203 13 23 33 43 53 05 15 25 35 45 55 12|10 25 40 55
05 15 25 35 45 55 13 (10 25 40 55
14|03 13 23 33 43 53 05 15 25 35 45 55 14|10 25 40 55
05 15 25 35 45 55 15 (10 25 40 55
16|03 13 23 33 43 53 05 15 25 35 45 55 16|10 25 40 55
05 15 25 40 55 17 (10 25 40 55
18|03 13 25 40 55 10 25 40 55 18|10 25 40 55
10 25 40 55 19 (10 25 40 55
20|10 25 40 55 10 25 40 55 20|10 25 40 55
10 30 50 21|10 30 50
22 (10 30 10 30 22 (10 30
00 30 23|00 30

Normafahrplan 08/09: it von 6. September 08 bis 10.Jui 09

Quelle: www.busbahnbim.at

Fahrplanauskunft: Mobil Zentral, 0316 / 82 06 06
s erliet VERBUND LINIE ¥ |

www.busbahnbim.at bietet Haltestellenfahrpléne
fiir das Grazer OV-Netz zum Downloaden an.

In unseren,Landkarten im Kopf” werden oft
weiter entfernte Ziele starker eingezeichnet
als Ziele in der nahen Umgebung, dies ist auf
Werbereize z.B. von Shoppingcentern zu-
rickzufiihren, entstand aber auch dadurch,
dass die Autonutzung zur Norm wurde.

Mobilitatsinformation hilft:

o bestehende Informationsdefizite ab-
zubauen

« verzerrte Wahrnehmungen zu korri-
gieren
» neue Angebote bekannt zu machen

LEITFADEN MOBILITAT FUR BAUVORHABEN



Folgende Informationskanale sind denkbar:

Siedlungsbezogene Webseite mit:

- E-Mail-Listen / Foren zur gegenseiti-
gen Absprache der Bewohnerlnnen
(Organisation von Einkdufen, Schul-/
Kindergartenwegen, Mitfahrgemein-
schaften, Empfang von Paketen / Sen-
dungen, Ablesen der Heizung, etc.)

- nachhaltige Mobilitdtsinformationen
(Rad-/OV-Karten, Distanzen zur nachs-
ten Haltestelle mit Echtzeitinformatio-
nen, zu Handlern, Verkaufsstellen und
Freizeitaktivitaten, Car Sharing, etc.)

- Lieferdienste (wie z. B. Veloblitz), Ein-
kaufs-/Freizeitmoglichkeiten im di-
rekten Umfeld mit Zugang zu allen
Daten nur flir die Bewohnerlnnen;
grundlegende Informationen zur Er-
reichbarkeit fur alle, aber insbeson-
dere flr Gaste

- mobilitatsersetzende Dienste oder
Wegstreckenverkiirzungen durch die
Vermittlung von Dienstleistungen /
ehrenamtlichen Diensten wie Baby-
sitten, Nachbhilfe, kleine Hilfsdienste
in der Umgebung

Info-Paket fiir Verkaufs-/Vermietungsge-
sprache von Wohnungen (nachste Hal-
testelle; Radrouten-Anschliisse; Informa-
tionen, wie schnell die wichtigsten Ziele
mit Rad, Bus und StraBenbahn erreich-
bar sind)

Welcome-Package fiir Zuzieherlnnen mit
Informationen zu OV, Rad, Car Sharing,
Taxi und Lieferservices, das auch Gut-

In der Grazer Mobilitétszentrale ,Mobil Zentral”
gibt es personliche und telefonische verkehrsmit-
tellibergreifende Auskiinfte (zum Ortstarif).
Telefon: 050/67 89 10, Graz - Jakoministral3e 1.

scheine wie OV-Zeitkarten, Rad-War-
tungsscheck oder Gutscheine fiir einen
Nahversorger/ein Nahrestaurant bein-
halten kann

¢ Angebote von Mobilitatsinformationen

zum Standort im Hauseingangsbereich:

- Umgebungsplan mit wichtigen Zie-

len unter Angabe von FuB3-/Radver-
bindungen (in Minuten)

- Wichtige Telefonnummern, E-Mail-
und Webadressen zu OV und Radver-
kehr (Mobil Zentral, Verkehrsverbund,
OBB und nichste Fahrradwerkstatte /
nachster Fahrradhandler)

¢ Haushaltsinformationen (z.B. Abfahrts-
plane der nachsten StralBenbahn-/Bus-
Haltestelle), die Uber die Hausverwaltung
versendet oder tiber einen Prospektdienst
verteilt werden

e Adressen, Telefonnummern, E-Mails von
Mobilitatsinformationsanbietern (auch
als Aufkleber oder in Visitkartenformat)

LEITFADEN MOBILITAT FUR BAUVORHABEN
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Stadt Graz: Stadt- und Verkehrsplanung; Objektbezogene Verfahren

Webseite: www.graz.at

Adresse: Bauamtsgebadude, Bahnhofcenter, Europaplatz 20, 8011 Graz

Abteilung fiir Verkehrsplanung: Stadtplanungsamt:

Aufgabenbereiche (Auswahl): Aufgabenbereiche (Auswahl):

- verkehrsmittellbergreifende Konzept- - Stadtentwicklungskonzept; generelle
planung; Detailplanung fiir den Ful3- Themen der Stadtentwicklung
und Radverkehr, motorisierten Indivi- - Flachenwidmungsplan; Bebauungspla-
dual- und Offentlichen Verkehr und nung; Festlegung der Verkehrsflachen
den ruhenden Verkehr - StraBenregulierungsplanung

- Planungen von Verkehrsinfrastruktur - Gestaltung des offentlichen Raums
und gemeinschaftlichen OV-Dienstleis- (StralBen und Platze)
tungen in der Stadt Graz - Gutachtertatigkeit in Verfahren nach

Kontakt: dem Stmk. Baugesetz
Tel.: +43/316/872-2881; Fax-DW: -2889 Kontakt:

E-mail: verkehrsplanung@stadt.graz.at Tel.: +43/316/872-4701; Fax-DW: -4709
E-mail: stadtplanungsamt@stadt.graz.at

StaBenamt:

Aufgabenbereiche: Bau- und Anlagenbehoérde:

- Angelegenheiten des Straen- und Aufgabenbereiche (Auswahl):
Wasserrechtes einschlief3lich der Stra- - Bauverfahren nach dem Baugesetz;
Benverwaltung Betriebsanlagenverfahren nach der

Kontakt: Gewerbeordnung
Tel: +43/316/872-3601; Fax-DW: -3609 - Verfahren nach dem Landesstral3enver-
E-mail: strassenamt@stadt.graz.at waltungsgesetz und der Stral3enver-

kehrsordnung

Stadtbaudirektion: - Bausachverstandigentitigkeit in Bau-

Aufgabenbereiche (Auswahl); verfahren; Uberwachung von Bau- und

- Leitung des Stadtbauamtes Betriebsanlagen

- Planung und Abwicklung Gibergeordne- Kontakt:
ter Grol3projekte bzw. EU-Projekte Tel.: +43/316/872-5001; Fax-DW: -5009

Kontakt: E-mail: bab@stadt.graz.at

Tel: +43/316/872-3500; Fax-DW: -3509
E-Mail: stadtbaudirektion@stadt.graz.at

Land Steiermark, Baubezirksleitung Graz-Umgebung
Adresse: Bahnhofgiirtel 77, 8020 Graz

Kontakt:
Tel.: +43/316/877-5131; Fax-DW:-5160
E-mail: bblgu@stmk.gv.at
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