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Portrait de la Métropole grenobloise

e 450 000 habitants
e 49 communes dont 25 < 2500 habitants

* Un mandat orienté sur les modes actifs, la qualité
des espaces publics et la santé des habitants

 Meétropole depuis janvier 2015

» Compétence Voiries et Espaces Publics



UNE STRATEGIE GLOBALE EN FAVEUR DES MODES ACTIFS INTEGRE AU PDU

Métropole Apaisée
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i Une philosophie globale : faciliter I’intenwm / développer et sécuriser I'usage des modes
i actifs, ... et des actions concretes AN -
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> Generallsatlon du 30 km/h en agglomeratlon (pour

I
o ’ o .o I: ’ [ I 4 :I . L] I
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S Une démarche métropolitaine,
| des projets urbains pour les péles de vie
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Une hiérarchie des vitesses revisitée

ZONE D 306

Statut de la zone ou de la COURPIERE
voie ’"\ )#

aire piétonne zone de rencontre zone 30 agglomeération

Vitesse maximale Allure du pas 20 km/h 30 km/h 50 km/h

§ circulation circulation ____circulation| vie locale__
Equilibre vie locale / ’ D
circulation
vie locale vie locale vie locale circulation

ville30.0org d'aprés CERTU

Dans les lieux de circulation apaisee la vie locale peut se développer, enfants qui jouent, habitants se
déplacant a pied dans leur quartier, petits commerces de proximité. Plus Fintensité de la circulation
augmente, plus les échanges diminuent pour laisser place a des secteurs sans aménité et ol les

personnes préféreront se déplacer en voiture méme pour des trajets courts.

m——  Rue limitée a 50 km/h

Zone 30 ou section
limitée a 30 km/h

= Rue limitée a 50 km/h

Ville a 30 ou en zone de rencontre
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Impact 0 km/h

Impact 50 km/h




Communes intégrées au processus de
Métropole Apaisée

43 communes adhérentes

 80% du linéaire en zone agglo < 30 km/h
10 communes intégralement en zone 30
* 95% des habitants
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Le 30 devient la regle : le 50 I’exception

Création d’une zone 30 sur chaque zone agglomérée (décret de la
loi relative a la transition énergétique du 22 juillet 2015)

Marguage au sol de la limitation de vitesse sur les axes restant a
50 : arrété d’expérimentation publié au JO le 17/01/2016

Rappel du 30 km/h par simple marquage au sol a chaque
transition ou intersection : PAMA-arrété du 23 septembre 2015)
Suppression des tous les panneaux zone 30, 30 et 50 a 'intérieur
de chague commune

Progressivement :

) * Généralisation des double sens cyclables
ARTIN-D'HERES
e  Nombreuses zones de rencontre

Portau‘-Rouge les panneaux “Stop™ , ; . er s .
- bientot supprimés pour limiter lavitesse ¢ Rétablissement de la priorité a droite




Pédagogie et information

e Abécédaire

e Autocollants pour les véhicules publics

S’ARRETE ?

* « Code de la rue de la Métropole apaisée »
» 5 Cartes postales spécifiques « code de la rue »
* 5 petites vidéos (stop-motion)

* Campagne radio + réseaux sociaux




Radars et totems pédagogiques

110 radars dans 35 communes ,
80 - 250 Kmi/h: 0.02 %

70 - 80 Km/h: 0.06 %o
20 - T0 Km/h: 242 %

40 - 50 Km/h: 9.03 %
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Y- 40 Km/h: 2627 %
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0- 30 Km/h: 6220 %

30 totems aux entrées de
communes ou de la Métropole




Dzn= b meEtopo ke grenobloise, ke 30 devient B Egle, kS0 Pexception. Pour vivre et 52 déplcer sanin dans Bwille 330, i fautmwirgue:
B prése nee d usmpe s espace poblic estos gu'il v ade plos efficace pour mientin B eicukton;
I'aménzgamant daitdonner k& priortdsux pidtons, 30 welos ot 3 Buie beak . Lapaiementde B einculation pemet s0e wsgers de s S p-
proprier 'espace et ded e eifier kburs modes de traneport, donpe envie s0e oo nductears 3 =a0inun com po e me it adapts et de eepaocter

B limitation 3 30 lmah.

Une grands majorite des 59 communes de Grenoble-Alpes
Métrapales intégré lo dis positifc Métropole apaisée v Sur
plus de 500 kmide wairies m et palitaines, traversant tns
los quartiers et les coeurs de boure, b witesse estmainte-
rant limitée 3 30 lm/h. Cependant, cette nouvelle rigle
n'est pas toujours respectie,

Comnment inverser e sentimentde priorite sbdonner envie
au corducteur de lever le pied sans généraliser kb verkali-
sation, nidémultiplier lus ohstacles et les protections qui
2enent les uszRers les plus wulnérables, consomment de
l'espace public ot impaetent los budgets ?

.
-

St [1IE55 |

E

Comment passer dela route 3 larue ot rapandre aux enjous
d'usages locany etd équité de medes de deplacement 7
Clestendidiant moins de place 3 la weiture que 'on pour-
ra mieuz accueillir 'vsager quia quitce le volant,

Bu travers de ce 2uide, b Métropole s'est donnée des
cibles concrétes 3 atteindre 3 'horizon 2060, elle sou-
baite que S0 % de b surface de 5es nouveaus espaces
publics soit dédide 3 I'intensite sociale et 3 la vie locale
[squares, zones de rencontres, Zones pistonnes, trottoirs,
places..].

| Comprendre los anjeux de wotre projetdans son contexte et adapter by vite s quz usages
1. Différancierlos amenagementzdans la ville 330, enfonction des contextos locau

1] La desserte locak : woia 3 30 lon'h 3 faible trafic
2] La rue de transit ; weie 3 30 Ion/h 3 fort trafic
1. Passerde laroute e
1] Limiter l'amé nagameant qar il ne 1850t s tout
2] Les outils pour se soustrain au caract@ne routier
M. Connattre lesragles élémentaires du code lame

2 fiches dédiées du guide des espaces publics

POUR UN MEILLEUR PARTAGE DE L'ESPACE PUBLIC :
LES NOUVEAUX REFLEXES

Cette fiche répond aux problémes courants rencontrés par les communes et les techniciens de terrain, qui doivent profiter de la moindre op-

PArURItE d*intervention sur l'espace public pour améliorer 13 vie des usagers. & noter

« ["aménagement ne régle pas tout maisincite ['usager a avoir le bon comportement. Le civisme reste la base d"un bon fonctionnement de
I"espace public ;

+ de petits ajustements et un accompagnement pedagogique sur site peuvent résoudre les éventuels dysfonctionnements;

* e rappelde la regle, voire la « sanction », pedvent Btre nécessain en casdenon-respect récurrent ;

*« |e mobilier de contention [potelet, barrigre..] et de régulation [feux, ralentisseurs) colte cher et crée des obstacles il doit 8tre utilisé pour
des dysfonctionnements avérés et 13 ol toutes les autres approches ant Echoué,

9,

La Métropole, en lien avec les communes, sounate poser
le cadre de son intervention sur les espaces publics et |a
voirie, en cohérence avec |e réglement intercommunal de
yoirie et le respect. des lois,

s« fu-deld de I'aspect réglementaire, objet direct de |'ac-
tion, 1a Metropole sounaite pouvoir prolonger cette action
par la mise en oeuvre progressive d'amenagements adap-
t85 au cours des années 3 venir © sécurisation, amenage-
ments en faveur des pistons et des cyclistes, amédlioration
du cadre de vie, vegELdlisation, création de zones de ren-
CONtre, pistonisation... =

[extrait de la délibEration-cadre n®55 relative aux espaces
publics et 3 |avairie du 3 faurier 2017).

Le territoire de la Matropole comprend 2 252 kim de voirie
ol il faur favariser 13 vie locale, développer les modes ac-
tifs entoute sEcuUrts et aider aux changements d'habitu-
des avec des aménagements adaptés, pour le plug grand
normbre.

CETTE FICHE Y0US SERA UTILE POUR

Pour plus de cohdrence, d'efficacits et de sobriscs dans
les inuvestissements, les services de la Métropale ont ba-
soin d'une bofte 3 outils opérationnelle. Cette fiche n'est
pas exhaustive et les thématigues abordses ici seront da-
vantage déacailldes dans les autres fiches.

I. Clarlfler le cadre dactlon pour faverser Fautenemle et I'efflclence des technlclens de terraln
Il Harmon Iser leg pravlques d'Interventlon sur I espace publle @ 185 quatre &tapes de I'aménagemant mévropolivaln

1) Conception simple et lisible

2) Pédagngia et communication

3 Prévention pour sensibiliser avant |3 sanction
1

&) AmEnagement plus raisonne de I'espace public: mobilier et marquage

En synergle avec les flehias VILLE & 30 H°04, YELOS H°02|




Une nouvelle culture pour mieux partager I’espace public

Co-construire
Innover/Expérimenter
Simplifier/Responsabiliser
Déroger aux regles pour contribuer a les faire évoluer
Apaiser par 'usage : animer, libérer les piétons |
Remettre les cyclistes sur la chaussée

GRENOBLE=ALPES
[METROPOLE]



Bonnes pratiques
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Nouveaux principes d’aménagements
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Démarche de suppression des carrefours a feux

Un double enjeu pour la Métropole :

* accompagner les changements de comportements dans une métropole

apaisée au profit des modes actifs et des transports collectifs : baisse des
vitesse et meilleure sécurité




Suppression des carrefours a feux

Des objectifs :

* Favoriser une traversée plus réguliere et aisée des piétons

* Tout en contribuant a apaiser les vitesses sur de nombreux axes

 Accompagner les pratiques existantes des modes actifs

* Fluidifier le trafic en pointe, crédibiliser |a circulation en heures creuses

* Reéduire les nuisances liées a des comportements « nerveux » ou transgressifs
des automobilistes (bruit, pollution...)

Une stratégie
* Laréduction de vitesse induit des changements de comportements
* La gestion par feux de certains carrefours n’est plus indispensable
* Le recensement : axes 30, projets urbains, chronovélo, ...
» Un diagnostic partagé
» Une information large et pédagogique
» Si besoin, des tests « objectifs »
» Parfois des aménagements complémentaires




Un évaluation encadrée par le CEREMA

1. Mesurer la compréhension, la perception et les effets du dispositif

2. Evaluer l'efficacité du marquage 50 (expérimentation DSCR)

. Outils Outils
’ t-on 7
AR el ¢ quantitatifs | qualitatifs
Evolution des vitesses Mesures de | Enquétes
pratiquees vitesses usagers
Compréhension et acceptation / Enquétes
du dispositif usagers
Effets sur la mobilité et la
L . 2018 /
securite des deplacements
Effets}sur !e cadre de vie et 2018 2018
I’environnement
B ,, ,,,. _... E L ||..||£|-| ,- , B é o é
—— _— | AN

Fin 2018 : rapport final dont le rapport remis a la DSCR

pour l'intégration du marquage 50 au niveau national

Comptages et enquétes :
bureau d'études Sorméa

16



Principaux résultats et enseignhements

A court-terme

* Une baisse limitée de la vitesse, plus marquée en coeur de Métropole
* Un effet radar non négligeable

 Une bonne connaissance de la nouvelle regle par les usagers

* Mais un respect tres variable selon les contextes

A moyen-terme

* \ers une acceptation et un respect progressifs de la regle « en ville je roule a 30 »

 Des mesures d'accompagnement complémentaires a mettre en place.
« Aménager « autrement » et améliorer les transitions
e Suppression des carrefours a feux
* Retours localisés a 50 km/h dans certaines sections de rues
* Contrble-sanction progressif et coordonné
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