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42¢ journée Rue de I’'Avenir, 25 septembre 2025, Martigny

Répartir autrement I'espace public:
quelles marges de manosuvre?
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Marges de manoceuvre spatiales
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Piétons

Estimation : ~7'000
piétons par jour
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Vélos
Estimation : ~1'200
vélos par heure
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Estimation: ~15 bus
par heure (X000
passagers)
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Voiture Arborisation
Estimation : ~ 1000

véhicules par
heure
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[ N

Marge de manoesuvre sur les quantités a écouler

Pour transporter 50'000 personnes par heure et par direction, vous avez besoin de :

Un axe de 175 m de largeur utilisé uniquement par les voitures

~. e

~ s
Un axe de 35 m de largeur utilisé uniquement par les bus /
N %

". 1
Un couloir de 9m de largeur pour un métro /
I

 Mais aussi le covoiturage, le taxi dans certains pays et bien d'autres...
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(+50%%)

Total : ~18'000 personnes/heures

ETAT FUTUR
Calibrage désiré pour le projet

"Une augmentation

de la capacité [personnes] de I'axe
de la capacité de
|'axe par le projet"

Total : ~12'000 personnes/heures

Augmentation
ETAT ACTUEL
Calibrage

)
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Une méthodologie efficace et agile ...
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Définition de 'aménagement «idéal»

INFORMER | ECHANGER | INSPIRER

Aven Théatre - Variante 2

Plan ariante 2 (a/enue du Théatre)

Coupe T3 sariante 2 (a/enue du Théatre)
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Convaincre: visualisation des «mille» usages
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e Aefivaion da e Fuisé =t pogesson
Accessbiité du sacter pubiic
I Transport individuel motorisé I | Ermplac=meant des améts
—_ pour les ussgenE
SeCteur 1 Etat existant Statiornement Progresaion Transports publics
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I Transport individuel motorisé |

Secteur 1 — Avec projet
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Rassurer...

INFORMER | ECHANGER | INSPIRER

Rassurer sur les impacts de
trafic liés aux choix d’une
variante ambitieuse

Analyser les OD et définir des
reports différentiés

S’appuyer sur les ambitions
politiques locales

S'appuyer sur les dynamiques
observées alilleurs
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... en identifiant le taux d’'effort

0

H

Echelle [m]

—
100 200

Cu:

75% 85%
HPM  HPS

@

1 10% 115%
HPM HPS

110% 115%
HPM  HPS

En considérant ces charges de traific, et le calibrage souhaité, certains carrefours restent
nettement saturés aux heures de pointe.

Il s’agit donc de calculé le «taux d’effort» nécessaire pour faire fonctionner ce calibrage

\ o2
W :
ﬂ:&a"ﬁf" "“" Cn W Mitpg
85% 95%
HPM  HPS =
Geneve O

107

(10°)

Fonctionnement du carrefour
= Charges de référence (sans reports) - HPS
- piétons
7! Bus 7 855 7 175 7y * vélo
| [ = Fa
i i 'ﬁ._“ e
i [ + 1 +
|  — I
ImEEE > I 1
| | M
! ™ ! 53" 10" 16"
Danng 1 oyole sur 2
86
Cl= m— = @
69
* Charges admissibles (avec reponts) — HPS
— . pidtons
] Bus 7N Bus 7 645 7" 175 (7% + vélos
1 1 1
| - | 1 W P,
e : : ", AN 1
' ' ' N
| | [ Ph—— -
| | | ; iv 3
1 1 1
| 7 | 7" ! 36" 10~ 16"

-pre-are-RDA-

repartir_expace_public.pptx

D0-5_2519

=



Répartir autrement I'espace publc: quelles marges de manceuvre?| Septembre 2025

.. et en évaluant au mieux les reports

Les différentes formes de report

INFORMER | ECHANGER | INSPIRER

Flux de
trafic

spatial
Roport ! @ '
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' Déplacements é r
—~ Trafic éva localemen

— Seuil de congestion identiaue
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Report spatial: en fonction de la structure du trafic

Par exemple

Sens ouest-est - TUM - Etat actuel Sens est-ouest - TJM - Etat actuel
100& D3%a
5%
5%
X 5%
\_. 'L 8
“"m!
15% Ty

85 a 90% des flux motorisé sont des déplacements intra-cantonaux;

15% se rendent sur la Rive gauche;

La distribution apparait cohérente avec I'organisation du réseau routier; .

Faible levier du report spatial.
(Tres) Important levier du report modal.

Source : Dorinées TomTom Analysis 2024~ TJM
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Report spatial puis modal

Par exemple

1600 spatial

~1'400 dépl./h -5%
1400 — V320dépl/m
~150 dépl./h / ~10% ] ~3'200 dépl./h
~0dépl/n % ~140dépl/n/-10% )
1200 ~0 dépl./h ~0% =
~350 dépl./h / ~15%

1000 ~330depl/h f ~15%
800
600
400
200
0
Flux motorisé Flux motorisé
Déplacements et distribution Déplacements et distribution Etat actuel [% / dépl./h]
Etat actuel Etat projeté

centre/periphérie « hors canton wTIMm TR = Velos

périphérie « périphérie
u centre « périphérie
B centre «» centre

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

3"100-3"150 depl./h

15-20 %
~575 dépl./h

Etat projeté [% / dépl./h]

mTIM

m TP mVélos
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Vérification des capacités multimodales

Par exemple

INFORMER | ECHANGER | INSPIRER

100%
90%
80%

Capacités utilisées - TP

Route de Meyrin — Troncon Balexert 200%
3'500 pass./h/sens 180%
160%
140%

~1'750 pass./h/sens
120%
100%
80%
60%
40%
20%

Ligne 14 et 18

m Etat actuel m Etat projeié Capacité résiduelie 0%

Capacités utilisées — Cycles
Route de Meyrin — Troncon Balexert

200 usag./h/sens

370 usag./h/sens

m Etat actuel

CU =155%
975 usag./h/sens
(+473)

Capacité utilisée

Etat projete

Demande non satisfaite
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Répartir autrement I'espace publc

.. et en envisageant les mesures d’accompagnement

Par exemple: emplacement d’un contrdle d’accés ou d’'une voie bus

Z. Lontrole a'acces sur Leman — apres le pont Crr k ; 2 Q

Situation idéale

L'aménagement d'une voie bus sur ce secteur entraine soit : Coupe 2 \@V

* (1) la mixité des bus et des vélos a la montée — avec un différentiel
assez important de vitesse;

(2) la mixité des vélos et des voitures a la descente;

* (3) la suppression des arbres au nord, et l'insertion d'aménagements
cyclables distincts des deux cétés de I'axe.

Coupe 3

Les coupes 1 et 2 sont proches, en termes d'avantages / inconvénients et
seraient a réévaluer si la variante est retenue.

Comme pour la variante 1, si la voie bus est continuée aprés le carrefour avec
le chemin des platanes, le temps disponible pour les vélos est fortement k3 13 LT ‘2

=
réduit, @ moins de raccourcir la voie bus (130 m). ' l
.4

© Nécessite d'abattre des arbres

ar le contréle d’acceées

INFORMER | ECHANGER | INSPIRER

4
aua
A

VO0a. Pas de contréle d'accés : Calibrage réduit

=> Péjoration forte de la vitesse commerciale du BHNS

VOb. Pas de contréle d'accés : Voies bus x
=> Forte dégradation de I'aménagement sur la partie ouest

V0/5. Pas de contréle d'acces : Rumine sens
unique

V4. contréle d'acces au carrefour Rumine /
Léman

V5a. hors périmétre Avant-Poste
3 Contraire & la stratégie de dérégulation de Ia ville

V5b. Contréle d'accés hors périmétre Belle-
Fontaine

V1 : contréle d'accés en amont du pont CFF

V2 : contréle d'accés en aval du pont CFF

V3 : Passages piétons régulés sur Léman x
< Acceptabilité faible
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Merci pour votre attention.

Aline Renard

Juliette Bousquet

Marc Boesch

transitec.net
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La mobilité dans le bon sens
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