Le dispositif Ville 30 sur la Métropole de Lyon, son evaluation et

nouveau logiciel de sécurité routiere
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Rappel du principe de la démarche Ville 30

Ville 30 : Etablir la limitation & 30km/h comme norme de fonctionnement
sur la majorité du périmetre urbain (c'est-a-dire 80% des rues environ) et ne
conserver la limitation a 50km/h (voire exceptionnellement a 70Km/h) que

sur certaines rues.

‘a aujourd’hui

D’hier

— Rue limitée a 50 km/h

—  Rue limitée a 50 km/h

Zone 30 ou section ille 2 d
limitée 3 30 km/h Ville 2 30 ou en zone de rencontre

METROPOLE
GRAND gA{\



Rappel du principe de la démarche Ville 30
Les objectifs du projet
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Temps de réaction min. 14 m Distance de freinage 13 m . Ve . .
En cas de choc le risque d'étre tué est beaucoup plus faible
] . . a 30 km/h gqu'a 50 km/h (0% de ch d ie & 70km/h ;
La distance de freinage de 13m a 30 km/h contre s q e ( eichante e sunde & [k
: 20% a 50 et 90% a 30 km/h).
27ma 50 km/h

La mise en place d'une zone 30 permet de réduire le bruit,
d'environ 2,5 dB(A) par rapport a une zone a 50 km/h, soit

Le champ de vision est plus large ce qui permet S _ :
presque une division par 2 du niveau de bruit.

d'anticiper et d'eviter les accidents.
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Sa déclinaison sur le territoire métropolitain

Un apaisement de la ville par étape

2022

2026

Ftapes de mise en ceuvre
DIAGNOSTIC ET PROPOSITIONS

¢ Diagnostic vitesses et accidents
¢ Evaluation de I'impact TCL et RGC
* Cartographie (20,30,50 km/h..)

ETAPE 1 : Mise en place réglementaire
Panneauy, ellipses, communication

ETAPE 2 : Mise en conformité et
mesures d’'accompagnement

DSC, régulation tricolore (temps de
dégagement, ondes vertes, priorités aux feux)

et apaisement des quartiers

Plans de circulation, super-ilots, zones de
rencontre, aires piétonnes ...

ETAPE 3 : Confortement |la ol nécessaire

Aménagements ralentisseurs : plateaux...

Objectif : 2/3 des habitants vivant dans une Ville 30 d’ici 2026

—> Objectif presque atteint (59,3 % fin 2023)

Sur la base du volontariat des communes

Dates clés :

2019 — Qullins, Premiere Ville 30 de la Métropole

2022 - Lyon devient une Ville 30 le 30 mars

2024 — 24 Villes 30 sur les 58 communes de la Métropole

2025 — 29 Villes 30 prévues sur les 58 communes de la Métropole

Les "Villes 30" de la Métropole de Lyon
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Zoom sur |la mise en ceuvre
Etape 1 : Mise en place réglementaire — Cartographie

Etape * Mise a jour des bases de données (EB10, limitations de vitesse, DSC etc...)
+ Utilisation des données COMPASS (évaluation V85)
1 * Création de plans de maitrise d’ceuvre
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Zoom sur la mise en ceuvre
Etape 1 : Mise en place réglementaire — Signalisation

Marquage a 10m

Signalisation verticale : —

+ Pose des panneau d'entrée de zone 30 (B30) en entrée
d'agglomeration

» Depose des panneaux d'entrée (B30) et sortie (B51) de
zone 30 existantes et de panneaux de limitations a 30 km/h -

IONE
o

0

Signalisation horizontale : ellipses

* En entrée d'agglomération

* Lorsqu’il y a un changement de
limitation de vitesse

+ Rappel du marquage si possible a
chaque intersection, tous les 300m ou
toutes les 3 intersections Marquage 10m aprés

|a traversée piétonne E I I I I I E

___Marquage 10m aprés
|a traversée piétonne
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Zoom sur la mise en ceuvre
Etape 1 : Communication

. ONLYMOZV GRANDLYON
Tous vos trajets en temps réel e mbirapais
Trikc | Chantirs. | Infos ddplecamandy | Dicowinir Oniymaoy m
Plan de communication « projet » : sensibiliser
les habitants aux avantages d'une zone 30 T S ———
. (securité, bien-étre, meilleur partage de I'espace ouas %
public etc.) et lutter contre les idées recues : LYON PASSE A 30KM/H . ;w —
.+ Atticle pre-écrit LEBIEN ETREDETOUS . o
» Foire aux questions b o Sy e xp =
= + Eléments de langage
Etape | . gite internet avec cartographie de la commune
mise a jour : https://www.onlymoov.com/ville30/
+ Affiches de communication
+ Flyer Ville 30

R el R

sécurité de tous les usagers,

I

LA VILLE PASSE A 30 KM/H
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Zoom sur la mise en ceuvre
Etape 2 : Mise en conformité

Double sens cyclable

Obligation de déployer les double-sens cyclables au moment du passage a 30
km/h + améliorer parallélement les conditions de sécurisation (art 52 loi LOM) i

- Prise des arrétes liés au déploiement du double-sens cyclable (regles de (ﬂ)

priorité aux débouchés, régulation tricolore...)
[ 3 Prise des arrétés liés au dégagement de visibilité au droit des traversées

piétonne (article 52 loi LOM).

Etape
2 Reégulation des carrefours a feux

» Reprise du temps de degagement a I'interphase
* Modification de la vitesse de propagation des ondes vertes
« Etudier les possibilités de suppression de carrefours a feux

Refonte des plans de circulation

Pour accompagner le passage a 30 km/h en moderant les flux et
en empéchant les trafics parasites
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Zoom sur la mise en ceuvre
Etape 3 : Confortement la ou nécessaire

« Faire la ville 30 par petits pas avec des aménagements qualitatifs prend 30 ans.... Mais il est possible d’aller beaucoup
plus vite a condition de changer d’approche : instaurer la ville 30 rapidement avec des aménagements légers et de la
communication afin de marquer les esptits... puis au coup par coup, ... passer les aménagements en dur et en beau »

Limiter la vitesse par des dispositifs au dela de la signalisation :

« Dispositifs de sureléevation de la chaussee
« Dispositifs pour casser les vitesses (chicanes, écluses)

» Retrécissements des largeurs de voies au profit d'aménagements cyclables,

espaces plantés... £
- A croiser avec d'autres dispositifs comme aires piétonnes,
zones de rencontre, rues aux écoles. ..

* Piétonniser les cceurs de * Sécuriser les abords
villes et d’arrondissements des écoles et des colléges

3 sglutions existent pour
réinventer I"espage public
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Accidentologie

Lyon : Evolution du nombre d'accidents et de vici-

2019

times graves entre 2019 et 2024

u ACC|dents | Vicitimes graves

Hors données CRS VSA  * Victimes graves = tués + blessés hospitalisés

2024

-43 % d’accidents sur la période 2019-2024 sur
I’ensemble de la Métropole

Facteurs explicatifs :
= Baisse des flux routiers,
- Politiques de rééquilibrage de I'espace public

Effet positif supplémentaire du dispositif Ville 30 :
Sur Lyon :

-48 % d’accidents entre 2019 et 2024

-54 % de blessés graves sur la méme période

Sur les communes devenues Ville 30 :

- 21% d’accidents entre 2023 et 2024 contre -13% sur les
communes hors ville 30

Plus globalement, entre 2019 et 2024, -47% d’accidents
sur les communes devenues Villes 30 contre -29% sur les
communes hors ville 30

Facteur explicatif : La diminution des vitesses, méme
modérée, a un effet direct sur le nombre et la gravité des
accidents.
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Merci pour votre attention !

Pour plus d’infos :

Christian MINAUDIER, responsable
du service Etudes Multimodales
cminaudier@grandlyon.com

Arthur BAJULAZ, chargé de mission
modes actifs

abajulaz@grandlyon.com
04 26 83 93 28

Sébastien RABUEL, responsable du
service Analyse, planification et
évaluation des mobilités
srabuel@grandlyon.com

LE 30 MARS,
LYON PASSE A 30KM/H

POUR ACCELERER

LE BIEN-ETRE
DE TOUS

'ﬂ
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