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Les limites de vitesse

* Principaux facteurs intervenant dans le choix d’une vitesse par un conducteur : 'aménagement de la route et ses
abords immédiats
* Le conducteur adapte donc sa vitesse principalement en fonction des caractéristiques de I'environnement routier.

* Le changement du panneau de limite de vitesse sans aménagement ou autres mesures rendant la limite de vitesse cohérente
avec I'environnement routier influence trés peu le comportement des conducteurs en matiére de vitesse pratiquée.

* Une incohérence entre la vitesse affichée et ’environnement peut entrainer des probléemes de sécurité

 Ceci est principalement attribuable aux différences de vitesse de circulation entre les usagers et a un faux sentiment de sécurité
pour certains.

Méthode de détermination des limites de vitesse sur le réseau du Ministére

@ Prioriser la sécurité des usagers de la route, notamment les plus vulnérables, en considérant
la mobilité durable des personnes et des marchandises;

o Tenir compte du développement local;
s Favoriser des limites de vitesse sécuritaires, crédibles et harmonisées;

» Considérer les activités riveraines et leurs interactions avec la route.

Les initiatives en lien avec la signalisation routiere =~
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MULTIPLICATION D’INITIATIVES

* Enjeux de sécurité

* Enjeux légaux

— .. EVITEZ
es initiatives concernent : L'UTILISATION
= Les panneaux et l'affichage DU FREIN
MOTEUR

® Le marquage

= Les dispositifs lumineux

= Les concepts de circulation

Sources : Google images, Radio-Canada et Sera signalisation
Non conformités

Votre ¥ 2
gouvernement Quebec
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Le processus pour les projets pilotes

Enjeux exprimés (internes ou externes) ou nouveaux dispositifs de
signalisation/sensibilisation proposés : signalisation.deee@transports.gouv.qc.ca

Décision du Ministére :

Favorable
Retour au demandeur
Réalisation d’un protocole d’essai, mise en
ceuvre et suivi du projet pilote (Ministére ou
demandeur, le cas échéant)
Information au comité MTMD-Municipalités.

Défavorable
* Retour au demandeur / Fin du processus
* Information au comité MTMD-Municipalités.

Diffusion de I'information :

* Site internet du Ministére

* Infolettres aux municipalités

Propositions de modification (projet pilote concluant) « Associations, congrés, comités, etc., le cas échéant

Vi M.
ggﬁﬁarngment QUébeC -
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Les demandes en cours d’évaluation

oispostit———Jpssepion ————————Jsuv | Gnaancier

Marquage ludique

Projets en cours au Federal Highway
Administration (FHWA) et a I'ATC pour
déterminer les enjeux de ce type de NA
marquage et faire des

recommandations, le cas échéant

Mise en place d’'un marquage de
différentes couleurs visant a embellir les
rues, notamment les passages pour
piétons.

Feu de ralentissement

éducatif (FRED
( _7 Feu de circulation placé hors intersection  Projet en cours a I’Association des

qui demeure au rouge, et qui passe au Transports du Canada (ATC) pour faire
vert seulement lorsque la vitesse du une revue de littérature et un sondage NA
véhicule détectée est égale ou inférieure  canadien sur |'utilisation des feux de
a la limite de vitesse affichée circulation a des fins de sensibilisation
Source: TVA Nouvelle

Sonomeétre
Dispositif visant a sensibiliser les Avis de pertinence complété, sondage Ap—
conducteurs de véhicules que le niveau de compréhension complété, projet 2025

sonore émis dépasse un certain seuil pilote a venir

Source: Journal Accés




Les projets pilotes

Chaussée a voie centrale
bidirectionnelle (CVCB)

Source: Ouestfrance-auto

Mise en place d’'un marquage incitant
les conducteurs a ralentir

Mise en place d’un concept inspiré de

la France (chaucidou) ou il y a une

seule voie centrale avec un espace
insuffisant pour permettre le .
croisement des véhicules. Ainsi, .
lorsque nécessaire, les automobilistes
doivent emprunter les voies pour les
cyclistes et les piétons qui se trouvent

en bordure de la chaussée.

3 types de marques testées

=
]

Principal consta
pas d’effet sur le comportement des
usagers de la route

Conclusion : introduction au Tome V (déc.
2023) des limites de vitesse marquées au

sol (mesure la plus efficace des 3 testées)

Un arrété ministériel a été diffusé
Actuellement, la Ville de Bromont
participe au projet pilote
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Marquage visant la
modération des vitesses

: mesures qui ont peu ou

Projet pilote
réalisé en
2021

Projet pilote
en place
depuis
juillet 2024

Les projets pilotes

Dispositif
Signalisation
de
stationnement
dynamique

Source: Courrier Laval

Dalles lumineuses a LEDs

Source: Flowellbycolas

Panneaux permettant de modifier les
heures ou le stationnement est interdit,
notamment pour des opérations
d’entretien tout au long de I'année.

Mise en place de dalles lumineuses a
LEDs pour augmenter la visibilité de
certains types de marquage, notamment
les passages pour piétons.

e Un arrété ministériel est
présentement en élaboration

e Le projet est travaillé avec la
collaboration de la Ville de Laval

* Le projet est travaillé avec la
collaboration de la Ville de Candiac

Projet pilote
prévu en
2025

Projet pilote
en place
depuis aoGt
2024

10
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Documents disponibles

=,

PROJETS PILOTES SUR LA Généralltés Processus Québec 55

Mode d'emploi de la route; n

Enjeux exprimés par des parties prenantes intemes ou extemes.

SIGNALISATION §

‘Symbolisme (convention de Vienne et Charte de a langue frangaise);
Caractére obligatoire (Code de la sécurité routiére [CSR]):
+ Artice 289 {respect du Fome V—Signalisation routiére);

ou nouveaux dispositifs de signalisation ou de sensibilisation
proposés
Demande transmise ou Sous-minshéciat & Fingéniri et aux

infrastructures 5 adresse:

A Y
+ Artcle 306 (regroduction de I signalisation interdite);
« Artcle633.1 {réaksation de projets plctes en ien avec e Code]
+  Assurer Funiformité et Phomogénéité (Réglement sur la T
signalisation routiére et Tome V—Signalisation routiére).

2. Réalisation dun avis de pertinence
Demande analysée par des experts du Ministére.
3. Présentation de Pavis de pertinence
avis présenté au Comité de gestion de Fexploitation pour décision

1

Contexte

La signalisation rou

OO gz

orienter les usagers de la route pour faciliter la circulation et la
curitaire. Depuis quelgues années, les projets
ant t. C iatives

entre autres :

Les panneaux et Faffichage; Décision du Ministére

Décision favorable

 Retour au demandeur;

+ Réalisation &'un protocole d'essai, mise en ceuvre et suivi du projet
pilote [Ministére o demandeur, e cas échéant);

+ Information au comité MTMD-Municipaltés.

Décisio ble

«+ Retour au demandeur / Fin du pr

. Information au comits MTMD Municpaltés.

Le marquage

s enjeux Iégaux. Il importe donc que le ministére
des Transports et de I Mobilité durable, qui est impliqué dan:
t informé de

Présentation du bilan et des recommandations
(ol + Conclusions du projet p\hrrpmemers.
+ Projet pilote non concluant /

6. ions d (projet pl 1

le présent document vise & renseigner sur certaines

i le proce

a
pilote la concernant.

A . ol una propostion de nccaion (o ¥:2512) 0
considérer Tome V—Signalsotion routiére ou d autres documents [CSR,

Réglement, orientation ministérielle, etc.), selon le cas.

La signalisation est essentielle sur le réseau routier. Toutefois, son
utilisation excessive peut

Conduire & une diminution du respect du codede laroute etdela  [FUNMIRRCRENPP TR

signalisation routiére;
" " I.lunoulﬂ'
+ Deveni [ s . = 5
Devenir une source de distraction pour les usagers de la route. pilotes

concernant hs&m
routiére (besoins, enjeus, etc)

De plus, pour veiller  son bon respect, la signalisation doit étre.
cohérente et crédible.
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Documents disponibles
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La modération de la circulation consiste principalement dans  Tout au long de la planification, de la conception et dé la
a mise en .w dlune combinaison de mesures surtout & des mesures de modération de la circulation

Exem |es de [T s YaJl ohsicss co e songs, iesectons s, 1 et impsat G metre o aventa scuts g s s
e: oir, etc.) pour modifier I'environnement

usagers de la route.

y . Toutier et ainsi influencer |¢ comportement des CONGUCIEUTS. vl une liste de certaines mesures nécessiant un

de moderat'on de Avant la mise en place des mesures de modération de fa  investissement moins important et qui peuvent généralement

circutation, il doit y avoir une analyse de la situation pour  étre mises en place s délais relativement courts

1l est & noter que certaines mesures temporaires peuvent

event permanentes e ulisant o ales oyens,come
ce de bordure de béton par exemple.

soulever les enjeux globaus, les objectifs et les ressoe

la circulation &=

Radar Avantages

Information supplémentaire

édagogique «Banne les ssagers 4 1 = Sites 4 privildgier Le dépiacement des radars s'avbre un meilleur outil
pedagogiq +Mesure pus efficace i cortaing encroits les z0nes scoaires O consclaraation, car K Pangst M atin
‘divers endroits sur le réseau et servir & améliorer des
Inconvénients e oy aune ke S s porcsl
. & plusi § Une municipalité qui souhaite installer un radar pédagogi
midnatntet BRI T e LSt e o g
. o riégion dans laquelle s¢ trouve ks municipakié, e tout au
moyen 'une résolution municipale.
radars pédagogiques instakés de fagon permanent
Marquage Avantage Critéres Information supplémentaire
des limites «Mise en place simple. « Mesure privilégiée pour les routes of es limdtes.  Linscription au valewr L i @
" S de 30,400u50kmh.  légae @ panneay ds
de vitesse Inconvénients P i e e e e imite G vitesse aporoped
* Effcacité imitée dans le temps emviron 2 semaines). » Mt < MAXIMUM - marqué vs-3-vis e panneou
Entretien récurrent nécessaire. affichant la limite de vitesse.
 Visibilité: réduite en période hivemale. * Marquage Ge couleur blanche.

Fahérence, notamment

scolaires - e pictogramma des écoliers cevait
étre tlisé, conformément au Tome ¥/~
Signatsation routiére

‘» Utlisation non recommandée dans les courbes.

Votre ol
‘gouvernement
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Détermination des limites de vitesse sur le réseau routier du Ministére

Les faits

PRINCIPES SOUS-TENDANT LA DETERMINATION
DES LIMITES DE VITESSE

LIMITES DE VITESSE

Ui daw etifihrns B fasbcueit rourtibes oles intervenant dans esse par un conducteur sont s
3 o édiats. Les conducteurs adaptent donc
CONSIDERATIONS e
-
ol e} sons

Usagers vulnérables - >
routier, ni opération de contrle, influence trés peu le comportement des conducteurs en
matiére de vitesse pratiquée.

 Environnement routier « Un changement de fimite de vitesse, sccompagné d'un changement physique dans

Fenvironnement routier (urbanisation d jacents, présence de trottoi, coupure
de milieu), favorise le respect de cette limite et la rend davantage crédible. A défaut de
Tetre, édibiité &

Crédibilné et uniformité.

« Etablir les mémes fimites de vitesse dar

environnements semblables aide les
idement une vitesse sécuritire, ce qui

Type de miieu traversé

Méthode de détermination des limites de vitesse sur le réseau du Ministére

 on considérant

lamobilté durable des personnes et des marchandises;

« Tanit compte du développement local;

'DEMARCHE DE TRATTEMENT DES DEMANDES MUNICIPALES (SUITE EN PAGE 2) ()]

@ ENCADREMENT LEGAL DES LIMITES DE VITESSE

Code de la sécurité routiére (CSR) et Tome V Signalisation routiére de la
collection des Normes - Ouvrages routiers

CSR - art. 299

ne limite de vitesse déterminée par réglement, différente

« 50 kv dar

CSR - art. 329
Fouvoir du ministre de modifier les fimites de vitesse.

CSR - art. 491
Intercicton, pour un enfant de m
la vt ‘

emprurte.

5 bicyclette sur un chemin public ol
W Fun aculte ou S

e cyclable p

Séparation physiaue).

CSR - art. 626 (4)
ité

modifier une lmite de vitesse sur les chemines publics dort

outiére (Tome V) / Prescription
&tre indiquée par un nombre dont le demier chiffre est « 0 »

Votre of.
gouvernement

Québec

Renseighements

Pour toute demande d’avis technique en
matiere de signalisation routiére, vous pouvez
écrire a la Direction de I'encadrement et de
I'expertise en exploitation a I'adresse suivante:

Signalisation.deee@transports.gouv.qc.ca
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