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COHABITATION PIETONS/CYCLES

Prévenir et résoudre les tensions entre piétons et cyclistes

Coproduction d’un livret de recommandations a la suite des ateliers immersifs cohabitation
piétons/cycles (Cerema / FUB / Réseau vélo et marche/Adma)

e
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4 ateliers en 2023 (Lille, Montpellier, Bordeaux,
Clermont-Ferrand)

2 ateliers en 2024 (La Rochelle et Barcelone)

1 RDV Mobilités le 14 mars 2024 (plus de 1000
connectés)

th 5% Cerema A venir : document de restitution e e

“https:/www.cerema.fr/fr/actualites/pietons-cyclistes-cohabitation-apaisee-espace-public-retour




ll JUIN A PIED e
Série de 4 webinaires ID-Marche (communauté « Mobilités piétonnes » sur Expertises.Territoires)
»Mardi 3 juin 14h -15h : Schéma directeur piéton - témoignage de Roubaix
»Mardi 17 juin 14h — 15h30 : Les indicateurs de marchabilité sur un territoire
»Mardi 24 juin 11h-12h30 : Collectivités et collectifs piétons engagés : quelles collaborations possibles ?

»Jeudi 3 juillet 14h-15h : Marquages d'animation en France : panorama et retours d'expérience

https://www.expertises-territoires.fr/jcms/pl1_22033/fr/mobilites-pietonnes
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ll DOSSIER RESEAU VELO ET MARCHE

Révéler la marche,
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Révéler la marche
Un incontournable

AVRIL 2025
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Contexte et enjeux

LA MARCHE, PIERRE ANGULAIRE
DE TOUS LES DEPLACEMENTS

Lo marche est e dénominatews commun de tous nos déplace-
mients quotidiens. Elle raste 1a second mode de deplocemant
en France aprés la voiture, ovec 23,7 % des déplacaments
Incour qui s'effectuent & pied:,

I enkita an ravanche de Matérogansits an fonction des tarr-
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26,2 % de par madala dans les agglomérations de plus de
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un incontournable des politiques de mobilité et d’espace public

MARCHE DANS LES QUARTIERS
PRIORITAIRES DE LA POLITIQUE
DE LA VILLE (QPV)
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RESEAU VELO ET MARCHE

politiques-de-mobilites-et-d'espace-public---avril-2025.pdf?version=9ba26ae5
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ll LA MARCHE

Essentiel sur la marche — publication prévue fin mai 2025
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LA MARCHE
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M Pourquoi
encourager la
marche?

B Quelle est la place
des piétons dans les
villes et les villages ?

B Quels leviers pour
aménager en faveur
des piétons?

Cerema
[écition: ]

—rcﬂnpmndm leurs usages, besoins et

Aménager de maniére
sécurisee et accessible pour
les piétons

—r..-.:.’,.-.'

marches
expluratocrﬁ enguétesen ligne, etc.

-+ Analyser les pratiques de mobilité, en s'ap-
puyant sur des enquétes-meénages, données
INSEE, agrégations issues d'opérataurs télé-
phoniques, comptages des pigtons. Il sagit
notamment d'identifier les péles générateurs
de déplacements pigtons.

-+ Dresser I'état des lieux de la marchabilité
des espaces publics, sous I'angle technique
etsensible.

« Une benne marchabilité combine
des at

m:rdas espaces publics qui donnent
envie de marcher =

8w Les essentiahs - Dévalopper fa marcha

h plus de pl

apaiser le quarti
piétons : plan de circulation, prcﬁlsdevune,
cohabitation des usages, etc.

-+ S'assurer qs

€D v seconviae

+ Réflachira s o s o

entre les lieux importants de laville en résor-

bant les coupures urbaines.

#+Rendre les parcours confortables :
rEuetEmenE bancs, ombrage, éclairage,

e - &
de 1,40 m libre de tout obstacle, sans ressaut

etun dévers de moins de 2%. Ma.sms_-.nareo

ment suffisant : 1,80 m sont nécessaires

queles piétons se croisent (surtout enfa

roulant ou en poussette). A cela s'sjoutent

des espaces pour installer du mobili jin

(potelets, éclairage, signalisati )
Avec une fréquentation piétnnn%v;iné
modérée, le Cerema préconise une rde

trottoir de 2,50 m, incluant jnement et
mohilier urbain.

Drans les rues etroites, rés matori-
séetcréerune zonede permet aux
piétons de circuler [ Sur la chaussée

en sécurité.

= Al r Faccés 3 pied aux transports
- accessibilité des arréts et des
ments alentours, confort des lieux

S A <
lieux de pause, rez-de-chaussée animeés,
véggtalisation.

~+ Adapter P publics

limatique, =fin o' leur utilisation & tout
moment deFannée, mais aussi pour créer des
espaces de fraicheur.

Sensibiliser et communiquer
o pour donner envie de
marcher

-# Susciter "intérét - jalonner, indiguer les
temps de parcours & pied, faire connaitre les
itinérairas et le quartier.

-+ Encourager le changement de mobilité par
la pratique, et faciliter |a prolongation de la
marche plaisir vers la marche utile.

-+ Sensibiliser via des temps d'animation
dédids, fadérer autour des enjeux de 2
marche, en particulier les publics scolaires.

Intervenir sur les abords des
établissemants soolaires ast
systématique dans les stratégies
pigtonnes. Cela épond 3 des attentes
de sécurité des enfants, de santé, d'éco-
mobilité, mais aussi en espaces plus
ludiques et conviviaux :

« pidtonnisation qualitative avec des
‘espaces végetalisés et ludiques;

+ sécurisation des itinéraires vers les
écoles et les espaces sportifs;

« réflexions sur fensemble da école :
‘cours, abords, b&timents, et liaisons

d'entrées et de sorties des enfants.

Mettre en ceuvre et évaluer
la stratégie en s'appuyant
sur des démarches
innovantes

-+ Oser des outils tactiques et des aména-

gements transitoires : mobilier temporaire,
marguages au sol dans le cadre réglementaire.

- Evaluer avec les usagers et les habitants

pour un bilan des actions en vue d'améliora-
tions éventuelles.

Développar la masche - Les essantials = 9
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MARCHE EN PERIURBAIN

> Un premier rapport « Etre piéton en périurbain » (enjeux, chiffres clés ...)

» Des recueils pour illustrer des exemples d’'aménagements sur : le jalonnement, les continuités
piétonnes, les services aux piétons
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- Continuités piétonnes en périurbain
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Mobilités piétonnes |Mars 2024

Mobilités piétonnes | Mars 2024

https://doc.cerema.fr/Default/

https://doc.cerema.fr/Default/
digital-viewer/c-597851

digital-viewer/c-597853
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Services aux piétons en périurbain

Recueil d’exemples

Mobilités piétonnes | Mars 2024

https://doc.cerema.fr/Default/digital-
viewer/c-597855
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https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/597851/jalonnements-pietons-en-periurbain-recueil-d-exemples
https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/597853/continuites-pietonnes-en-periurbain-recueil-d-exemples
https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/597855/services-aux-pietons-en-periurbain-recueil-d-exemples

ll DESIGN ACTIF

Essentiel sur le « design actif » — publication en octobre 2024 (francgais et anglais) : https:/doc.ce
rema.fr/Default/digital-viewer/c-600712
(suite a des webinaires a retrouver dans cet article web)

Les
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% LA STRATEGIE

Comment déployer
le design actif

r les espaces
publics et la santé
des habitants ?

DESIGN ACTIF

L'ESPACE PUBLIC
EN MOUVEMENT

collectivités Action Ceaur de Ville laballiséas Terra

de Jeux 2022 dont & collectivités pilotes ont bénéficié
d'aides en 2022 pour I'élaboration d'une stratégie

de design actif.
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https://doc.cerema.fr/Default/digital-viewer/c-600712
https://doc.cerema.fr/Default/digital-viewer/c-600712
https://www.cerema.fr/fr/actualites/design-actif-comment-amenager-espace-public-favoriser
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