RUE & UrbanMaving

L'AVENIR

INFORMER | ECHANGER | INSPIRER

|
1 = = f
Autoris 5:

Ok

Services p lics

AMENAGER POUR LA COHABITATION:
RETOURS D'EXPERIENCES

Septembre 2024 / v3




Les piétons et les cyclistes, quels besoins? UrbanMgving
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Les points communs entre piétons et cyclistes:
> des usagers particulierement vulnérables
> durables, silencieux, @conomes en espace
> une grande variété d'usagers
> les mémes besoins de cohérence (continuité), sécurite,
confort, attractivité et trajets le plus direct possible 2



Des usagers avec un comportement et des vitesses tres difféerentes UrbanMoving
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Cheseaux-sur-Lausanne (VD)

En traversée d'un village, mixité a faible vitesse avec priorité aux piétons UrbanMaving

B Traitement de la tra-
versée du village en
zone de rencontre per-
mettant de donner la
priorité aux piétons.

La zone de rencontre
avec une vitesse de
20 km/h permet d'of-
frir les conditions adé-
quates pour une mixi-
té.

Moins de bruit, plus de
Lo | qualité, plus de sécuri-

- Les piétons peuvent traverser partout
~ etaccéder al'école, aux commerces et
4 aux transports publics

" Une zone de rencontre est
aménagée dans la traversée de
la centralité
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Hors traversee de localité
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Soleure

Hors traversée de localite, mixité avec les pietons, mais hors trafic

%
]

"5 En raison du contexte rural, peu de présence de
piétons, mais l'itinéraire est utile pour rejoindre le
centre-ville pour les cyclistes depuis les villages.

largeur et séparé de la route par une
bande herbeuse de 1 métre

Un trottoir partagé de 3 métres de

. La mixité permet ici de sécuriser tous les
modes actifs sans trop impacter la nature.

UrbanMaving

Cheminement hors
trafic le long d'une
route cantonale limitée
a 80 km/h.

3 metres de largeur
pour une bidirection-
nelle vélo en mixité
avec les piétons.

Bonne visibilité, peu de
pietons et une bonne
sécurité pour tous.
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Locarno (TI)
S'affranchir des coupures du territoire et traverser ensemble

La passerelle permet aux piéton.ne.s et aux
cyclistes de traverser la riviere Maggia qui coupe la
commune d'Ascona de Locarno.

Un soin particulier a été porté sur I'éclairage, la
qualité du mobilier et I'architecture de la passerelle. R

Un moabilier urbain permet de s'asseoir pour observer la
vue, mais aussi de séparer l'espace de circulation sans
toutefois spécifier quel mode doit circuler a quel endroit.

UrbanMoving

Une passerelle pour les
piétons et les cyclistes
pour s'affranchir des
coupures et relier le
centre-ville plus rapi-
dement.

Une largeur suffisante
pour se croiser.

Un éclairage la nuit et
la possibilité de s'ar-
réter pour profiter du
paysage.

UG
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Italienischebriicke, Coire (GR)

Creer une nouvelle alternative en contournant les obstacles UVD%F‘MQV'”Q

B Passerelle astucieuse
pour les piétons auto-
risée aux cyclistes, lar-
geur 3 m.

Permet de contourner
" | Ll une rue tres etroite et
D'une largeur de 3 métres, la passerelle est w10 N E—— v HIE A h = fi
| principalement dédiée aux piéton.nes, mais SWASICSI - :, B Chargee en traric pour
i ouverte aux cyclistes (sauf VAE45). .3:. : ! i ) i '{ relier le centre histo-
_ _ . ~ i)' M | rique.

.

il |5 passerelle permet d'éviter un axe principal §
g d'entrée de ville qui est tres étroit.

Eliss - Sl : :
1 Lescyclistesroulentafaible allure et respectent
les piétons
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Gland (VD)
Traverser les voies de chemin de fer en toute facilite

Lesacces et le franchissement sous la gare sont
séparés pour les piéton.ne.s et les cyclistes.

Les accés aux quais se font du cété opposé a la
voie cyclable qui traverse afin d'éviter les conflits.

UrbanMoving

Un passage inférieur
sous la gare permet
aux pietons d'accéder
aux guais sans conflits
avec les cyclistes.

Le passage inféerieur
offre une liaison sépa-
rée pour les cyclistes
avec une rampe en de-
hors des flux piéton-
niers.

La séparation améliore
la sécurité.

UUDE
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Lausanne (VD)
Traverser la ville a plat le long des voies de chemin de fer
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Une bonne visibilité entre les

usagers offre une meilleure
cohabitation

Une signalétique au sol incite a plus de
respect avec une vitesse adaptée

&
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UrbanMaoving

M [argeurde 3 m.

UG

B Une voie verte pour les
piétons et les cyclistes
le long des voies de
chemin de fer.
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Carouge (GE)

Sortir du bus sans conflits avec les cyclis

o W T
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b T g

g La visibilité entre les cyclistes et les piétons est |
bonne grace a la disposition de la vegétation.

La piste cyclable passe derriére l'abribus § &

permettant ainsi aux cyclistes de ne pas étre
stoppés dans leur progression.

Le bus bloque le trafic a I'arrét, ce qui favorise sa
progression et améliore la traversabilité de I'axe.

UrbanMoving

Les bus s'arrétent sur
la chaussée en blo-
guant le trafic.

Les usagers des TP
sortent sur un large
quai véegetalisé sans
conflits avec les cy-
clistes.

Une large piste cy-
clable passe a l'arriere
de l'arrét de bus avec
une bonne visibilité sur
les piétons.

EIE
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Lausanne et Genéve
Partager le méme trottoir, non merci!

Av. de Béthusy, Lausanne (VD)

B Un trottoir partagé entre
les piétons et les vélos.

Le long d'une route prin-
cipale.

Avec >60% de VAE, ce
type de solution ne fonc-
tionne plus et n'est pas
recommandee.

A l'avenue de Béthusy, un
. trottoir ouvert aux vélos a la
4 montée.

e

OK a I'époque ou il n'y avait
'\ pas 60% de VAE, mais plus
1 maintenant

=lils

UrbanMaoving

Rue du Stand, Geneve (GE)

B Une piste cyclable sur
un trottoir au centre-
ville.

De nombreux flux pié-
tonniers, des com-
merces, un arrét de
bus.

Beaucoup de cyclistes.

Une situation de coha-
bitation difficile.

A la rue du Stand, une piste
cyclable sur un trottoir trés
- fréquenté par les piétons (

J 1
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Av. Bellefontaine et Av. de Provence, Lausanne (VD)
Séparer les modes et redistribuer I'espace au profit des modes actifs

A I'avenue de Provence, une voie voiture
_ a ete reaffectée dans chaque sens pour
créer une piste cyclable protégee.

Des présélections spécifiques pour les
cyclistes sans conflits avec les phases
piétonnes ou voiture.

A l'avenue Bellefontaine, une voie voiture a été §
reaffectée pour créer une piste cyclable ce qui
permet de laisser le trottoir aux seuls piétons.

UrbanMoving

Pour améliorer les
cheminements piéton-
niers et la sécurité des
cyclistes, il vaut mieux
séparer les modes.

Ici, I'espace a été re-
pris sur la voiture en
diminuant le nombre
de présélections et en
abaissant la vitesse.

Séparation
des voies TIM.

physigue
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Arréts de bus
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Freiestrasse, Berne (BE)
Couper le trafic de transit et se réapproprier I'espace public
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~_ Les piétons peuvent traverser la g
chaussée partout.
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«  Letraficdetransitaétésuppriméen
4 posant des bornes escamotables
~ (superblock).
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— . Laxeest une rue cyclable permettant s h.’. e = ' 6
4 = 1 aux cyclistes de rejoindre le centre- @ | I'e —~ emz_ff’e Elrcu AL Ol RN
- " Ville hors trafic 5 accés aux différentes rues.

UrbanMoving

Le traficde transita été
coupé par des bornes
et |la vitesse abaissée a
30 km/h.

Le carrefour central
devient la place cen-
trale du quartier avec
un marquage ludique
et coloré réalisé par les
habitant.e.s

Séparation des modes
avec trottoirs et rue
cyclable.

J0BE
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Mittelstrasse, Berne (BE)
Penser I'espace public pour les piétons en premier

Une rue accessible pour tous, i
mais a vitesse réduite endonnant
4 la priorité aux piétons

’ A 20 km/h, tout le monde y gagne. l o

'SPIELEN?
$0?

Natiirlich! | §

EINFACH

Certains jours, les habitant.e.s
peuvent fermer la rue au trafic.

UrbanMoving

Une zone de rencontre
a 20 km/h avec priorité
aux pietons.

La mixité fonctionne
bien et le quartier est
plus vivant qu'avant.

Les riverains peuvent
fermer la rue au trafic
certains jours.

Mixité sur la chaussée,
mais en présence de
trottoirs.

JOEE
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ZONE

Place de I'Ours, Marterey, Lausanne (VD)
En zone piétonne, n'oubliez pas petite reine, que le pieton est roi

UrbanMaving

La zone piétonne est
ouverte aux vélos dans
les deux sens.

Présence d'une école
et de commerces avec
une station de meétro.

Liaison structurante a
vélo pour rejoindre le
centre-ville et la gare.

Cohabitation tres va-
riable durant la jour-
Le matin, pas de terrasse et peu nee.
de piétons

JEILE

- B " ._;a;:., - T _, 1 : - = 2 ? : '- .\ ..
En journée, beaucoup de P'etO”S = |anuit, peudep et peu de - Extension des terrasses pendant |
a ai et d'enfants ‘ cyclistes ~ les finales de I'Euro 2024: le \

passage est étroit pour tous!
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ZONE

Vieille-ville de Soleure (SO)
Priorité aux pietons, ouvert aux vélos et sans voiture

UrbanMoving

La vieille ville de So-
leure est une zone de

3 ’1 |
w3 'll T

]

S EM Oy .ﬁ e rencontre interdite au
3 ". tq'ﬁ " trafic.

Les piétons sont prio-
ritaires et les cyclistes
peuvent traverser en
toute sécurité.

e AL HREYY d .""‘;E&:“ __. . :
*. Les piétons sont prioritaires partout, mais les cyclistes
sont les bienvenus sans probléme particulier.

Le centre-ville est
apaisé grace a la sup-
pression du trafic de
transit.

Les quais sont des axes structurants pour les
vélos.

La vieille ville de Soleure est une
zone de rencontre interdite aux
voitures.

= ¥ = = = -

Des lignes de bus transitent par le
centre et les quais sont des axes [
- structurants pour les vélos.

IUEE
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Saint-Gall (SG)
Une interface multimodale ou les piétons sont rois
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| La Bahnhofplatz est interdite a tout
“ véhicule excepté les bus et la vitesse est
limitée par une zone de rencontre

® Linterface de la gare est trés fréquentée |§
4 par les piéton.ne.s en lien avec la gare et
les lignes de bus / tramway

= =
7~ Des rues cyclables permettent de relier
la gare et traverser I'agglomération pour
rejoindre la vélostation principale

UrbanMaoving

Interface majeure des
TP avec le train, flux
pieétonniers impor-
tants.

Coupure du trafic de
transit et zone de ren-
contre.

Axes forts vélos pour
rejoindre une vélosta-
tion.

iis
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ZONE

Winterthur (ZH)

Une interface pour les modes actifs et les transports publics UrbanMgving

Une interface au sud
de la gare a 30 km/h
avec une restriction du
trafic et une zone pié-
tonne au nord.

S L :

Un acces aise a la gare
pour les piéton.nes,
les cyclistes et les bus.

~~ Llinterface TP de la gare de
- Winterthur est en zone 30 avec de
" nombreux bus et piétons

Un passage inférieur
pour les vélos qui tra-
verse la gare et rejoint
la vélostation.

- /~ .
Les rues sont a 30 km/h avec peu de
= trafic et un accés aisé pour les vélos

IE

Un réseau de rues cyclables traverse la ville et . Un passage inférieur pour les vélos traverse la
permet d'accéder au centre-ville et ala gare gare et permet de rejoindre la vélostation.




Conclusion: Les facteurs de succes et d'echec

Garantir la
visibilité, eviter
les angles morts

Prioriser les modes
actifs sur les TIM

Enlever le trafic de
transit voiture ou le
réduire drastiquement

Pour les vélos et
les piétons, faire
un schéma de
circulation voiture

Mieux de séparer
les piétons des
vélos si la place le
permet

Toujours réduire la
vitesse en zone 30
ou en zone de
rencontre

Donner assez de
place, étre généreux

Prendre la
place sur la L
voiture

Ne rien faire

pour les vélos
ou ne rien faire
pour les piétons

Faire trop petit et ne
pas donner assez de
place

L

UrbanMaoving

Ne pas oser réduire
la place de la
voiture

Faire de mauvais
compromis

teurs

d'echec

Ne pas faire de schéma
de circulation pour les
voitures

«les vélos vont
lentement ala
montée, on les met
sur le trottoir»

La plupart du temps, un enjeu de:

> vitesse et visibilité

> conception de |'espace public
> manque de volonté de réduire la place de la voiture

Manque de moyens
financiers

Manque de
courage
politique 4
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