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Le Plan National de 
Sécurité Routière 2030
• Lignes Directrices , Janvier 2021

• Plan, Avril 2022

• Avant la fin de 2030: réduction de 50% des morts et des blessés graves par 
rapport à 2019

• Sécurité et maintien de la voirie

• Utilisation des nouvelles technologies pour améliorer la sécurité des
infrastructures

• Culture (à partir des écoles) de la sécurité pour minimiser les
comportements faux et augmenter le respect vers les autres (cyclistes, 
usagers de moicromobilité et 2 roues motorisées, enfants, seniors)

Pour chaque catégorie: 
facteurs de risque spécifiques
(usager, infrastructure, 
véhicule) et stratégies d’actions 
générales et spécifiques



Le Plan National de Sécurité Routière 2030
• Approché basée sur le Safe System de l’ONU

• Actions nationales (lois, controle et repression, sécurité des
infrastructures, communication et sensibilisation)

• Actions locales (5 programmes biennaux)



Le Plan National de Sécurité Routière 2030

• Un document dynamique à réviser à partir des résultats obtenus

SUIVI
Diminution des accidents, des morts et des blessés

Exposition au risque
Indicateurs de risque (comprtements, infrastrucutre)

Stratégies et mesures adoptées



Le Plan National de Sécurité Routière 2030

• Dans les 20 dernières années: difficultés des collectivités locales
quant au co-financement des mesures, suivi insuffisant

• Nouveau Plan: mécanismes de financement plus simples et capables
de récompenser/décourager les bénéficiaires; encouragement à la 
participation des centres de recherche au suivi.



Le Plan National de Sécurité Routière 2030

«Là où il peut y avoir des impacts impliquant des
véhicules et des piétons, la vitesse devrait être

limitée à 30 km/h»



Le Plan National de Sécurité Routière 2030

• Nécessité d’un «nouveau dessin des espaces urbains» inspiré à une 
«vision de la ville de proximité» , à la «réorganisation de la ville et de 
ses fonctions vers un meilleur équilibre entre fonctions urbaines, 
mobilité et bien-etre des personnes dans les villes».

• Le Plan recommande une «attention particulière vers celles qui sont
considérées comme des zones sensibles en milieu urbain (écoles, 
services pour les seniors, cabinets des médecins etc.)» en raison de la 
forte présence d’usagers vulnérables (piétons, cyclistes, surtout
enfants ou seniors).



Villes à 30: après Olbia, 
plusieurs villes annoncent leur 
décision

• Olbia (59.000 habitants)
• Reggio Emilia (171.000 habitants): le 

nouveau PUMS qui prévoit la ville à 
30 km/h

• Parme (194.000 habitants)
• Cesena (97.000 habitants)
• Bologna (388.000 habitants)
• Milan (1.352.000 habitants)
• Turin (838.000 habitants)

À partir des écoles et traditionnellement
du centre historique, ensuite des
quartiers résidentiels









Bologna Ville 30

• Avant la fin de Juin: signalisation
• Anticipations aux abord des écoles
• Aménagements de mise en sécurité/modération de la 

vitesse dans les Plans des travaux publics
• Activités pédagogiques dans 20 écoles



Milan, une place ouverte devant chaque école



Zones scolaires à partir des esplanades devant les 
écoles, en collaboration avec la Métropole de Turin

Le baromètre des zones scolaires

Objectifs:
• Informare sia le famiglie delle scuole primarie e secondarie di I grado sia 

le studentesse/gli studenti degli istituti superiori riguardo alla nozione di 
ZONA SCOLASTICA, di recente introduzione nel nostro Codice della 
Strada

• Sensibilizzare tanto sulle scelte di mobilità quanto sulle caratteristiche
di sostenibilità delle zone in cui sono ubicate le scuole

• Raccogliere le percezioni di famiglie e studentesse/studenti in relazione 
alle zone scolastiche nonché le loro aspettative di cambiamento

• Fornire dati utili alle amministrazioni che intendono proseguire 
attivamente nel percorso di istituzione e creazione di una prima zona
scolastica emblematica sul proprio territorio.



LA ZONA SCOLASTICA
Andiamo per gradi: la piazza scolastica

la strada scolastica

la zona scolastica



LA PIAZZA SCOLASTICA

prima

dopo



LA STRADA SCOLASTICA

Catania, strada scolastica 
su cui insistono 
la Scuola Primaria 
e la Scuola Secondaria di I grado 
dell’IC XX Settembre

prima

dopo



LA ZONA SCOLASTICA

Bruxelles, 
scuola primaria e secondaria 
Campus Comenius, 
rue Félix Vande Sande



Protezione dell’ambiente: aria meno 
inquinata

Aria
(dati su biossido 
di azoto)

Progetto 
«La città va 
a scuola»

con il sostegno di

Fonte: https://piazzescolastiche.eu/



Protezione 
dell’ambiente: 
permeabilità

Suolo
prima

dopo



Protezione dell’ambiente: isole di calore

«I suoli sigillati aumentano 

le isole di calore nei periodi 

estivi, durante le grandi 

ondate di calore africano. 

Quando abbiamo delle zone 

verdi, invece, c’è una 

riduzione della temperatura 

offerta 

dall’evapotraspirazione del 

fogliame. » (Luca Mercalli, 

Società Meteorologica 

Italiana)



Protezione dell’ambiente: 
zona 30 = fino a -3,5dB
Rumore



Protezione dei pedoni
pedoni = chi si sposta a piedi

chi si sposta a piedi, in bici, 
in monopattino a spinta…

Chi si sposta con una modalità attiva



Che cosa intendiamo per «protezione dei 
pedoni»?

Interventi 
normativi e 

infrastrutturali
(zona 30, zona 20/shared
space, pedonalizzazione)

Interventi di 
informazione, 

sensibilizzazione, 
educazione e 
formazione



La zona scolastica: un laboratorio urbano 
condiviso
Il ruolo della partecipazione: 
un approccio articolato e plurale alla 
complessità della mobilità scolastica 
attiva (comuni, comunità scolastiche, 
comunità locali; percezioni, pregiudizi, 
condizionamenti…).



Il Barometro delle zone scolastiche

Indagine sulle percezioni 
delle zone scolastiche e 
sulle aspettative delle 
comunità scolastiche





Le séminaire annuel 2023: espaces résiduels



Information en distanciel: les mardis de LaQUP



Biennale democrazia: promenade 
exploratoire (la ville nous rend libres?)


