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SIGNALISATION LUMINEUSE DYNAMIQUE

Arrété du 11 avril 2023 relatif a la modification de la signalisation routiere (lISR): création de la

signalisation horizontale dynamique pour une meilleure perception de Ila signalisation routiere par
I'utilisation d’une signalisation lumineuse dynamique au sol

Cas d'usage autorisés : lignes d'effet des feux de circulation, lignes d’effet des passages piétons,
passages piétons.

https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/[JORFTEXT000047439342
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EXPERIMENTATIONS SIGNALISATION LUMINEUSE
DYNAMIQUE

Flowell est née d’'une réflexion menée par Colas et CEA
Tech :

* Dalles de 7mm composées de LEDs encapsulées
* Dalles collées sur la chaussée ou incrustées
* Dalles texturées d’un vernis coloré (blanc ou jaune)

ou noires translucides (pour un meilleur contraste
de jour ou pour étre « effacables »)
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EXPERIMENTATIONS SIGNALISATION LUMINEUSE
DYNAMIQUE : FORMES, DIMENSIONS, COULEURS
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ll NOUVELLES EXPERIMENTATIONS

Lancement d’expérimentations encadrées :

* Plots bleus pour traversée piétonne: les Andelys

* Feu jaune pour la phase de dégagement pour le feu piéton (fixe ou clignotant)

1. — Description du dispositif expérimental
I.1) Rappel du signal R12 réglementaire

Temps de traversée ?////////7 Temps d'attente

Tmpddeqagemnl

1.2) Description du signal expérimental
Cette expérimentation consiste & visualiser sur le feu piéton le temps de dégagement sous la forme d’un signal

jaune.

Temps de traversée K/ Temps d'attente
Temps dedegag llllll l
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LE PLAN TROTTINETTE

PLAN NATIONAL

* Relevement de I'age minimum d’utilisation des
trottinettes électriques a 14 ans pour protéger les
plus jeunes.

* Equipement des engins en clignotants pour
L5 TRoTTINETTEE A RO renforcer la visibilité sur la voie publique.

CONNAISSENT UN ESSOR
CONSIDERABLE :

 Création d’'un Observatoire national de la
B micromobilité.

* Lancement de campagnes de sensibilisation, de
formation et de communication.

* Signature d’'une charte d’engagements par les
opérateurs de trottinettes en libre-service operant
en France.

https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/2023.03.29 DP-trottinettes WEB-1.pdf

]
de la pratiqg appelle un
besoin de régulation supplé-
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https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/2023.03.29_DP-trottinettes_WEB-1.pdf

l LE PLAN

PLAN NATIONAL
POUR MIEUX REGULER
LES TROTTINETTES ELECTRIQUES

e S Cerema
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TROTTINETTE

Renforcement des sanctions pour eviter les comportements
dangereux, en relevant certaines classes de contraventions.

* Non-respect des régles de circulation (circulation sur une voie interdite aux EDPM) :
I'amende sera relevée a 135 euros (contravention de 4éme classe) au lieu de 35 euros
actuellement (contravention de 2éme classe)

* Transporter un autre passager : 'amende sera relevée a 135 euros (contravention de 4éme
classe) au lieu de 35 euros actuellement (contravention de 2éme classe)

* Débrider I'engin : 135 euros d'amende (4eme classe) * Rouler avec un engin dont la vitesse
maximale par construction est supérieure a 25 km/h : 1 500 euros d’amende (5éme classe)

* La nuit, ou le jour lorsque la visibilité est insuffisante, ne pas porter un gilet ou un
equipement rétro-réfléchissant : 35 euros d'amende (2eme classe)

* Pousser ou tracter une charge avec votre EDPM ou se faire remorquer : 35 euros
d’amende (2éme classe)

Réseau Rues 2023




ll PLAN VELO ET MARCHE 2023-2027

2 Mds € (dont 250 M € / an pour les infrastructures)
Les mesures phares :

> 1,5 Mds € pour le financement des infrastructures cyclables

» Prolongation des aides a I'achat jusqu’a la fin du plan vélo et marche, en 2027, ainsi que I'ouverture
de ces aides aux vélos d’occasion vendus par des professionnels

» Formation de 'ensemble d’'une classe d’age au « Savoir Rouler a Vélo », soit 850 000 enfants en
2027 contre 220000 en 2021
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https://www.ecologie.gouv.fr/dossier-presse-plan-velo-et-marche-2023-2027-1er-comite-interministeriel

PLAN VELO ET MARCHE 2023-2027
Qqs annonces relatives a la reglementation

>
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Deux expérimentations visant a faciliter I'arrét et le redémarrage des cyclistes au feu rouge :

> Installer des repose-pied en bord de chaussée afin de permettre aux cyclistes de s’arréter au feu sans avoir a descendre de selle.

» un décalage du passage au vert pour les cyclistes sera expérimenté afin de permettre aux cyclistes d’évacuer le sas et de retrouver une vitesse
suffisante avant le départ des autres véhicules,

Sas vélo généralisée pour les nouveaux aménagements des 2024 mise en conformité 10 ans

Expérimentation et communication sur détecteur pédaghogique de présence des véhicules dans le
sas vélo,

Autoriser l'installation sur le vélo et sur le cycliste de lumieres supplémentaires, notamment de feux
stop rouge et de clignotants orange pour indiquer le changement de direction.

Interdiction de doubler un véhicule par la droite pour les velos et aux autres engins de mobilité
personnelle sera levée de maniere expérimentale pour les cyclistes, le doublement d’'un véhicule
equipé d’'un autocollant « angle mort » demeurera interdit.

\\g Cel"ema Réseau Rues 2023 10
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PLAN VELO ET MARCHE 2023-2027
Initiative de développement de la marche

Un programme du Ministére chargé des transports, de et du Cerema

PROGRAMME
ID-MARCHE@
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» 4 millions d’euros sur 4 ans
» Programme co-piloté par le ministére chargé des transports (DGITM), le Cerema et TADEME

» 2 actions lancées a court terme :

1. Communauté collaborative "Mobilités piétonnes" animée par le Cerema et le Club des villes et
territoires cyclables et marchables (CVTCM)

2. Appel a projets « Marche du quotidien » par 'ADEME
Axe 1 : Soutenir les études stratégiques des territoires en faveur de l'intégration de la mobilité piétonne dans leurs politiques publiques
Axe 2 : Soutenir I'expérimentation de projets d'aménagement d'espaces publics en faveur de la marche

Axe 3 : Soutenir I'animation et la communication de politiques de mobilité piétonne.

https://www.cerema.fr/fr/actualites/mobilites-pietonnes-communaute-echanger-developpement-marche
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https://www.cerema.fr/fr/actualites/mobilites-pietonnes-communaute-echanger-developpement-marche

ACCES,SIBILITE DES INSTALLATION DE RECHARGE
DES VEHICULES ELECTRIQUES (IRVE)

Projet d’arrété accessibilité des IRVE

Objectif : fixe le taux d'accessibilité des places en voirie avec bornes d'installation de recharge
électrique (IRVE)

> places « accessibles » (et non places « réservées »)
> % de places équipées de bornes IRVE qui doivent étre accessibles ou rendues accessibles

> % dépend du nombre de bornes de recharge installées par le gestionnaire de voirie / et de la date a
laquelle elles ont été / vont étre installées

Places équipées de bornes (ou pré-équipées) installées entre le 1er janvier 2020 et le 31 décembre
2025 : taux entre 50 et 20 % pour 10 a +101 places

Places équipées de bornes (ou pré-équipées) installées a partir du 1er janvier 2026 : taux entre 60 et
30 % pour 10 a +101 places

https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/Projet%20d'arr%C3%AAt% C3%A9%20accessibilit% C3%A9%20IRVE.pdf
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https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/Projet%20d'arr%C3%AAt%C3%A9%20accessibilit%C3%A9%20IRVE.pdf

ECHANGES - DISCUSSION — DECARBONATION
ET SECURITE DES DEPLACEMENTS

Emissions de CO2 dans les transports en France 1960-2017

5 leviers pour décarboner les transnoﬂs
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ECHANGES - DISCUSSION — DECARBONATION
ET SECURITE DES DEPLACEMENTS

Exemple de scenario vers 2050 France
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ECHANGES - DISCUSSION — DECARBONATION
ET SECURITE DES DEPLACEMENTS

Enerateie astisn ineminshin

ISR Une domination de la voiture dans la mobilité (2017) France

100% -
90% -
80% -
70% - = Avion
60% -  Voiture
50% - Bus & cars
40% - M Ferroviaire
x| NN = m Vélo
20% A 2.1% © Marche
5,1%
10% - !
0% - f f A 2 2
Km co, Forgage

Trajets Temps

Part des différents modes

Estimation de la part des modes de transport en 2017 selon le critére retenu :
nombre de trajets, temps de transport, distances parcourues, émissions directes de CO,, forgage radiatif

Sources : these, pages |13 et 46 ; facteur 3 pour le forgage radiatif de I'aérien pour inclure les effets hors CO, (Lee et al, 2020) ;
Voiture inclut ici les 2-roues motorisés et une partie des utilitaires légers
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ECHANGES - DISCUSSION — DECARBONATION
ET SECURITE DES DEPLACEMENTS

Onarilri autisaal inlermivasiin.

@{m Quelles solutions selon les territoires ? France

é T
:

Distance (km)
g

Distance (km)
g

Trés faibles Trés fores 3 Trés faibles Tré
walrefe.)  Flux de déplacements  iméwropole ausorowe. ) Flux de déplacements
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ECHANGES - DISCUSSION — DECARBONATION
ET SECURITE DES DEPLACEMENTS

- Impact carbone selon la technologie du véhicule (gCO2e/km)
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ECHANGES - DISCUSSION — DECARBONATION
ET SECURITE DES DEPLACEMENTS

(DISR Vers des mobilités sobres en ressources
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ECHANGES - DISCUSSION — DECARBONATION
ET SECURITE DES DEPLACEMENTS

“Tﬁ Quel avenir pour notre part « automobilistes » dans
I'insécurité routiere ? France

Les 2RM représentent 2% du trafic motorisé, 22% des tués, 33%
des blessés graves, 42% des blessés avec séquelles.

Blessés avec séquelles

I

Tués Blessés graves

Autre ; 7% Autre ; 4%
0 13%

15% 55
= ‘ A

@ﬁuk Si une grande partie des occupants de voiture se transfere
sur des véhicules plus proches du 2RM que de la voiture,

doit-on s’attendre a une explosion de la mortalité et des
blessés graves ?

Ex \,
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ECHANGES - DISCUSSION — DECARBONATION

ET SECURITE DES DEPLACEMENTS

“”‘“Rx Le véhicule « 2RM » ou « 4RM light » absent des
modélisations France

Le report modal dans le scénario de Coopérations territoriales
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ECHANGES - DISCUSSION — DECARBONATION
ET SECURITE DES DEPLACEMENTS

ISR Sources France

La these d’Aurélien Bigo (et autres publications)

http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-
these-decarboner-transports-dici-2050/

Stratégie nationale bas-carbone (SNBC 2020) — en cours
d’actualisation

https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/2020-03-
25_MTES_SNBC2.pdf

Les scénarios bas-carbone de I'ADEME (2021)

https://www.ademe.fr/les-futurs-en-transition/les-scenarios/

Et chez vous, comment le lien stratégie bas carbone et sécurité routiére est fait ?

https://www.cerema.fr/fr/actualites/decarbonation-mobilites-enjeux-leviers-retour-rendez-vous
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https://www.cerema.fr/fr/actualites/decarbonation-mobilites-enjeux-leviers-retour-rendez-vous

ll ECHANGES - DISCUSSION

Amenagements cyclables hors agglomeération

Travail en cours : état des lieux de la doctrine des aménagements cyclables hors agglomération (en
France et a I'étranger)

Questions :

- Avez-vous de la doctrine « aménagements cyclables » hors agglomération en section courante ou en
carrefour ?

- Avez-vous des recommandations sur les séparateurs entre aménagements cyclables (piste cyclable,
voies vertes...) et voirie VL hors agglo ?

'\,
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RESULTATS ETUDES — ENGINS DE DEPLACEMENT
PERSONNELS A LYON, MOBILITE ET SECURITE

m Trottinette électrigue
libre service

u Trottinette électrique
personnelle

| Trottinette mécanique

UN PROFIL QUI SE DEGAGE ?

59% de trottinettes électriques personnelles -

Plutét deS hommes Trottinette mécanique

m Homme

Trottinette électrique personnelle B Femime

Plutbt des jeunes, mais ...

Trottinette électrique libre service

I

Plutdt des actifs, mais ... W B i B K

[nwmhlr[

Trottinette mécanique

|

57% des tués majeurs ont entre 18 et 24 ans

Les 18-24 ans représentent presque 70% des usagers des EDPM i
L ans

W 2534 ans

= 3549 ans

32% des tués majeurs ont entre 25 et 64 ans

Les 25-64 ans représentent moins de 20% des usagers des EDPM Trottinette électrigue personnelie B 50-64 ans

W G5 ans ot plus

16% des tués majeurs sont des femmes
Les femmes représentent 20% des usagers des EDPM

Trottinette électrique lbre serdce

i3 1B 0% 30% 40 S0% 60N MEs BOW G0 100%
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IPERIMETRE METROPOLE DE LYON : ACCIDENTALITE

* BAAC (base vivante - mars 2022)
* Rhéne 5 ans - 3 ans (2019-2021), en agglomération, métropole
de Lyon

* 7 % des accidents = > des cyclistes
* 10% en 2022
* 355 accidents, 341 victimes en EDP, 33 victimes piét~~= 14
autres
* 1 accident mortel en 2019

Blessés dans les accidents avec EDP (388)

EDPsm | 38
EDPm . 303
Piétons __| 33
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] ELMOS : LE REGISTRE DU RHONE

- Location ou personnelle
50/50 , sur 50 % ou l'info est connue
Age du conducteur : 10 ans de moins pour la location

- Responsabilité presumee EDP
950 % (idem BAAC)

- Ce gu’on retrouve peu
- Alcoolémie : 6 cas positifs (5 EDP 1 Cycliste) mais peu relevée
- Les angles morts
- Pb de visibilité du trottinettiste de dos
- Port de bagages
- Conflit piéton sur trottoir / avec Tramway / Bus
- Le jeune age (< 15 ans)

N\
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A PARTIR DES PROCES VERBAUX, LES FACTEURS,
LES PISTES D’ACTIONS 5\

\
L I 4 " " Cv_@ .
- Detectabilité des EDP en intersection, 9\
- par automobiliste et par piéton, G=0

- de jour comme de nuit,
- surtout de face et de cété

Franchissement des intersections
- Enentréedu VT
- Compréhension circulation dans couloirs bus et
dans double-sens cyclable

Respect des regles de circulation

- Contre-sens, feu rouge, circulation sur trottoir
https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/595013/elmos-livrable-2-1-

M a itrise d eS E D P volet-mobilite-bibliographie
https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/595011/elmos-livrable-1-2-|

-accidentalite-des-edp-metropole-de-lyon-2019-2021

Sensibilisation des trottinettistes sur leur faible
détectabilité

. o
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https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/595011/elmos-livrable-1-2-l-accidentalite-des-edp-metropole-de-lyon-2019-2021
https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/595011/elmos-livrable-1-2-l-accidentalite-des-edp-metropole-de-lyon-2019-2021
https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/595013/elmos-livrable-2-1-volet-mobilite-bibliographie
https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/595013/elmos-livrable-2-1-volet-mobilite-bibliographie

ETUDES — CEDEZ LE PASSAGE |
CYCLISTE AUX FEUX (M12/R19) }

* Lo

Historique """

> 2011 : Bordeaux et Strasbourg expérimentation, puis Nantes
* Aucun accident lié au fait que les cyclistes soient autorisés a tourner

a droite ou a continuer tout droit au feu rouge ;
* Pas d'impact négatif sur le respect des feux pour d'autres

mouvements ou a d'autres intersections ;

* Les cyclistes restent sur la chaussée et cessent de prendre un raccourci
par le trottoir pour éviter le feu

> 2012 : réglementation des 2 signaux v v
> 2015 : autres mouvements autorisés

Collectivité leader Lyon entre 2020 et 2022,

2653 nouveaux panneaux ont été mis en place

e 4 Cerema Réseau Rues 2023 7
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ETUDES — CEDEZ LE PASSAGE CYCLISTE AUX FEUX

(M12/R19)
Evaluation Lyon M12/R19, avant/aprés

10 intersections :
- 6 sans tram % % %
= 2 ¥
- 4 avec tram

> Analyse des comportements des cyclistes :

* 0849 avant ‘3; % %%
* 7350 aprés & &

Données collectées :

* Accidents avec cyclistes impliqués %
* Respect de la signalisation U

* Interactions entre les cyclistes et les autres usagers de la route

* Perception du signal par les cyclistes

RESU IQUE L E‘?
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* Pas d'évolution significative des accidents de cyclistes

* Davantage de cyclistes semblent utiliser la possibilité

EX = Ny
epuBLique \b‘ Cerema Réseau Rues 2023

ETUDES — CEDEZ LE PASSAGE
CYCLISTE AUX FEUX (M12lR19)

Evaluation Lyon M12/R19, avant/apres
> Signal M12 G &

* Pas d'évolution significative des accidents de cyclistes

* Pas d'évolution significative des comportements des cyclistes %
* Perception limitée du signal U

(i

> Signal R19

de franchir le feu rouge pour effectuer des mouvements qui étaient auparavant interdits
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DIVERS

Parmi les resultats de projets de recherche

- SURCA suggere que la voiture autonome conduirait au mieux a une réduction de 60% des
accidents. Le développement des véhicules autonome necessite de se baser sur le comportement
des usagers et pas seulement sur les regles qu’il devrait suivre, I'écart étant réel.

Autres évolutions en cours potentiellement
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ll PUBLICATIONS PARUES

Les

Les

références

https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/
594498/partage-temporel-un-outil-d-optimisatio
n-des-voiries-et-espaces-publics

VOIES STRUCTURANTES
D'AGGLOMERATION

Aménagement des voies réservées
aux véhicules de transport en commun

PARTAGE

/
B0 e S

https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/59
4050/voies-structurantes-d-agglomeration-amen
agement-des-voies-reservees-aux-vehicules-de-

transport-en-co
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https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/594114/
creating-cycle-friendly-roads-success-factors-rendre-s
S - a-voirie-cyclable-les-cles-de-la-reussite

- FICHE TECHNIQUE

LIAISONS DOUCES

ET ECONOMIE CIRCULAIRE [
L'exemple du parc des Chanteraines (92)

CREATING CYCLE-FRIENDLY ROADS
SUCCESS FACTORS

ﬁrﬂwqus
FRANCAISE
- En ‘R
https://doc.cerema.fr/digitalCollection/DigitalCol F:iﬂ%ﬂ%‘f )
- lectionAttachmentDownloadHandler.ashx?pare ot Keruea
ntDocumentld=593635&documentld=593673& e
skipWatermark=true&skipCopyright=true ' _
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ll PUBLICATIONS A VENIR

Fiches « Tramway et aménagements cyclables » :
-« Principes généraux et signalisation »

- « Recommandations de conception »

Modification de la fiche « Tramway et traversées pour les piétons »

; N .
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ll WEBINAIRES

https://www.cerema.fr/fr/actualites/rendez-vous-mobilites-du-cerema

Jeudi 29 novembre 2022 : Tramway et aménagements cyclables : vers de nouveaux DEZ-VOUS
référentiels QS'QO“ CER EA’
Jeudi 6 avril 2023 : Le partage temporel, un outil d’'optimisation des voiries et espaces ‘{? ‘7
publics ~ \

JEUDI 11 MAI 2023 | Vers une connaissance plus approfondie des mobilités du quotidien

[

JEUDI 1er JUIN 2023 | Nouvelles mobilités : des services accessibles a tous ?

Mobilités

JEUDI 25 MAI 2023 | EDP - Mobilité et sécurité

j EUDI 22 J UIN 2023 I Covciturage - comment massifier et évaluer la pratique ? Afin de partager les connaissances et les retours d'expérience sur les enjeux de mobilités,
le Cerema lance ses "Rendez-vous Mobilités" : des webinaires courts de 2h, inscrits

régulierement a I'agenda, et destinés a réfléchir, échanger, débattre avec les acteurs des
JEUDI 6 JUILLET 2023 | Transports routiers automatisés : de I'expérimentation au déploiement territoires autour de sujets d'actualité dans le champ des mobilités.

Jeudi 14 décembre 2023 : Aménagements cyclables hors agglomération

Journée nationale UVT Cerema/Rue de I’Avenir : Jeudi 7 décembre 2023
Les abords et le chemin de I'école : vers I'apaisement du quartier ?
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https://www.cerema.fr/fr/actualites/rendez-vous-mobilites-du-cerema
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