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capitale de la Norvege

690 000 habitants (1,6 millions pour le Grand Oslo)

10 000 nouveaux arrivants par an (+30% de pop depuis 2000-

450 km? soit 1520 habitants au km?, soit une densité trés faible

une ville détruite en 1624 et reconstruire pres de la citadelle d'Akershus,
la capitale accueillait les JO d’'hiver de 1952,
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Si aujourd’hui Oslo est un modele dans le monde
entier, n'oublions jamais qu’ll y a quelgues années, le
constat était morose. Cela montre donc qu’'un
changement rapide est possible, avec beaucoup de
volonté politique.
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Quelques clés de compréhension

Décider, au travers d'une politique forte
Doter, au travers du plan climat
Planifier, de maniére systémique

Limiter certaines pratiques
Proposer des alternatives a la voiture
Libérer 'espace
Créer la marchabilité

Evaluer
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Décider, au travers d'une politique forte
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Regjeringa vil flytte penger fra
t-bane til motorvei. Vi vil alltid

une coalition “rouge-verte” au pouvoir
avec comme mairesse Marianne
Borgen, depuis 2015 (réélue en 2019),

l'organe décisionnel supréme d'Oslo
est le conseil municipal (city council),
qui compte 59 membres.

Le gouvernement municipal (city
gouvernement) est 'organe exécutif
et se compose de huit membres. La
vice maire aux transports est une
écologiste.



Doter, au travers d'un budget climat inédit
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La capitale norvégienne s'est dotée en 2017 d'un budget Climat, une premiere
mondiale.

ainsi le climat est au cceur du budget municipal, de maniéere a en faire un sujet
transversal et incontournable.

un sujet qui a irrigué l'action des sept départements municipaux, dont [’
éducation, les transports, le développement urbain durable et la santé.

le transport a été un secteur particulierement ciblé par la municipalité, étant
donné qu'il représentait a lui seul 60 % des émissions de CO2. Il est donc
devenu une priorité.



Planifier, de maniere systémique
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et e Walking, cycling and public transport will be the

3 preferred modes of travel in Oslo. Vehicle traffic will
be reduced by 20 per cent by 2023 and by one-third by

Climate Strategy for 2030 compared with 2015.
OSlO towa r‘ds 2030 All private cars on Oslo's roads will be emission-free in
ll' 2030. All public transport will be emission-free in 2028.
Short version All vans will be emission-free. All heavy transport in
5 Oslo will be emission-free or use sustainable renewable
fuel by 2030.

Almost all port operations and traffic on the fjord
6 will be emission-free.
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Planifier, de maniéere systémique gt
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Plan- og bygningsetaten

Byliv for alle
Omraderegulering for gater og byrom i sentrum
Program for Bilfritt byliv

In 2015, the Labour Party, the Green Party
and the Socialist Left party signed a city
government declaration for the period 2015-
2019 (City Government Declaration 2015).
This forms the basis for what we know as
the development of a city centre in Oslo
with reduced car traffic.

The Car-free Livability
Programme 2019

K What is Car-Free Ci?{ Life, why are we doing this and
what are we doing for you as a citizen of Oslo?
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Quelques clés de compréhension

Limiter certaines pratiques
Proposer des alternatives a la voiture
Libérer 'espace
Créer la marchabilité
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Limiter 'usage automobilel

projet “car free zone”,

limitation Forte de l'accés intra ring one,
interdiction de ['accés aux véhicules privés,
suppression de 700 places de parking
création de parkings en ouvrage, avec une
force intitation pour les EV
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Limiter certaines pratiques

OTERMINAL
aretransport

! K otgminal for miljevennlig varelevering,
alen inngari et preveprosjekt der lastesykler
varebiler i deler av transportkjeden.
Prosjektet er et samarbeid mellom
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K Statens vegvesen

Les mer: vegvesen.nolmikroterminaI
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BLimiter la prése

force incitation pour 'achat et l'utilisation de
“vans” électriques, B

limite d'acces aux véhicules carbonés dans (™%
free car zone [ , o o




une autorité organisatrice forte et dotée (#Ruter

une information voyageurs puissante

une intermodalité facilitée

des poles d’échange bien pensés

380 millions de voy. par an, soit un doublement en 10 ans,
un nouvel objectif : les déplacements de non captifs,
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investissement jusqu’a 2025
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de part modale en 2025,

60 km de pistes cyclables prévues a la place de
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Une pletonlsatlon de certains secteurs
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intégrée dans le “free car zone' et 'ensemble du

L\ programme lié,

-) des zones pilotes pour tester le concept

une évolution progressive de l'étendue du
|sp05|t|F =




Libérer 'espace
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THE ACTIVE CITY LIFE ZONE ~ GRUNERLGKKA
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Prioritised areas in the =

Plan of Action 2019,
- Car-free Livability
- Programme

Pipervika XL: VIPPETANGEN

The area around
Oslo City Hall

From tne proposat sentjor finat pouticai
approval on 17.12.2018

The Royal Palace
Tullinlokka

Youngstorget
C.J. Hambros plass

Konserthuset —————&
P-anlegg

Fridtjof Nansens plass

Radhusplassen

Map Key
W Pedestrian street
B square

Park

Market street - wide pavements with generous
space for walking and activities, and narrow

Bankplassen

Oslo Opera

ane that gives good conditions for cyclists and
limited one-way access for cars

Multipurpose street - bike lanes and one-way
access for cars is the general rule, but the streets
have flexibility for other types of design as well

I Public transport street : |
Parking garage/other services

Zones requiring special consideration: current
zoning plan shall continue to apply

Vippetangen

-+ Planning Area Boundary

16
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= lien avec la free car zonex,
; > des nouveaux quartiers ou les chemlnements piétons sont tres
% bien traités (Aker Brigge, Sorenga BN
un mobilier urbain qualitatif,
une signalétique adaptée,. \ ; 3
un programme spécifique autour des ecoles heart zones” ou




1

rchabilité




&

™ Créer la"[narc'habilite"







[ &’

Créer la marchabilité
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B Créerla marchabi_lité
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99% d'électricité propre,

2025 : objectif plus aucun véhicule thermique vendu,
2028 : objectif tous les TC électriques (y compris Ferrles)
une fiscalité lourde sur les véhicules thermiques,

des véhicules électrigues largement exemptés, '\

des avantages pour les EV pour accéder au ferry, parklngs
une seconde vie des batteries,

un accompagnement de “tous les ménages”
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Quelques clés de compréhension

Evaluer
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Evaluer

L'ensemble des mesures
liées au plan climat, et
particulierement au
transport sont évaluées
chaque année (5éme
exercice).

Dans un exercice sincere, la
Mairie ajuste ses objectifs
afin de coller au mieux a la
réalité.

En 2021, la commune a
commencé a développer
davantage la facon dont
elle mesure les évolutions
liées a son programme. Un
nouvel outil (City Life
Barometer) sera développé
en étroite collaboration
avec, entre autres,
l'industrie du commerce du
centre-ville.

=

@fs) Oslo

Climate budget 2021

Chapter 2, Oslo City Government’s
budget proposal 2021 with appendices

25



Evaluer

MOBILITY ANALYSIS . )OAA 6‘(0 KEY MOBILITY STATISTICS
. ()
Deloitte, 2019 %‘JP RN o’l’/\ @‘9&0 4((“ Public transport options*
G,

Bus, metro, tram, ferry, commuter train

Cangesten . . - Monthly public transport pass
Public transport reliability . . . . US$160

Performance Transport safety
and resilience

Integrated and shared mobility Dl el ey

Air quality

Principal transport authorities
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- Ruter, Bane NOR

Vision and strategy

@ Investment

*Planned, regulated, licensed, subsidized, and monitored by
principal transport authorities.

Innovation JOURNEY MODAL SPLIT
FECh an.d Regulatory environment PRIVATE CAR PUBLIC TRANSIT
leadership _ o o o
Environmental sustainability 335 %o \30 %
initiatives @
Public transit supply
2 A Transport affordability
H Q WALKING BICYCLE
Versatility 2904 W 5%
Service and fefiaetd e
Customer satisfaction .
inclusion ;\ dvb

Accessibility
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Evaluer

e X2 duréseau de transports publics en 10 ans,
e x3 dusysteme de VLS en 3 ans,

e +15% de piétons dans le centre piéton,
e +10 % des visites des commerces apres
l'interdiction des voitures dans le centre,

e -11% du trafic automobile au cours de la
période 2016 a 2018 en centre-ville,

e -19% du trafic automobile au cours de la
période 2018 a 2019, en centre-ville,

e 0 piéton décédé sur les routes en 2019, dans la
ville.

Mais... les différentes
évaluations montrent
que les résultats ne sont
pas aussi importants
que 'ambition affichée
a l'origine.

Pour autant, la
dynamique est bien

réelle : + de 50% des
habitants d’'Oslo sont
désormais ouverts a un
centre-ville avec moins de
véhicules, et cette part a
augmenté au fil des ans,

27
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Ce qu'il faut en retenir

Oslo ne mene pas une politique de piétonisation, mais
une politique environnementale au sens large.

La marchabilitéy progresse parce que la ville est de
plus en plus agréable, moins bruyante et plus sdre, que
ce soit pour les piétons ou pour les cyclistes.

La politique menée a été votée, et elle est appliquée,
de maniere progressive - méme si relativement rapide.

Malgré des résistances évidentes, l'équipe municipale
a déja été reconduite une fois (prochaine échéance:
2023).

28



Aller plus loin...

Notre objectif : repartir sur place observer les
résultats, 2 ans apres l'évaluation de la “free
car zone” et apres la période de confinement
liée a la pandémie (- 30% de fréquentation
dans les TC).

©

http://www.juliendelabaca.com/oslo/
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