Rapport final :
Marchabilité dans 15 communes

_ Comparaison entre des villes suisses

A pied a Meyrin

L'étude « Marchabilité et santé - comparaison entre villes » a analysé la marchabilité de diverses villes suisses. Ont été
analysés : la qualité des infrastructures piétonnes, I'importance accordée a la mobilité piétonne au sein de la planification

communale ainsi que la satisfaction de la population.

Evaluation de la marchabilité & Meyrin

Le diagramme en toile d’araignée illustre la marchabilité a I'aide de 14 catégories,
avec a chaque fois le pourcentage atteint (en %) du potentiel (en vert) ainsi que

la moyenne des 16 villes analysées. Chaque catégorie est un cumul de

nombreuses évaluations individuelles. La ville de Meyrin a atteint au total 63% du

potentiel.
Meyrin
Trngons
Traverzhes Coranetaton
Anges TP \ Irfrashructuses
/f" N
1 ﬁ
Plces L I Eian-btru
G \
\
\

cooes //
Planficdicn du v Inzolince dans

seenm; pitton I3 plan hcaton

Espaca putic Commurication
La manche comme mode de
céphycement 3 port antare

actif-trafiC oy

En avant toute! Mobifta pedonale Svizzern

Catégories évaluées

Infrastructures

{Analyse de terrain):
Trongons

*  Traversées

*  Arréts TP

*  Places

Planification communale

(Importance de la mobilité

piétonne)

*  Stratégies et ressources

*  Planification du réseau piéton

*  Espace public

*  Lamarche comme mode de
déplacement a part entiére

* Communication

Sondage marchabilité

*  Réseau piéton

* Infrastructures

*  Bien-étre

*  Cohabitation

*  Importance de la mobilié
piétonne dans la planification

Wl. 1 Marchobilité de la commune de
Meyrin

www.Ville-pietonne.ch
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Illustration 26 : Résultat global pour chaque volet

de I'étude (total)

Adliswil
Total: 70%

Allschwil
Total: 56%

Bulach
Total: 64%

Dubendorf
Total : 60%

Emmen
Total: 56%

Frauenfeld
Total : 63%

Horgen
Total : 67 %

Lyss
Total: 57%

Meyrin
Total: 63%

Nyon
Total: 61%

Olten
Total: 64 %

Renens
Total: 63%

Sion
Total: 61%

Thoune
Total: 64 %

Uster
Total : 62%
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Résultats obtenus en %
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SVI Recommandations pour les comptages piétons
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Contact:
dominik.bucheli@fussverkehr.ch

Durée d’enquéte courte
(2-12 heures)

« Comptage manuel

» Analyse manuelle de
données vidéo

« Capteur pyroélectrique
(pas de trafic mixte)

* Analyse automatisée de
données vidéo (optique ou
infrarouge)

Traversées

« Comptage manuel

* Analyse manuelle de
données vidéo

* Analyse automatisée de
données vidéo (optique ou
infrarouge)

Espace restreint

* Analyse manuelle de
données vidéo

« Analyse automatisée de
données vidéo (optique ou
infrarouge)

Caractéristiques
personnelles

réseau de déplacements

Durée d’'enquéte moyenne
(1-14 jours)

« Capteur pyroélectrique
(pas de trafic mixte)

* Analyse automatisée de données
vidéo (optique ou infrarouge)

» Caméra avec analyse intégrée'
« Scanner laser’

* Analyse automatisée de
données
vidéo (optique ou
infrarouge)

« Caméra avec analyse
intégrée'

* Bluetooth / Wifi

https://www.mobilityplatform.ch/de/research-data-shop/product/1720

Durée d'enquéte longue

« Capteur pyroélectrique
(trafic mixte uniquement en
combinaison avec d'autres
techniques de comptage)

» Scanner laser’
» Capteur stéréo-optique'
» Caméra avec analyse intégrée

+ Capteur stéréo-optique'

» Caméra avec analyse
intégrée'

1

' ne fonctionne pas avec un accu

Fig. 4 Méthode de comptage conseillée selon la durée de I'enquéte


https://www.mobilityplatform.ch/de/research-data-shop/product/1720

Les courbes de variation journaliére des types analysés montrent les schémas suivants :
Type 1: Loisir — zone de loisir de proximité Type 2: Achats au centre-ville
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Type 2: Achats au centre-ville (dans les villes plus importantes) , ) _ ) _
Type 3: Pendulaires: formation et travail Type 4: Centres-villes et centres de quartiers

raison principale de déplacement: achats et un peu de loisirs (sorties,
gastronomie).

Type 3: Pendulaires : formation et travail
acceés aux écoles, aux lieux de travail et transport public.

Type 4: Centres-villes et centres de quartiers, significatifs pour le transport
public
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Fig. 6 Les courbes de variation durant la journée en fonction des différents types
analysés : Valeurs moyennes du lundi au vendredi, ainsi que le samedi (sauf pour le type
3) et y compris le dimanche pour le type 1



Tab. 5 Heure par heure optimale classé par type : lundi - vendredi

67 78 89 910 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20
Tous les types (sauf type 1)

Type 1 : Loisir-de proximité
Type 2 : Achats centre-ville
Type 3 : Formation & travail

formation

travail

Type 4 : Centre de quartier / centre-ville
Type 5 : Axes de quartiers
Type 6 : Accés aux lieux de sorties

Tab. 6 Heure par heure optimale classé par type : samedi (et dimanche)
6-7 7-8 89 910 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20

Tous les types (sauf type 1 & 3)

Type 1 : Loisir-de proximité

dimanche
Type 2 : Achats centre-ville
Type 3 : Formation & travail
Type 4 : Centre de quartier / centre-ville
Type 5 : Axes de quartiers
Type 6 : Accés aux lieux de sorties

Légende : Meilleur Coefficient Deuxieme meilleur coefficient



c Schwelzerische Eidgenossanschaft 0
Confédération suisse
Fussverkehr Schweiz

Confedrrazionn Swizzora
Mobilité piétonne Suisse

YT T - Ha ppy Birthd ay
la zone de rencontre!

Plateforme
www.zonederencontre.ch

Publication PDF DFlI

https://mobilitepietonne.ch/actuel-fr/zones-de-rencontre-tendances-et-defis/

Documentation de la journée d’étude du 22 juin 2022
https://mobilitepietonne.ch/journee-detude-2022-la-rue-pour-les-gens/

Bulletin Rue de I’Avenir (Suisse) 2/2022
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www.janeswalk.ch


http://www.janeswalk.ch/

INTERNATIONAL
FEDERATION OF
PEDESTRIANS

Nouveau site web! Nouvelle collaboratrice!

https://ifpedestrians.org/ justine.anken@mobilitepietonne.ch

WP1 Global Forum Road Safety

Documents et programme
https://unece.org/info/events/unece-meetings-and-events/transport

Session septembre 2022

e Véhicules autonomes

Position mars 2022
https://unece.org/sites/default/files/2022-02/ECE-TRANS-WP1-Informal-6e.pdf

* Nouveaux engins de mobilité personnels (e.trottinette)

Positon en cours pour mars 2023

Sur les e trottinettes...
* Publication 2022 de Mobilité piétonne Suisse

* Sondage (bfm et OST)
https://de.surveymonkey.com/r/X5JLHLH?lang=fr _CH

Positionspapier 02 / 2022

E-Scooter und Fussverkehr

Freie Trottoirs fiir Menschen zu Fuss
September 2022

ww fusswwrkmbech

Mobilith pedonale Svizrera




Agenda

Webinaire
22 novembre 12:30

Journée Mobilité piétonne Suisse 2023
Aménagements temporaires
22.6 ou 27.6 ou 28.6 Berne

mobil Actualité Cas pratiques

Recherche Evénements Webinaires Archives webinaires

Les 3 fonctions de recherche ci-
blée dans la base de donnée de

Mobilservice: recherche par mot- ]Oe Webl na | re M Obl |Se rVice
clé, masque de recherche simple bilité pié . . > @ Newsletter
(pictogrammes) et critéres de re- Mobilite pletonne' promOtl: o cabonner 3 la newsletter
cherche fins (plus bas). on de la marche dans les vil- =
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Recherche par mot-clé Favoris
L

s 0006060 «

Dans quels contenus cher-
cher?

Actualité
afficher tout
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Communes Entreprises

06.09.2022

Lucerne Nord devient un
laboratoire de solutions
de mobilité intelligentes

06.09.2022
Agenda Vers le label GOLD de la
Cité de I'énergie avec
En collaboration avec I'Association Cité de |'énergie, RegioMove : Lyss fait figu-
Moyens de transport h ;
ve P le dixieme webinaire Mobilservice aura lieu le 22 no- re de pionniére
vembre 2022 de 12h30 a 13h4S5 et sera consacré au
théme «Mobilité piétonnex». Le webinaire se dérou- 06'0.9'?922. .
£ = . Des initiatives pour déve-
lera en allemand et en frangais (avec traduction si- lopper l'usage des vélos-
Marche Vélo TP Voiture multanée). cargos



