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ESPACE PARTAGE

OBJECTIFS DE LA STRATEGIE BRUIT

1. Réduire les nuisances a la source (vitesse, mobilité)
2. Développer des environnements sonores adaptés a chaque usage (zone calme/zone bruit)
3. Gérer la mixité fonctionnelle (voisinage et coexistence, vie nocturne)

- Depasser la logique du sparadrap... mur antibruit, triple vitrages, médiateur, police,...

- L'aménagement du territoire comme levier pour réduire a la source, anticiper les conflits
en organisant les voisinages ou les transitions fonctionnelles, les degagements entre ...

- Quelques exemples tires de notre expérience a Geneéve, msv architecture, urbanisme et
paysage



1. Réduire les emissions sonores a la source

Mobilité : vers un changement de paradigme




Le modeéle bernois, 1985 Réduire les nuisances a la source !
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Office des ponts o / . 2 travail et de planification visant la qualiteé.
et chaussées DES SO|UtI0nS d avenlr 7 Il repose sur des principes durables en matiere
du canton de Berne o . S\ de politique des transports et des instruments
pour Ie traflc rOUtler : quiptiennqent compte dl:es limites de capacité.
N La population a également la possibilité
75 de s’exprimer dans le cadre de la procédure de
LE MODELE BERNOIS - : participation. De nouvelles idées porteuses
= 7 3 N, d’avenir voient ainsi le jour et seront dévelop-
des 1985, developpe son modéle tant sur le plan pées dans le cadre de projets futurs aprés une

analyse minutieuse de leur impact. Le modele
bernois et sa conception moderne de la
planification permettent de redistribuer les
CONSTAT : SN roles et de laisser place a I'avenir.

AUGMENTATION DE LA POLLUTION DE L’AIR, < Pour en savoir plus:
NOMBRE CROISSANT D'ACCIDENTS, PERTE DE QUA- &/ www.bve.be.ch/modelebernois
LITE DE VIE ( BRUIT) ET MANQUE A GAGNER DES Y

COMMERCES ET DES ENTREPRISES EN RAISON DE
L'’ACCROISSEMENT DU TRAFIC.

théorique que pratique.

REGARD CRITIQUE SUR L'ESPACE ROUTIER, CONCU
UNIQUEMENT POUR LA VOITURE ET SON ADEQUA-
TION AVEC LES LOCALITES ET LES QUARTIERS.




Réconcilier la planification des mobilités et la vie locale, Monitoring des mesures

LES BASES DU "

MODELE BERNOIS g A Py

Les émissions de polluants sont ré- . 4 o Ayl
duites au minimum lorsque la circulation est :
fluide, c’est-a-dire quand les véhicules ne sont
pas soumis a des phases successives de freinage
et d'accélération. C’est pourquoi I'amélioration
de la fluidité du trafic constitue un objectif ma-
jeur de la politique bernoise en matiere de pro-
tection de I'air. Dans quelle mesure 'aménage-
ment de I'espace routier peut-il y contribuer?
Afin de répondre a cette question, les rapports
entre 'aménage &e; idjté
ic et Tes emissions de polluants ont été
étudiés dans le cadre d’enquétes trés pointues.
Les experts ont notamment étudié le cas de la
Bernstrasse a Zollikofen ainsi que d’autres tron-
cons représentatifs. Ces enquétes ont été me-
nées en étroite collaboration avec un groupe de
travail composé de représentants de I'Office des
ponts et chaussées du canton de Berne, de |'Of-
fice fédéral des routes et de I'Office fédéral de
I’environnement, des foréts et du paysage.

TRAFIC ET PROTECTION DE L'AIR

CRITERES IMPORTANTS DES

x critere & cdlénati CYCLES DE FONCTIONNEMENT
ote e EN MATIERE DE PROTECTION
DE L'AIR:

1. L'aplatissement de la courbe d’accéléra-
tion lorsque la fluidité du trafic est
perturbée sur un trongcon ou aprés un
nceud routier.
2. La réduction de |'écart entre vitesse
fluidité du trafic distance de parcours et vitesse minimale lorsque la

ﬁ perturbée ) fluidité du trafic est perturbée.

3. La limitation des perturbations du trafic
au plus petit nombre possible de véhicules.

v critere 2
écart de vitesse minimal




Ceinture urbaine - Pailly (étude test 2021, mise en oeuvre LMCE)

Quelle vitesse de planification pour la ville et les quartiers en développement ?

Comment interpréter “Fluidité”
(Loi sur les routes) et loi sur la mobilité (LMCE)

Suisse

Diminuer la vitesse fluidifie
le trafic

La réduction de la vitesse lors de trafic surchargé est positive, selon des
tests menes par |'OFROL.

Source : Tribune de Genéve, 13.07.2018

Constat : agir sur la vitesse permet de fluidifier le
trafic et abaisser le bruit.

Jusqu'a ou abaisser les vitesses pour rendre le
trafic routier fluide ? Les grandes villes suisses
commencent a appliquer le réegime 30 sur les axes
principaux.




Réconcilier la planification des mobilités et celle de la vie locale

Tout Publications Personnes Groupe
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{3, 35 Geneve, ville record du bruit en Suisse!

"A Genéve, 32,7% des logements sont
exposes a un bruit dépassant 60 décibels
(équivalence: une tondeuse a gazon qui pass
a dix metres de sa fenétre). Seules 4% des
adresses sont situees dans un endroit décrit
comme calme."

... Voir plus

LUTTE CONTRE LE L
BRUIT ROUTIER

RALENTIR

20MIN.CH
Trafic routier dans les villes - Genéve la plus
bruyante, Berne la plus calme

SCENARIO MAITRISE : on agit tant sur U'offre en trans-
port que sur la demande

-Repenser la logique de fluidité pour tous les modes
: augmenter 'efficacité globale du systéme de trans-
port, ce qui signifie favoriser les modes actifs et les
déplacements de courte distance et les TP.

- Diminuer les nuisances sonores en agissant sur la
vitesse (30 km/ h de nuit) : une premiére étape...

-Valoriser l'espace public, le confort des MD et TP,
et la perméabilité de l'axe: usage accru de l'espace
public, couture urbaine, paysage, identité, résilience
(bruit, air, climat).



Les routes cantonales comme levier de la transition : grande marge d'amélioration
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2 Aménagement - Grand projet

Organiser la mixité fonctionnelle pour assurer des environnements adaptés
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Ecole située au milieu de logement : cohabitation conflictuelle

ECOLE DE CRESSY ECOLE PAQUIS-CENTRE
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Cherpines : une école située dans un tlot de logements : conflits assurés

1. PARCELLE ET PREAU TROP PETIT 8 M2/ ENFANT EN PIED D'IMMEUBLE !

2. COHABITATION CONFLICTUELLE ECOLE-PARASCOLAIRE-LOGEMENT

3. DISTANCE NON CONFORME A LA LCI ENTRE BATIMENTS (14.5 M ET NON 12 M)

' _VCh.,Adéé;ﬁr@hdgiéhja;ﬁﬁés

Préau ouvert
4195 m?

Parascolaire
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Préau couvert

480 m?
Gym et aula
4’027 m?

2’665 m?

Enseignement
5’660 m?

Assiette parcellaire
env. 9’650 m?
(8’400 + 1'250)
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‘ DIMENSIONS LEGALES DES RAPPORTS DE DISTANCES
1ére ZONE R<12m: H<53R+3m <18m D2H-3m)x1/524
alignements de constructions R212m: H<5/4R+3m <24m
- gabarit théorique 2éme ZONE 23 al.1: H<R+3m <24m 25al.1 D2H-3m)x1/2=4
- gabarit réel du batiment *23al.3a5 H<R+6m <30m *25al2 D2H-6m)x1/224

NB D'ELEVE / SURFACE PARCELLES

Comparaison

Confignon Cherpines
Confignon Cressy
Confignon village
PLO Cherpines

PLO Champ-Joly CM
PLO Champ-Joly CE
PLO Le Sapay

PLO Pré-du-Camp
Bernex Luchepelet
Bernex Lully

Bernex Rober-Hainard
Meyrin-Boudines

Les Vergers

L'Etang

Surface
parcelle m2

9650

9604
21400
10000
16228

8379
21760
35966
15217
15887
20817
16647
20449

5175

Nbre éléves

528
287
219
350
252
210
459
350
253
209
241
293
316
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Ecoles dans les parcs, moins de conflits de voisinage et relation a la maille publique
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Voisinage préau-logement PDQ Meyrin les Vergers (2006)
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Associer la trame verte et les equipements PLQ Meyrin les Vergers, msv 2010
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Limiter l'usage de la voiture dans les quartiers_ écoquartier PLQ Meyrin les Vergers,

Le périmétre est irrigué par un maillage fin d Pour les véhicules motorisés individuels, la cir-
parcours piétons et cycliste perpendiculaire- culation est organisée en deux poches de cir- _
ment et parallelement a la pente. Une grande culation autonomes. Le transit est interdit sur ' . n
quantité de stationnement vélo est prévu afii I'ensemble du périmétre. Les rues de quartier
de faciliter I'usage de ce mode de déplace- sont aménagées en zone 30.
ment. Chaque riverain aura la possibilité de Les stationnements réservés aux habitants
stationner son 2 roues a proximité de chez lu et aux activités sont regroupés dans trois in-

] ] ] - frastructures souterraines (sur 2 niveaux) ré- _
Ratios de stationnement vélo A parties par quartier : une par quartier. Cette _ /300 m

/ solution vise a réduire I'attractivité de la voi- S

Logements: ) N ture au profit d’autres modes de déplacement
minimum 1 place vélo par 100m2 SBP 30 m doux et TP, tout en offrant la possibilité de

L o . stationner son véhicule. En surface, le nombre
Activités / commerces / équipements publics : de place de parking est réduit au minimum.
minimum 1 place vélo pour 200 m2 de SBP Les rues du quartier accueillent des places de

courte durée.
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Voisinage immédiat

zones villa-industrielle ? Zituil, Satigny,Vernier
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Coexistence entre les activités (bruit, air) et le résidentiel/ espace de transition
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3. Vie nocturne, fiche A 21 PDCN (2017)

Stratégie de planification et de mise en oeuvre de lieux nocturnes, culturels et festifs




La Nuit: espace et temps, disparité territoriale et sociale et offre principalement commerciale

SOCIABILITE
NOCTURNE

Manger

Parc et nature
Féte

Sport

Culture

Musique

Transport collectif
Terrain vague
Rave

Street art

Deéerive....




Lieux sans usages a recycler

ABRI DEPOT, PLAINPALAIS CITERNES, BOIS DE LA BATIE PARKING VELO MURAILLE/ SOCLE PARKINC

SOUTERRAINS

(Cave 12, IAbri, etc.)

TABLIER PONT BUTIN GARE SUPERIEURE TELEPHERIQUE ANCIENNES ECURIES MICHELI-DU-CREST P+R GARES |

INFRASTRUCTURES
TRANSPORT

(Eclipse, Bypass, vélo polo sous le viaduc de la
rte des Jeunes, etc.)

ANCIENNE USINE STERN ANCIEN ARSENAL ANCIEN

BATIMENTS IDENTITAIRES
0U PATRIMONIAUX

(I'Usine Kugler, Halles de Ile, etc.)
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Mise en relation des lieux avec des vecteurs de paysages : ceva, par ex.
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Reequilibrer l'offre dans les differents secteurs du canton
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Résultat : prendre en compte la composante nocturne dans la planification

Fiche A21 Plan directeur cantonal dédiée a la stratégie d'aména-
gement en matiére de lieux de vie nocturne, culturels et festifs

GENEV-E LAxNUIT ey ' |
STRATEGIETERRITORIALEPﬁURLA VlE N{ICTURNE _ Effets attendus :

CULTURELLE E]irFESTIVE

- Diversification et enrichissement de l'offre

- Développement coordonné avec une offre de transports adaptée

- Cohabitation et planification des différents usages nocturnes

- Reconnaissance de la composante sociale des activités
nocturnes

- Transversalité des enjeux

Elaborer une stratégie
d'aménagement des lieux de vie
nocturne, culturels et festifs

Garantir les conditions d'une vie nocturne diversifiée, accessible a I'ensemble de la population et
contribuant au rayonnement du canton et de la région

Effets attendus
Diversification et enrichissement de I'offre culturelle et festive nocturne

*  Amélioration de I'équité sociale et territoriale en matiére de vie nocturne

» Développement coordonné de la vie culturelle et/ou festive nocturne avec une offre de
transports collectifs adaptée

»  Cohabitation des différents usages nocturnes de la ville en minimisant les conflits de voisinage

* Planification des usages urbains nocturnes notamment de certains équipements collectifs

» Intégration des différentes politiques sectorielles qui ont trait aux activités nocturnes de type
culturel et/ou festif (aménagement, culture, mobilité, environnement, économie, sécurité, etc.)

* Renforcement de I'attractivité du canton du point de vue des activités culturelles et festives, en
particulier pour la jeunesse

* Reconnaissance de la composante sociale des activités liées a la vie nocturne, culturelle et
festive

Lien avec le concept
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ESPACE PARTAGE

OBJECTIFS DE LA STRATEGIE BRUIT

1. Réduire les nuisances a la source (vitesse, mobilité, ferroviaire)
2. Développer des environnements sonores adaptés a chaque usage (espace calme/ bruyant)
3. Gérer la mixité fonctionnelle (sociabilité, vie nocturne)

- L'espace est limité : 'aménagement a pour tache d'organiser la coexistence des differentes fonctions dans le

territoire : penser les proximités possible et celles qui ne le sont pas !

- Les sources de nuisances sont multiples : mobilite, accessibilite, voisinage sans transition, etc. Nécessite de
dépasser l'urbanisme a l'opportunité (remplir le dernier bout de terrain) mais planifier les usages surtout dans
les grands projets !

- Trop de projet "optimisés” qui poseront des problémes de coexistence entre les fonctions et les quantités :
ménager des marges de manoeuvre, trame publique multifonctionnelle, espace public !

- Stratégie cantonale a poursuivre en partant de situations concrétes : en tirer des legons pour véritablement
réduire a la source et anticiper les nuisances : VISION URBAINE DE TERRAIN ET PAS SEULEMENT DE LABORATOIRE...



