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Area de Movilidad y Sostenibilidad



El 30 de Junio, Bilbao una ciudad 30 BILBAG!

Bilbao 30 es una medida incluida dentro del Plan de Movilidad Urbana Sostenible ( PMUS).

El PMUS se centra en 8 ambitos estratégicos. Sin embargo, como preambulo figuran dos
acciones de caracter transversal que se encuentran por encima de los mismos:

Velocidad 30 referido a la
A jerarquizacion y reduccion de la
velocidad en el viario de la ciudad

Plan de Accion de Género que H I RIGU N EAN

busca avanzar en los objetivos de
A igualdad de género. EUR%QSN%O
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El 30 de Junio, Bilbao una ciudad 30 BILBAG!

A partir del 30 de junio, la velocidad de

circulacion pasara a ser de 30 Km/h en la mayoria

de calles de Bilbao.

O El objetivo principal: mejorar la seguridad vial y reducir

la presion medioambiental referida a la contaminacion

y a los ruidos.

O Actualmente en las calles de Bilbao la velocidad media

es de unos 28/29 kildmetros por hora.

L 329 Km de calles 30 \_ 48 km de calles 50

* Porel 87 % de los 477 kilometros de calles y vias de Bilbao se
circulara a 30 km/h.

. En el resto, 13 %, se podra hacer a 50 km/h



El 30 de Junio, Bilbao una ciudad 30

Guia de vias en las
fjue se permite
circular a 50 km/h

Solo en 75 calles o tramos, de las 577 vias existentes en la ciudad, se
permitira una velocidad maxima de 50 Km/h. Sera en aquellas que sirven de
conexidn con vias de alta capacidad o autopistas, son entradas o salidas de
Bilbao, o conectan barrios. Vias, que por su ubicacion, dan mayor fluidez de

trafico.

Se han instalado 30 nuevas sefiales verticales y 400 horizontales.
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Circulando a 30 km/h se mejora la calidad del aire, lo que contribuye a una
mejora general de la salud.
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Un limite de 30 km/h ayuda a disminuir el cambio climatico porque una
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En Bilbao vivimos 30 veces mejor BILBAGH

» Las vias por las que la movilidad incide en la salud de la
poblacion son los ruidos y las emisiones de particulas , > 4
provocados por los vehiculos a motor. ‘ - e
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Los estudios epidemiologicos muestran que el ruido del trafico
conlleva el incremento del riesgo de contraer enfermedades

C a rd | Ova SC u | a res e = > Grafico 34. Niveles sonoros en dBA total en Bilbao a lo largo de un dia completo. Fuenre:
2 mapa de ruido de Bilbao 2017.
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En | i d | . d . q Segun el mapa de ruido de Bilbao
N la Medida en que se reduzcan las emisiones de ruldos y ae 2017 el principal foco del ruido

particglas PM10 (inferiores a 1Q micras) asociadas a la movjlidad o ] 0 L : est4 relacionado con el trifico.
motorizada, se lograra una mejora de la salud de la poblacion. A '



En Bilbao vivimos BILBAG!

El nimero y la gravedad de los accidentes se reducen
considerablemente.

« Segun la OMS en un atropello a 50 Km/h el riesgo de que sea
mortal es 8 veces mayor que si se produjera a 30Km/h.

« En aquellos municipios en los que se ha reducido la velocidad, los
accidentes graves han disminuido un 80 %. 1Al

- Con la medida se produce una importante reduccion del riesgQ de
colisiones entre vehiculos, y las consecuelxia que ést ‘;-;_::r gan

tanto en dafios materiales como en dafos per? orﬁles. ™, 34 1
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En Bilbao vivimos

la bicicleta y el car
como alternaas

esta goza de mayores posnbljldades de
: ———— mdesplazj;mento,
e todas las vias limi




En Bilbao vivimos

La correcta introduccion de areas 30 puede ayudar a reducir el numero de semaforos y de sefales
de trafico, lo que implica un ahorro para los municipios.

Supone menor mantenimiento y menor contaminacion visual.
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Bilbao una ciudad 30

La Red de Ciudades que Caminan creo en 2014, la Alianza de Ciudades
30km/h con el objetivo de...
» implantar la velocidad maxima de 30km/h en todos los
municipios adheridos a la red.
» difundir los beneficios de estas medidas entre el
conjunto de la sociedad.
Esta Alianza reconoce a las ciudades que han limitado de manera genérica
por debajo de los 30 km/h en el conjunto de sus zona urbana, un

reconocimiento que ha sido recibido por Irin, Ansoain y Pontevedra.

En el caso de Irtin (Guipuzcoa), el nimero de heridos graves registrados se redujo un 76,92% en 2 afos: de los 13 heridos graves de 2011, se
paso a 3 heridos graves en 2013.

- T

En Ansodin (Navarra), la introduccion de la velocidad maxima de 30 km/h significd una reduccion de los accidentes de trafico del 80%.

En Pontevedra, seglin datos de la policia local, el nimero de heridos graves en las calles del centro de la ciudad descendié un 82%. De los
17 lesionados graves producidos entre octubre de 2012 y septiembre de 2013, se pasé un afio después a 3.




Bilbao una ciudad 30

Madrid limitara la circulacion de vehiculos a 30
kilbmetros por hora en las calles de un solo carril por
sentido, asi como de un unico carril, donde no sera
necesario paso de peatones para cruzar.

El limite para aquellas vias de plataforma unica
(calzada y acera al mismo nivel) sera de 20 kildmetros
por hora.

Desde el aflo 2007 en Barcelona hay 30 barrios

limitados a 30 km/h.
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Bilbao una ciudad 30
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Holanda. En este pais, en 1998 se registraron 48 accidentes graves por 7" Ba :‘.;N“;Lm ".'.7‘.:-:
cada 1.000 km en vias con limite 30. En 2003 la cifra descendi6 a 21 y en T ﬁ Y e
2008 a 17. Sin embargo, las cifras de la accidentalidad en las zonas con 50 Lo s A
y 70 km/h seguian una evolucién diferente, registrandose 115 accidentes == = T v — (MLE
graves por cada 1.000 km en 1998, 131 en 2003 y 205 en 2008. [,\ 7y
En Suiza se redujo el limite a 30km/h en 31 zonas residenciales. La - y Vi
comparacion antes-después de la accidentalidad en estas zonas arrojo un
considerable descenso en el nimero de accidentes, concretamente un 15
% menos, pero mayor fue el descenso que se observé en la gravedad de

los mismos, un 27 % menos de accidentes con victimas.

Segun un estudio llevado a cabo en Dinamarca en 1992, en los 223
kilometros en los que se extendian las “zonas30” en ese pais se redujeron
los acadentes un 77 % y Ias victimas un 88 % en tres anos.
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Bilbao 30/30 BILBAGH!

Campana de informacion

Informacién de la Villa de Bilbao CXIX 2018

A partir del 30 de junio

I f m irsderar iy

( n I I b mawﬁa.ds-suscallas
Bilbao 30/ 30 O a0 S

El 30 de Junio a 30 km/h ekl gt e B
Cuia préctica
 Mas de 400 nuevas sefales horizontales y verticales en las calles 30
de Ia CiUdad. veces mas saludahle,

mas segura, mas amable
y mas ecologica

* 150.000 folletos informativos en euskera y castellano @”
e max. namg
(InfoBilbao), repartidos en todos los hogares bilbainos.

* Mensajes en medios de comunicacion.

* Campaiia de concienciacion sobre el uso del transporte publico

* Informacion directa a las y los conductores que se acerquen a
Bilbao el dia 29 en las principales vias de entrada a la ciudad.




En Bilbao vivimos - BILBAG)!

* Supondra un cambio de comportamiento en la movilidad.

Tenemos que trabajar por mentalizar a las personas conductoras de las bonanzas
de circular a 30 km/h. Existe un modelo de ciudad diferente, en el que se
priorizan los medios de transporte mas sostenibles, y los desplazamientos a pie.

-
se realiza a pie.

En nuestra ciudad, el 64 ¢ _. splazamientos urbanos son a pie, el 24 %

A

mediante transporte p ']b.;; |1 por 0 privado.

« El 64 % de la movilidad de Bi

La velocidac e"‘sé establece de forma genérica para toda ;* s dad es de
30 km/h, Y, GEVA: - respetarla.
2



Bilbao 30

La bicicleta, en su condicién de vehiculo,
puede circular conforme a las normas de
circulacion por cualquier via rodada de la
ciudad, no solo por las incluidas en la red
de vias ciclistas.

La velocidad es uno de los principales
aspectos que inciden sobre la circulacion
de las bicicletas en la red viaria.

Las calles con velocidad limitada a 30 km/h
son una oportunidad para impulsar el uso
de la bicicleta como medio de transporte
cotidiano.

Ademas, al establecer calles 30, sefializar
algunas de estas calles con marcacion
horizontal, que favorece el uso de la
calzada para las bicis y bidegorris
segregados, se impulsa el desarrollo de la
red de vias ciclistas.

Nola ibili

Como circular

Bidegorrietan

En los carriles bici

Kontrolatu abiadura
15 km/h ez gainditzea
gomendatzen dugu.

Controla tu velocidad
Se recomienda no circular a mas
de 15 km/h.

Errespeta itzazu oinezkoak
Bizikleta-erreien ondoan
oinezkoak ibiltzen dira, hortaz,
abiadura murriztu eta bizikleta-
erreitik zoazela abisatu.

Sé respetuoso con los

nes junto al carril bici reduce
fu velocidad y avisales de tu

presencia.

Kontuz bidegurutzeetan
Kontuz autoekin bidegurutzestan
edo bidegorria amaitzen den
lekuetan.

n las intersecciones
con los coches en las
es o donde termina el

Arreta etengabe mantendu
Debekatuta dago telefono
mugikorreko gailuak, aurikularrak
edo antzeko tresnak erabilizea.

Mantén permanentemente la
atencidn

Esta prohibido circular utiizando
disposifivos de telefonia mawil,
auriculares o instrumentos
similares.

Galtzadan

En la calzada

BILBAGI!

Zirkulatu eskuineko erreitik
Jeneralean, eskuinaldeko erreitik
joan. Aurreratu edo ezkemetara
biratu behar baduzu, ezkerraldeko
emeia erabili.

L carril derecho

ho adelantar o girar a
laizquierda, utiiza el carmil zquierdo.

Ez ibili aparkatuta dauden edo
geldirik dauden ibilgailuen
ondotik

Bat-batean irekitzen den ate baten
aurka kolpea har dezakezu.

No circules cerca de los coches
estacionados o detenidos

Te puedes estrellar contra una
puerta que se abre de imprevisto.

93

«Bizikletek dute lehentasuna»
seinalea
Bizikletak galtzadatik ibilko dira eta

autoarekiko lehentasuna zango dute.

Indicacion «Prioridad Bici»
Las bicis circularan por la calzada,
con priondad

Errespeta itzazu trafiko-
seinaleak

Semaforo bat gomian igarotzea edo
stop seinalear jaramonik ez egitea
oso garesti aterako zaizu.

Respeta las sefales de trafico

se un semafore en rojo o no

r caso a una sefial de stop
salirte muy caro.

Banakako hileran hobe

Ibili banakako ilaran, sta aurretik
doazen ibilgailuen balaztatzeekin
kontu izan.

Mejor en fila de a uno

Marcha en fila de a uno y estate
atento a la frenada de los vehiculos
que fe preceden

Eman ezkerrerako bira
segurtasunez

Bizikletaz zoazenean, ezkerrerako
bira har dezakezu gainontzeko
bilgailu guztiek bezalaxe, baina
seguruagoa da bi alditan egitea.

Gira hacia la izquierda con
seguridad

Circulando en bicicleta, puedes girar
1 la zquierda con el resto d cO,
es mas seguro hacerlo en dos
tiempos.

Beste erabiltzaile batzuentzat
ikusgai egon
Salhestu angelu hila.

Mantente visible de otros
usuarios
Evita el angulo muerto.

Aurrera zaitez semaforoetan
Semaforoetan, ahal baduzu lehena
koka zaitez. Aurreratutako geldialdiak
baldin badaude erabil itzazu.

Adelantate en los semaforos
Ubicate el primero en los semaforos
siempre que Apdyate en las
das sem: delantadas si
existen,

Ez aldatu bidea edo noranzkoa
aldez aurretik begiratu gabe
Adieraz itzazu nabarmenki
biramaniobrak, lotsarik gabe eta
behin eta bemiro errepikatuz.

No cambies de carril o
direccion sin mirar

Indica ostensiblemente las
maniobras de giro, sin timidez y
conp

Ibilgailu gehienek
teirrindulariak aurreratzen
dituzte arauzko distantzia
errespetatu gabe

Ibili beti bidearen erdi-erditik.

La mayoria de los coches
adelantan a los ciclistas sin
respetar la distancia
reglamentaria

Circula siempre por el centro del
carril.



Bilbao 30 BILBAG!

Beste egoera batzuk Otras Situaciones

N7

(5

Debekatuta espaloietatik Errespeta oinezkoek duten Dinezkoen alderdietan jaitsi

zirkulatzea lehentasuna eta kasu egin bizikletatik segurtasun-tartea
seinaleei ezin baduzu gorde.

Prohibido circular por las

aceras Respeta la preferencia de paso En las zonas peatonales bajate
de los peatones ¥ la sefalizacidn  de la bici sl no puedes mantener
existente las distancias de seguridad
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