


Avant la pandémie:
I’engagement pour des quartl‘ers vegetallses




Avant la pandéemie: les ateliers de formation

et les séminaires en présence

& Riscoprire/Riusare/Rigenerare L’associazione culturale LAQUP
RIGE! i Centrl dl pICCO|e e medie dimensioni (Laboratorio Qualita Urbana e Partecipazione)
& ' — j organizza
L Venerdi 6 settembre 2019 - ore 17.00
Sala Molinari - Polo Lombroso 16
ﬁ Via Lombroso 16, Torino

il seminario
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Avant la pandémie:
le séminaire annuel en presence
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Le Covid devient une opportunite
pour la mobilité active

RME =

RETE DI MOBILITA D'EMERGENZA

VIos4

B sikenomisT  Bikeitalia.it

https://www.bikeitalia.it/wp-content/uploads/2020/04/RME-
Piano-di-azione-mobilit%C3%A0-urbana-post-covid.pdf

Milano 2020
Strategia di adattamento

Docurmento aperto al contributo della citta

Introduzione

coumento ha lo scopo di elaborare una strategia per |3 cosiddetta “Fase T, che
erizzata da una radicale modifica degli stili di vita dei cittadini e dell'organizzazions
dovuti a distanziamenti e precauzioni necessari per il coronawirus.

Questo
Sara
dellec

tta

Ad ogni livello istituzionale. nazionale e internarionale, si sta discutendo delle conssguenze
ECOnoMm e delle modi gli stili di vita e riteniamo che Milano, oggi pil
debba considerarsi parte di tale ampio dibattito

strategia della ripartenza
amo che sia nostro
mpiz, sapendo che i

Per questo motivo, pur ritenendo imprescindibile il fatto che la
adro gens
e vadano ad integra
=cifiche.

della citta debba essere in linea e inserita nel gu
dovere fornire proposte operative,
contesto milansse ha caratberist

i sono di esclusiva competenza nazionale o regionale, &d esempi
trac
ionale fissare | tempi di riapertura o
ari pubblici ecc E' necessario capire se,

rione dellimmunita dei citta
e attivita economiche e
ambito lavorativo e non solo,

amentd & valu 51 COHTE

i legati a mappatu
‘autorita n

iama di tor

eravamo ab ama sia necessarnio attrezzarsi al meglio
per gestire lo scenario pid probabile, di adattamento verse un “nuowve ardinario”, attraverso
una fase di “contenimento post owi”. hara necessario essere pre ti anche im vista di
T i mpastare una fase

Ckdown’, facendo tesoro

uati fino al gemnaio 2000, ma crec

di ‘contenir to pre fockdown” e prevedere il
dellesperienza vissuta nella Fase |

n poche parole, & necessario organizzarsi per una convivenza non breve con guesto virus.
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RME -Réseau de
Mobilité d’Urgence

Ridimensionare le corsie

Nelle grand: citta si assiste spesso a corsie veicolarn sovradimensionate che in-
centivano le alte velocita e il parcheggio in doppia fils. Riducendone lampiezza
& possibile ricavare spazi per la micromobilita senza ndurre 1 flussi.

R ——
Corsia sovradimensionata

Riducibile fino

Creare la RME

Seguono una serie di esempi di strade pit comuni in cul st pud interventire

die
fin da subito nella realizzazione di corrnidor per la micromobilita.

RIDUZIONE NUMERO DI CORSIE - CICLABILI MONODIREZIONALI Riferrmento: DM 557/99

RIDUZIONE NUMERO DI CORSIE - CICLABILI MONODIREZIONALI (presenza di parcheggio®)

oluzione realizzabile sulla base di un parere ministeriale
Roma [M_INF-SISTRA_DIVZ pr:

0 al comune di

7-16.06.2017)




TURIN

piétonnisations, contre-allées, terrasses

* 11 rues piétonnisées
e 27 contre-allées a 20 km/h

e Simplification administrative pour des
terrasses temporaires (jusqu’au 30.11.2020)
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Abords des écoles sans voitures

100 écoles ont demandé la piétonnisation
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Impliquer la communauté
locale sans pouvoir la rencontrer

Les interviews en présence deviennent des
interviews a travers Zoom ou Skype

Les focus group deviennent des échanges a
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Animation des espaces piétonnisés
pendant la Semaine Européenne de la Mobilité)




Counting People in Motion

This tool records people moving through an area. It does not
require mapping.

4aH @04

DIRECTIONS

Stand at the location shown on your map.

Focus on a point on the opposite side of the space and
imagine a straight line between you and that point.

* Use a tally sheet/clicker counter to count all people moving
across the marked line, and a timer (your phone).

Count for 10 minutes. Keep in mind that a low number

of people surveyed may not provide adequate data
representation.

When done with your first location go directly to the next
and so on, until you have covered all locations

* Once you've completed counts at each location, please total
your tally sheets and add them to the overview map.

Use a different sheet for each location.

Please note on your sheets if anything cut of the ordinary
happens.

ADD YOUR NAME, DATE, & DAY OF THE WEEK TO THE
SHEET. SUM TOTALS BEFORE HANDING IN.

Mote: In an area with high pedestrian activity, use separate
count sheets for pedestrians and cyclists. In areas with lower
activity it is possible to tally both pedestrians and cyclists at
the same time, saving time or enabling mere count locations

Gehl
Institute

FOLD HERE




Comptage des gens qui passent
et observation des activités des gens

qui restent

70
60
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10

Corso Marconi - conteggio dei passanti

/ \54

/ = mattino a piedi

= mattino in bici

11
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MATIN - Comptage pendant 10
minutes entre 08:00 et 9:00 heures

SOIR - Comptage pendant 10 minutes
entre 22:00 et 23:00 heures

50

40

30

20

10

Corso Marconi - conteggio dei passanti

T L T T T L I T R i i i it e |

pomeriggio a piedi pomeriggio in bici

APRES-MIDI - Comptage pendant
10 minutes entre 17:30 et 18:30
heures

3 jours par semaine:
- Un jour entre lundi et jeudi

- Un jour entre vendredi et samedi
- Le dimanche

S L R R AR S (AT R (R S




Inciter les municipalités

POUR UNE MOBILITE DURABLE D’URGENCE ET POUR L'AVENIR
https://www.laqup.it/emergenza-covid19-il-momento-e-adesso/

Il momento & adesso

A®

GUALITA URBANA
£ AR TECIAZ 0N

"PER UNA MOBILITA SOSTENIBILE

NELL' EMERGENZA E PER IL FUTURO”

PROPOSTE PER LA CIRCOSCRIZIONE 8 DELLA CITTA DI TORINO

30/04/2020

IL MOMENTO E ADESSO!

Lattusie emergenza sanitaria ha modificato profondaments § nostro sSie di vits, |e nostre
abitudini, il funzionamento della nostra soGeta | momenti i Grisi possono diventare del.
le opportunitd se si colgono come occasioni di un ripersamento complessivo delle nostre mo-
dalitd o vivere, & spostarci, di conocepire gii span delle nostre ottd, dando valore ai cambia-
menti significativi che lemargenza ha provocato, in una prospetiva di lungo & medio periodo.
Certamente § contrasio alla situazions emerpenziaie ha la priontd, ma inlecvenie solo
su alours ambi$ rischia & comprometteme altri, per cui & cpportuno svolgere un ragona-
mento complessiva sul funzionamento delle nostre Gt che fenga conto di fation qua.
li ta densith di popolazions e | reativi problemi & spostamento, |'inquinamento da esse pro-
vocalo, Nimportanza della natura e del verde nello spazio wbano. Occome avere presenie
che cerd effelti & sono manifestati perché non C'@ stata una visione diversa della citta

| PROBLEMI

1. Ambiente e mobilita: L'aspetia pil nlevante & quelio ambientale. Scienzati, sttivss & associa.
Zioni ambientaiste, ds anni, denunciano che ['attusle modello & svikuppo e gk stli di vita che ca.
rattenzzano (a nostra civitd, basali sul consumo eccessivo di risorse natural e sulla combustione
degli idrocarburi, non & pid sostenibile ed ha condotto # pranets sull'orlo di un coliasso ecologico
e dimatico. La corredazione fra lemissione di gas sara e cambiamento chmatico & accertata
da inrumerevoll stud, cosl come limpatio deliingunamenio sulls salute umana e animale.

Secondo TOMS, laria maisana ¢ I latome ambienlale o maggiore Bschio per 1 sakte umana. fesponsabile o
circa 7 endioni & decessi ned Mondo, casia Il 12% cel otaie delle mont gremature. In 1Bla, proveca cgni anno
cina 85mia mos (1 peggicre dato 3 Fvelo cucpes) prodabimente & P 0 Quete che Saranno causate dal
Covid 10: 52condo und SIS0 SIENEA. Nnquinamenio accorcia 1a via ¢i cascun takano di 10 mesi in meda
(a planum pagana, in particolare & 'area pid inquinata dEwrcpa) € 1 danno & anche economico (ad esempio n
tarmini di glomate & lavom perse o d intorvend santan. per una pendita di Aocher2a nazicnale ol 4 7% & PILL

Seccndo Legambiente, la Gnd o Toino, N paticolare, fsuta essere QueRa con Tada i maks-
na del Pacse. sa Mspeo & 06 2010 (47 gomi ¢ superamento dei lim por (R concentrazione de-
gh ngunant pevist per legge 36 per | PMI0 e 61 per I'ozono), s n redmento alumimo decennio

Nel ‘Piano cAZiona par la Mobilta Urtana Post-Cond”, pubitiicano da Bienomist ¢ Bhaitada, si goe I vafico

urban i Malia era i @i limite cela prima detemangenza Covis-19 ¢on cngue drammatiche conse-
guenae
« 3400 mom ¢ 250 000 ferti par ncident con un Cosio i 21 mingi fome MIT)
= Omre 80.000 mord g donne defara
» Uma di cong con 50 miand & Euro d PiLanno perduti neifineficienza del
Vaspoa ¢ defla mobita wtana
= Malfie cousate dala che Incs Ul lancio Celo S8t per 12,1 milardl o euranno,
equivalent al 2 0% della spesa sanitana taliana
» a o S0ss ¢ GO 43 panke de Ciadin

Alimprowise le oftd iaiane. @ & moll atn Paesl, sono dverfale pulle, sieniose & soure. Nel dram-
ma dotle moni associate @i Covid-19 & potianno dsconrare per foMUNG andha vite salvale grazie ala nduo-
ne drasSca coghl incidenti stradal. Nel periodo compreso Ya il 10 marzo « § 7 aprie 2020, rispetio alo shes-
S0 penodo del 2019, 51 & mgistata wa rausone CellB0. 7% def numeno degll ncidentl stradak ¢ una nduione
0eif833% del numerno del Cecessl colegati, pad @ 120 wvie sahate [Fome Digantmento cetla Pubbiea Sicu-
1632a) A Quesie 50n0 da agQUNGens g ettt miiQaS Gl NQUINAMEND Ca PoNET S0T & HNossido & axotn.”

ASSOUAZIONE LAGUP « va Groash 10 « WAZS Tonno » m o dams i1« wivw Moo #
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A1. Pedonalita e commercio di prossimita

Al

AmpEamento marclapiedl dele  strade
con eserczi commerciall mediante spo-
stamento dei parcheggl Mmitrofi con po-
sizionamento di new jersey e nastro se-
gnaletico da cantiere, mantenendo corsie
velcolari di larghezza non inferiore & 2,75 m.

Al2

Maggiore accessiilita in sicurezza alle attivits
di somministrazione al pubblico di alimenti &
bevande mediante autonzzazione alia parziale
occupazione gratuta di suclo pubblico {spazio
parcheggl kmitrofi al marciapiedi) mediante po-
sizionamento temporaneo dl tavolinl e sedie.

Al3

Organizzazione di un senizio di consegne
con bicl cargo a scala di quartiere in colla-
borazione con # commercio di Prossimita.

Nos propositions
a court et a moyen terme

A2, Ciclabilita

A21

Su corsi e viall & due o pil corsse velcolarn,
trasformazione temporanea della cors@ pid
a destra In corsia ciclablle mediante segna-
letica orizzontale e verticale (In presenza o
parcheqgl, la ciclopista sara tracciata a flanco
del cordolo del marciaplede e, dove possibl-
le, | parcheggl saranno trasiati verso la car-
reggiata per garantire 1a sicurezza del ciclisti).

A22

Strade a priomta ciclabie

Istituzione o assi su cul  concentra-
re i3 mobditd cicablle In modo prionta-
no adottando la segnaletica delie ‘velo-
strassen” diffuse In Svizzera e in Beiglo.

A3. Distanzi to sociale, autobus e tram

A3

Ampiamento dello spazio di attesa in com-
spondenza delie fermate di autobus e tram
mediante chiusura al traffico del tratto o cor-
sla vescolare compreso fra la banchina della
fermata e # marciapiede attraverso insenmen-
10 di un dissuasore o di una florera.




PROPOSTE A BREVE TERMINE (entro il 31 agosto 2020)
B1. Spazi condivisi in sicurezza fra pedoni, ciclisti, utenti di mezzi pubblici e automobilisti

B1.2

Strade per glocare: chiusure temporanee di via
con posizionamento di transenna mobde, pre-
senza di un adulto volontario e con indicazio-
ni definite in uno specifico manusale d'uso per
organizzare gli spazl e proporre attivita ludi-
che garantendo ¥ distanziamento necessarno.

B1.1

Estensione del limtte di 30 km orari a tutto d
territorio, esclusi gll assi di collegamento In-
terquartien, medianie nsenmento d apposita
segnaletica onzzontale e verticale: |la misura,
seppure soio normativa (anche se gia esisto-
no “porte” di accesso lungo tutto |'asse di via
Nizza), creerebbe le condizioni per spenmen-
tare temporaneamente, verificare, valutare ed
eveniuaimente ndefinire e rendere permanentl
interventi di moderazione del traffico afinter-
no del quartere (medio-lungo periodo) quak
modifiche del sensi unicl per prevenire |l traf-
fico di attraversamenio, amplamento perma-
nente di spaz per | padoni In corrispondenza
dei servizi pubblic mediante pedonakzzazion|,
strade a priorita ciclabdie, zone dnContro ecc.)

Chiusura delle strade antistanti gli Ingres-
sl delle scuole per garantire # necessa-
no distanziamento sociale mediante In-
serimento o dissuasori manual ribaitabik
solo dal resident| e dai mezzl di soccorso




PROPOSTE A MEDIO TERMINE (entro 4 31 ottobre 2020)
B22

Riorganizzazione dello strumento del pedibus
mantenendo # distanziamento necessario fra |
partecipantl (manuale d'uso LAQUP)

C1. Distanziamento sociale e intermodalita con autobus e tram

Cc11

Ampikamento dello spazio di attesa in cor-
nspondenza dele fermate di TPL medante
chiusura al traffico del tratto di corsia vescola-
re compreso fra la banchina della fermata e #
marciaplede attraverso Inserimento ai archettl
portabicl, per favorre Nintermodaita bicis TPL

B3. Ciclabilita

B3.1

Aumento del portabici in comspondenza ded
servizi pubblici e, in generale, delle aree ad
alto rischio di assembramento

C2. Pedonalita, qualita dell'aria, ciclabilita e paesaggilo urbano

c21

Strade locall con incrocl verdl: allonanamen-
1o dello stallo (con tagho dell'asfalto) in corri-
spondenza degll incroci, cordolatura e Inserk-
mento di alberl e arbustl protetti da recinzioni
basse anche con funzione di portabicl.




Inciter les ecoles
Pedibus
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Etude sur le pédibus en ltalie
(années 2017-2019, données en ligne)

Legenda \ ot v
Comuni che adottano ;
il Pedibus

S Citta Metropolitane c Popolazione residente

<5000 5
[ 5001 - 250000
I 250001




La pandémie nous pousse
encore plus a penser a I’avenir

c 8 sustainablecities.euftransformative-actions-database/ W & N e

? h About the Platform The Aalborg Process The Basque Declaration Transformative Actions Conferences

PATHOS - PARTICIPATORY THINK TANK ON SUSTAINABLE CITIES

ORGANISATION : ASSOCIAZIONE LAQUP (TURIN) , ITALY

The action is the beta phase of a virtual/physical space gathering organisations/professionals from various
fields (social innovation, town planning, arts, communication, landscape architecture, education&training...)
sharing an interest in a more sustainable city and taking action in favour of a better life quality for local
communities. PaThoS (CLIPS in Italian: Casa Laboratorio di Idee e Partecipazione sulla citta Sostenibile) is a
centre that promotes a participatory culture on a sustainable urban environment. The beta phase (6
months) would be the set up of a web portal as a starting point for the set up of a physical centre in Turin.

‘ Urban mobility | ‘ Biodiversity | Climate change |

‘ Public space ‘ | Social inclusion and integration ‘ ‘ Local economies and employment

SOCIO-CULTURAL TRANSFORMATION SOCIO-ECONOMIC TRANSFORMATION TECHNOLOGICAL TRANSFORMATION
* |nvolve citizens through participatory * (apitalise on local economy and production e Guarantee equal access to information & digital
implementation services

* Pursue a shift towards a circular economy

* Promote social innovation supporting inclusion

* Nurture a sharing economy
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Associazione LAQUP // IT - info@laqup.it

www.laqup.it // fb spazipubblicicondivisi
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