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Enquéte déplacement

La mobilité en France

* Premiers résultats de I'enquéte mobilité des personnes
en 2018-2019

- Enquéte de mai 2018 a avril 2019 (6 vagues de 2 mois)
- 20 000 logements enquétés (taux réponse 74%)

- 6 ans et plus

Résultats définitifs début 2021
(ajout mobilité longue distance)



Enquéte déplacement

La mobilité en France

* Budget temps quotidien

Mobilité locale — du lundi au vendredi :

Les Frangais se déplacent chaque jour du lundi au vendredi pendant Th02 (+5,9 min.) :

*Une légere modification de la structure des modes de transports utilisés...
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Enquéte deplacement

La mobilité en France

* Budget temps quotidien

Mobilité locale — du lundi au vendredi :

* ... et des déplacements un peu plus longs

Temps dépl. Voiture Vélo
moyen en
2019

En min. 19,5 14,4 18,0 41,5 20,4

Diff. 2008 +2,6 +1,0 +1,7 +3,6 42,5

62 % des déplacements < 15 minutes (67 % en 2008)
* A pied et en voiture : de plus nombreux déplacements qui durent entre 11 et 30 min.

+ En TC : baisse de la part des déplacements entre 11 et 30 min. ; hausse des déplacements > 45 min.



Enquéte deplacement

La mobilité en France

« Genre

Mobilité locale — du lundi au vendredi :

21,2 40 63,8 8,0 3,0

% déepl.
Homme
Diff. 2008 +3,0 +0,5 -3,2 0,1 0,2
% dépl. 25,7 1,5 62,2 10,1 0,5
Femme
Diff. 2008 0,4 -0,5 -0,6 +1,6 0,1



Enquéte déplacement

La mobilité en France

 Levélo

Mobilité locale — du lundi au vendredi :

Il est utilisé pour 2,7 % des déplacements (4,9 M) comme Les hommes utilisent plus le vélo

mode principal
*4 % vs 1,5% pour les femmes en 2019

et au moins une fois pour 2,8 % des déplacements (taux
d'utilisation) * L'écart se creuse par rapport a 2008 (3,5 % vs. 2 %)

En 2019, un déplacement a vélo dure 18 min (+1,7 min.)

Pour les déplacements Domicile — Travail
Les 15 -18 ans restent les plus utilisateurs (S % de leurs
déplacements), mais : + 3 % des déplacements (+1 point)

*4 % des déplacements des 35 - 44 ans *16 minutes

*3 % des déplacements des 45 - 54 ans
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Enquéte déplacement

La mobilité en France

Age : 14-18 ans

Mobilité locale (lundi — vendredi)
Budget temps quotidien (min.)
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Enquéte déplacement

La mobilité en France

Age:19-24ans °

Mobilité locale (lundi — vendredi)

Budget temps quotidien (min.) Part modes
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Enquéte déplacement

La mobilité en France

Age : 25 -34 ans
Mobilité locale (lundi — vendredi)
Budget temps quotidien (min.)

74,7
67,6

25-34 ans
2008 m 2019
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2019
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Enquéte déplacement

La mobilité en France

Age : 35-44 ans

Mobilité locale (lundi — vendredi)

Budget temps quotidien (min.)
75,0

64,4

35-44 ans
2008 m2019
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Enquéte déplacement

La mobilité en France

Age : 45 - 54 ans
Mobilité locale (lundi — vendredi)
Budget temps quotidien (min.)
74,6
539

45 -54 ans
2008 m 2019
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Part modes
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Enquéte déplacement

La mobilité en France

Age : 55-64 ans

Mobilité locale (lundi - vendredi)

Budget temps quotidien (min.)

62,4
56,8

55-64 ans
2008 m 2019
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2019
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Enquéte déplacement

La mobilité en France

Age : 65 - 74 ans

Mobilité locale (lundi - vendredi)

Budget temps quotidien (min.)

53,3
46

55-64 ans
2008 m 2019

Part modes
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Enquéte déplacement

La mobilité en France

Age : 75 ans et +

Mobilité locale (lundi - vendredi)

Budget temps quotidien (min.)
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75 ans et +
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Reéglementation

Loi d’orientation des mobilités

* Neutralisation du
stationnement
motorisé dans les
5m en amont du
passage piéton

* Voie sens unique avec double sens cyclable - Réglementé

Source : Cerema

Suppression du stationnement motorisé en amont du passage piéton, bord droit

* Voie sens unique avec double sens cyclable - Recommandé

Dégagoment visuel Dégagoment visuel
deSm
Fspace neutralisé |

e : Cerema

Soure

Suppression du stationnement motorisé en amont du passage piéton, bords droit et gauche pour la
voie tous véhicules et bord droit sens réservé vélo



Reglementation

Loi d’orientation des mobilités

* Aménagement cyclistes

A l'occasion des réalisations ou des rénovations des voies urbaines,
[...], doivent étre mis au point des itinéraires cyclables pourvus
d'aménagements prenant la forme de pistes, de bandes
cyclables, de voies vertes, de zones de rencontre ou, pour les
chaussées a sens unique a une seule file, de marquages au sol, en
fonction des besoins et contraintes de la circulation.

* Réduire les discontinuités

* Affichage angles morts sur poids lourd
* Intermodalité car/vélo et train/vélo

* Un forfait mobilité durable

* Apprentissage vélo a I'école



Reglementation

Loi d’orientation des mobilités

* \oies réservees

- Permettre a I'autorité investie du pouvoir de police de la
circulation de créer des voies réservées aux transports en
commun, aux taxis, aux véhicules transportant un nombre
minimal d’occupants (dont le covoiturage) ou aux véhicules
a tres faibles émissions.

- Permettre la mise en place de dispositifs de controle
automatisés sur les voies réservées, en veillant a la
protection des libertés individuelles et des données
personnelles collectées

* Autorisation de faire circuler sur route des véhicules autonomes

* Possibilité de relever la vitesse a 90 km/h



Observatoires

Observatoire de la mobilité des modes actifs

| 1eParisien |

e fe »-v] I [unﬁe Apres lagréve, les Parisiens n‘ont pas abandonné le vélo

2 journal

Bien que les métros et trains fonctionnent 4 nouveau, la fréquentation des
ACTUALITES ~ ECONOMIE VIDEOS ~ OPINIONS ~ CULTURE MLEMAC pistes cyclables reste exceptionnelle, avec une hausse de 131 % par rapport
a janvier 2019.

EcONOMIE - CITIES Partage

Les villes font de la place pour les piétons

Crise sanitaire et contexte électoral conduisent certaines municipalités a repenser - au moins 'ﬂe ”I I unﬂe
provisoirement - I'espace public. bor peaer4ligl |-._

1al
Par Olivier Razemon - Publié le 22 juin 2020 4 10h58

e Nlonde

e journal PLANETE - DECONFINEMENT Partage

ACTUALITES ECONOMIE VIDEDS OPINIONS CULTURE MLE MAG Un plan gouvernemental de 20 millions
rouae - pass - d’euros pour encourager la pratique du vélo
L'usage du vélo en forte expansion dans les pendant le déeconfinement

grandes villes Le plan comprend un forfait de 50 euros pour la remise en état d’un vélo au sein d’un réseau

Depuis la fin du confinement, le trafic sur les pistes cyclables a augmenté d'environ 29 % en référencé de réparateurs et la création de places de stationnement temporaires.
France, de 67 % & Paris et de 26 % a Lille.

ACTUALITES ~ ECONOMIE - VIDEOS - OPINIONS ~ CULTURE ~ MLE M/

Le Monde avec AFP - Publié le 30 avril 2020 4 02h11 - Mis a jour le 30 avril 2020 4 16h23
Par Denis Cosnard - Publié le 04 septembre 2020 4 10h33 - Mis 4 jour le 04 septembre 2020 4 14h50



Observatoires

Observatoire de la mobilité des modes actifs

Rhone : accidents de la route, le lourd tribut des
piétons

B 21 FEVRIER2020A10:02 & PARJUSTINBOCHE = 3 Commentaires

61 personnes ont perdu la vie sur les routes du département du Rhane ~= 2~~~
les victimes, 18 piétons.
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Mieux protéger piétons et cyclistes en
ville

Le nombre de piétons et de cyclistes tués dans un accident de la route est en hausse. Une tendance
inquiétante alors que les villes favorisent les déplacements doux et que la population vieillit.
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Les accidents de vélo a Paris ont augmentée  Hauss - ent ? Les limites d’un chifire
de 150 % en janvier lors de la greve des six ans, vraiment ¢ HEs e

transports

La pratique du vélo s’est massivement popularisée durant la gréve avec 2,6 fois plus de
passages de cyclistes recensés qu'a la normale.

Le Monde avec AFP - Publié le 07 février 2020 4 17h41 - Mis a jour le 10 février 2020 4 10h24
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Observatoires

Observatoire de la mobilité des modes actifs

* Objet de l'observatoire :

- Evaluer le risque

Nombre de victimes

Nombre d’usagers

- Calculer des indicateurs
- Informations pour les gestionnaires



© 2020, Twitter, @lgoumari

Observatoires

Observatoire de la mobilité des modes actifs
\ e . _ ‘al ;'; \.

CC BY-SA © 2010, Oxfordian Kissuth

© 2020, Twitter, @SoixanteW




Observatoires

Observatoire de la mobilité des modes actifs

* Evaluer les pratiques :
- Enquétes
- Comptages

Plateforme nationale des fréquentations



Observatoires

Plateforme nationale des fréquentations
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Période post-confinement
Du 11 mai au 11 octobre

Par rapport & la méme
périnde en 2019

. de passages velo
. en semaine
. le week-end

Par rapport & la méme
périnde en 2019 et par
milieu

. en urbain
. en périurbain
. en rural

Du 1= janvier au 11 octobre
Par rapport a 2019

* de passages vélo
sur toute [a péricde

. avant
confinernent duw 01/01 au
17/03

. pendant

confinermnent dv 18/02 au
10405

* aprés
confinement 3 partir du 11/05




Observatoires

Observatoires nationaux des ameénagements

5 observatoires :

- Zones de rencontre
- Ville apaisée (zones 30)
- CVCB

- Cédez le passage cycliste
au feu

- Priorité a droite

Lien article

» Stage été 2020 : Mise a jour
régions Bretagne et
Pays de la Loire


https://www.cerema.fr/fr/actualites/amenager-rues-apaisees-observatoires-partage-realisations

Observatoires

Observatoires nationaux des ameénagements

Répartition des zones 30 €h Pays de la Loire par secteur
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Observatoires

Observatoires nationaux des ameénagements

Répartition des zones de rencontre en Pays de la Loire par secteur Répartition des zones de rencontre en Bretagne par secteur

Loire-Atlantique l .
Cotes-d'Arm
0 2 4 ] 8 10 12 14 16
Sedeur residentiel Secteur Etablissement I Secteur Axe Principal
M Secteur Rue Commercante M Secteur Centre-Ville 0 3 10 15 20 25
Résultats ONZOR secteur Pays de la Loire Secteur residentiel | Secteur Etablissement W Secteur Axe Principal
Eiconore Rocheriau M Ssecteur Rue Commercante B Secieur Centre-Ville

Résultats ONZOR secteur Bretagne
Eléonore Pocheriau

- 230 aménagements recenses

- 10 % des communes en Bretagne et 8 % des communes en Pays de la Loire
ont au moins une zone de rencontre.

- 20 % sont implantées dans des secteurs résidentiels (soit 46 zones) et 65 %
sont implantées en centre-ville (soit 150 zones).



Observatoires

Sécurité routiere

* Application en ligne pour visualiser I'évolution des données de

mortalité routiere de 1968 a 2019

- DataViz

Evolution de la mortalité sur la période 1968-2019

@ Nombre de personnes tuées | (O Nombre de personnes tuées par milion dhabitants

O Nombre de personnes tubes selon 1 type dusager | O Répartition dus personnes tuées $elon le type dusager (%)
) Aga des personnes tudes

17 %

Baisse du nombee 0 persannes tuées entre

1958 et 2019

Nombre de personnes tuées entre 1968 et 2019 en France métropolitaine
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Exemple : Piétons tués en fonction de I'age

1570 1875 1980 1985 1550 1355 2000 2005 2010 2015

0-14 ans
wen 15-17 ans
s 18-24 ans
— 5-34 ans
— 35-44 ans
m—— 45-54 ans
m— 55-54 ans
“es B5-74 ans

s 75 ans et plus


https://dataviz.cerema.fr/securite-routiere-series/

Observatoires

Sécurité routiere

Cartographie des accidents
2010 a 2019
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Evaluations / Etudes

Passage de Begles en ville 30

Circulation : I'ensemble de la ville de Bégles passe aux
30 km/h
(F) Locsre 2 min

A La Une « Bigles




Evaluations / Etudes

Passage de Begles en ville 30

Avant le passage en ville 30

— Hiérarchisation / Signalisation

- Evaluation des vitesses et des trafics

Apres le passage en « ville 30 » (2-3 mois)

- Evaluation des vitesses et des trafics

Acceptabilité de la « ville 30 » (6-8 mois)

- Enquéte en ligne (ressenti, lisibilité, évaluation)

Apres le passage en « ville 30 » (14 mois)

— Evaluation des vitesses et des trafics



Evaluations / Etudes

Passage de Begles en ville 30

Signalisation




Evaluations / Etudes

Passage de Begles en ville 30

 Evaluation des vitesses (court terme)

V85 | Nb pis en baisse | Nb pts en hausse
s (09/2019) | Evolution | (dont < -5 km/h) | (dont = 5 ki/h)
0.7 18 (2) 15 (1)
0.2 15 (1) 13 (1)
-3 3 (1) 2(0)
1 9 (1) 8 (0)
R 5(1) 3(1)
i 4(0) 4(0)
0.5 10 (1) 5 (0)
0.8 8 (1) 10 (1)

Crn ~rAtire * ~AMntfarnoc Inna fornmo



Evaluations / Etudes

Eclairage des passages piétons

De nombreux accidents recenses sur
passage piéton ou a proximité immeédiate

o T

Installations d’éclairage Mauvaises conception
défaillantes (manque d’entretien, mauvaise des installations (problématique des
repartition de la lumiére, flux lumineux éclairements verticaux)
insuffisant,...)

Zone d'efficacité des Ev

Bonne visibilité = bons
eclairements verticaux

Nombreuses expérimentations



Recommandations

Séparation cyclistes et vehicules motorisés

* Quels criteres pour choisir entre séparation et mixité ?

Débit cycliste
Traf Réseau cyclablel Réseau cyclable Rsshe::;'t %ﬁl‘:l:lue
rahc secondaire rincipal h
Vilasse motorisé P P de service
maximalg en véhicules
autorisée . -
par jour < 750 500 a 2500 > 2000
cyclistes / jour cyclistes / jour cyclistes / jour
< 2000 Trafic mixte Vélorue
30 km/h ; Trafic mixte ou
ou moins 2000 a 5000 bande cyclable
> 4000
< 4000
50 km/h
2x1 voies
> 4000
50 kmf' h Tous trafics
2x2 voies

Lien article


https://www.cerema.fr/fr/actualites/velos-voitures-separation-ou-mixite-cles-choisir#toc-zone-30-12-000-vl-jour

Recommandations

Amenager des rues apaisees

<> Cerema
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Fegtereini

Ameénager des rues apaisées
Zones 30, zones de rencontre et aires piétonnes
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st préfirable de gander une homogéntité de traitement.
des différents secks. Le tavitement en section counnte
ou en infersection Mest pas fomément ke méme, comme
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Les aménagements

W Penser & des aménagements libies

Concernant la zone de reacontre, @ €3t nécessaire
Faffrir un aménsgement lisble en entrée de zone.
Les diffésents wagers doivent o nstinctivement »

En intorection, e panage Func nec i 80 b & enc
e o gone de rncontre o5t posible, mai doit se
traduire par un sménagement consbquent, identifiant
claimment I changoment &c statut.

Fossr appuyer Fentrée dans b mne ot donc le

adéquat. Airsi, dés Femtrte dans la 2one de rencontre,
Tusages, poton, cycliste ou conducteur, se rend compee
il st pas elars une rue cedissire

W Soigner lentrée

Four Tentrée en sone de rencontre, on cheschers
marquer us cipacs o ki pidton o toutc 1 place
Feffacoment cu Fattimuation de la chasnste avee un
changemeny de satdrina est une peiiint Cels
permet s usagers motorisés de percewir [eipace, non
plus comme une chausde destinde & Micouloment du
trafic, mais comme un lieu & partager avec bes setes
ussgers. Uhomogleditd de trantement des entrées de
soees de encomte: facifite oot idonSfiation. A noter
qut ks aménagements sont & mesduler en Smction
e la présence de trissports publics.

B Ce qui est préférable

@ cir une madération d b vitesse en smsat |

» amdnager une sonc de rescontrs & Mintérieur
d'une zone 30,

= Ce qu'il faut éviter

+ en section courante, e passsge dans une mime
section Sun régime & 50 kmb & wne zone de
rencantre [sans progresshitél.

statut de Ly nee,
dgalement utliser bes Elments du conteste urbain.
Les - apr i e prinipe.
RN %

x N
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Amenager des rues apaisees
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Recommandations

Favoriser la marche

2> Cerema

Favoriser la marche

Les lieux de pause et de repos :
éléments essentiels de la marche en ville

La série de fiches Inciter 3 marches, ¢'est aussi donner la possibilité de " arméter.
o Faoréer 12| un banc, mais aussi une chaise, un asis-debout ou un muret créent autant de liew de pause.
ap i Plus | on peut dans I’ jon « liewx de pause » tous les lieux de Nespace
ce mode de public ot il est possible de s"améter. Cela peut &tre pour un moment d"attente trés court ou pour
déplacement un temps long : pour lire, se retrouver ou discuter avec un ami. Ces liew de pause et de repos.
vertueux pour concernent tous les publics ot tous les 3ges. Pouvoir faire des pauses régulidres est une nécessité
‘e';m;';m avant d'étre un élément de confort, en particulier pour des personnes & mobilité réduite et des
donnant une personnes agées.
information rapide Dans une logique de développement de la marche en ville, il est
oux colled Vs €| e do reperer les liew de pause existants, les bancs
aux aménageurs de A el . e .
fespace public. jpublics ou les assises informelles, mais aussi de bien

identifier les besoins et les mangues ke long d'iti-
néraires d'intérét. L'aménagement et Finstal
lation d"assises requiert un arbitrage pour
concilier plusieurs contraintes: ajouter
des bancs e long d'itinéraires pictons.
sans géner le cheminement, veiller
au confort méme si cerlains espaces
sont restreints, multiplier les types
d'assises sans complexifier la
gestion et lentretien, apporter
des aménités 5 un espace public
tout en évitant que certains
usages nuisent aux riverains ou &
Fimage du liew.

Fiche n°03 - Octobre 2019

Collection | Connaissances

2> Cerema

La série de fiches
« Favoniser o
marche » vise

& promouvoir

ce mode de
déplocement
vertueux pour
lenvironnement
etlasantéen
donnant we
information rapide
our colectivités et
aux aménageurs de
lespace public.

Favoriser la marche

Les itinéraires pédestres balisés
en ville: I'exemple de Mulhouse
Alsace Agglomération

De ik di datouts naturels, ou d'équipements dissé-
minés sur beur territoire. Pourtant, il est fréquent qu'aucun cheminement balisé ne permette aux
marchewrs réguliers, itinérants, ou aux piétons utilitaires, de relier confortablement ces points
dlintéréts et de profiter pleinement des chammes des villes et des villages. Dans le cadre d'un
partenariat avec le Club Vosgien, Mulhouse Alsace Agalomération (m2A) a mis en place un réseau
de 578 kilométres d'itinéraires balisés offrant d innombrables possibilités de se déplacer 5 pied
dans toutes les communes de |'agglomération.

;I\I ] J - : é.'-

Fiche n° 04 - Octobre 2019

Expériences et pratiques

Favoriser la marche

La prise en compte de la marche
dans les documents de planification

Le Schéma de Cobétence Territoriale (SCaT), be Plan de Mobilité (POM, ancien plan de déplace
ments urbaing) ou le Flan Local d Uebanisme (PLU, cu PLU lorsqu'il et intercommunal) scat des
documents de planification qui ont pour objectif de divelopper, & crganiser of f aménaget les
teimiteates de fagon durable. (e documents de cadeage, reglementsites of institationnels, volon-
taites ou obligatoires, des politiques en faveur d des modes
altermatifs & b voiture soly en partioulier des modes actifs. La mardhe, partioulitrement respes
tueuse de Iervitonnement, se relrotve aingi u coewr des strabégies de phaniication uibane.

Favoriser la marche

Les outils fonciers pour rétablir
les continuités piétonnes

Le développement de la marche en ville nécessite & assiwer |3 continuité des cheminements.
pittons. Afin  avoir une vision globale et pouvoir élaborer un programme o action, il est souhai-
table de réaliser un recensement des ruptures sur le territoire communal. Il convient ensuite de
difinir les modalités & suivee pour le rétablissement de chagque continuité pistonne, qu'il +'agisse
de petits travaux, de négociations, ou de procédures juridiques comme de profiter 'une oppor-
it fanciboe.

Cette tiche-culdl déit quelques beviers & disposition des élus locais pour agir concrbtement suf
Famélioration des continuitds pittonnes.




Recommandations

Favoriser la marche

 Stage sur I'analyse des plans piéta

Diagnostic - mieux connaitre
la marche

Enjeux - 5 enjeux
régulierement évoqués

Objectifs - du qualitatif plutot
que du quantitatif

Plans d’actions - bien au-dela
des seuls aménagements

Gouvernance - un élément
déterminant
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