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* Processus participatif

* Vision partagée et intégrée avec les différentes politiques de la ville
e 50 actions concretes

* Programmation budgétaire

* \olet réglementaire
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Regroupe les actions
qui concernent
I'organisation de la
mobilite dans les
quartiers afin d'améliorer
la qualité de vie des
habitants

Regroupe les actions
qui concernent les
réseaux de transport afin
d'assurer des services
et cheminements
performants et
de gualite

Regroupe les mesures
territoriales et incitatives
qui visent a influencer
et orienter les choix
de mobilité personnels
et collectifs

GOOD
CHOICE

Regroupe les actions
qui concernent la
gouvernance afin

d'assurer la mise en
ceuvre des actions

du plan par I'ensemble
des acteurs

Regroupe les actions
gui concernent la
connaissance et la
transparence des données
afin d'assurer une
évaluation performante

de la politique
de mobilité
GOOD
KNOWLEDGE
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- La Ville 30 A
ou moins : 1 /1 /2021 ou mains

LA ZONE 30 BIENTOT GENERALISEE A BRUXELLES . . = . e
Situation & partir du 1¥ Janvier 2021 -
Vitesse maximum 30 km/h 50 km/h — 70 km/h — 120 km/h
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Bruxelles -> Ville apaiséee et fluide
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quartiers PLUS,de de circulation € d’'émissions Tort stur
apaises cyclistes 8 ~automobile de CO2 aroute

Maille résidentielle
[0 Avec un contrat local de mobilité prévu en 2020
I Avec un contrat local de mobilité prévu en 2021
| Maille peu résidentielle
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Trafic intermédiaire
(entre 200 et 400
véh/HP/sens)

Trafic modéré
(<200 véh/HP/sens)

Trafic intermédiaire
(entre 200 et 400
véh/HP/sens)

Trafic important
(>400 véh/HP/sens)

Trafic important
. - - (=400 véh/HP/sens)
Trafic estimé
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PARBTIE 1D
Le volet

réglementaire

Principe STOP
Prescriptions relatives a la qualité des réseaux de mobilité. Ex. :

22. Les aménagements piétons sont accessibles, confortables, agréables, continus et s(rs,
notamment pour les traversées a l'intersection des autres réseaux.

23. Les cheminements directs et au plus court des piétons sont privilégiés, afin d’assurer une
meilleure perméabilité piétonne des quartiers.

24. Les actes et travaux relatifs aux voiries PLUS et CONFORT offrent un standard
d’aménagement élevé pour les criteres suivants : dimensionnement adapté aux flux,
planéité, confort du revétement, adhérence, dévers et présence d’autres dispositifs assurant
I'accessibilité PMR.

25. Les matériaux de revétement utilisés lors des travaux réalisés sur les voiries piétonnes et
les espaces piétons des voiries des réseaux PLUS et CONFORT sont ceux qui offrent un niveau
de confort de minimum huit sur dix d’apres I'examen réalisé par le gestionnaire de voirie au
moyen de la chaise de mesure agréée par le CRR, conformément a la Charte sur les
revétements piétons ou tout autre dispositif équivalent.

Pour les autres voiries, les matériaux de revétement utilisés lors des travaux sont ceux qui
offrent un niveau de confort de minimum six sur dix d’apres I'examen réalisé selon les
spécifications précisées ci-avant.



WORK IN PROGRESS

WORK IN PROGRESS

Vademecum abords d'écoles et rues scolaires
Mise en accessibilité de 70 arréts de TP/an
jusqu'au carrefour de part et d'autre
"I'asphalte sur son 31"

Plateforme Walk

Cairgo bike

Bruxelles mise sur les vélos-cargo
pour améliorer la qualité de ['air



