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L'enfant et la rue

Pour un urbanisme de proximité

Lo smadéralion di leifics e trente-ans of le bilan st la fois ejouissont =
'-.re:.-f-:rl'::u'e Evelution. esh.en fain de se faire au niveau des menfaliies, cons
personne n ose allimergque o roule astexchisivement réservée ou frafic. lest

adinis qu il foul iechercher une cohabitotion pacifique enfre les différents
la nécessité de s'orienier vars un développement durable ef, donc, de rechasches us Sonsier du fafic

moloriss incividuel vers ldeamabilits fintermedalits entre lo marche, levelo st les
|"u.f|' I_qb;gﬂ d'vn-large CONSEIE Maris: ben‘m::ﬂup do choses resfent au nivegy du

Ln:l croissance du trafic

automobile et contenue,
waoire récuite dans des cen-
tres-villes ou mérme dans des
willes entiéras, mais le mafic
ne cesse de craitre dons les
périphéries des villes, sans
porer cles transpons sur le
plon eyrgpéen et intematio-
nal, a4 les pronastics pradi-
sentyne véritakle explosion
dlu trafic motarisé individuel.
le développement urbain
confinue d se faire en fonc-
tign de outomabile. Lo mar-
che et le wéla ne sont fou-
jraurs peis pris ou serieux en
tant gue mode de déploce-
ment alors gue, combings
aves les Ironsparts publics,
il représentent yne alfzrnati-
wee 1l le,

to ecohaobitalion pocifi-
quar voguie ci-dessus pos-
sa obligatoirement por une
amélivration de lo séourité
das usagers les plus vulng-
rables de la rovie. Oy, forge
ast da conshater que la mo-
daration du frafic reste ponc:
tualla ot qua I grande ma-
jorité des rouies reste den-

arausa paur bes piilans e
{f;.s cyclistas.

Ci-dessous, nous allons
développer guaire thémes
priarifoires de rachercha st
d'oction pour les années &
venir; les notions d'séco-
mobilités et d'suroanisme
de proximitéz en sont les
dénominaleurs communs.

Frisemile, ils forment préci-
sément une some de ploi
doyer pour un aurbonisme
de proimités,

& Adopter Je rafic aux en-
fonts etauy persannas Jgéas

n aurbonisme de proxi-
mités rendrait d abord justi-
weaux subliés du eloytaute-
mobiles, Molged frents ars
de emodération du frofice,
ley wille nest foujours pos
Faite pour les enfants at les
personnes dgées. Daon: ce
domoine, lo recherche por-
fant sur les compartements
el les besains spacifiquas
dle ey grovpes a begucoup
awangé, mais les profession-
nels el les palitiques nen
Hrenl pas les conséquences
guanl § ¢les meiures con-
cribes é prendra.

& Dec vitesses da circulo-
tion qui pemmettent lo coho-
bitafian enfre les différants
uiagers da lo roufe
Uabaissemenl des vites-
son de circulubion dgparts
dez lwin l'omélicration la plus
irnpaorbanle de lo sécurits des
pictans el des cyelistes. Or,
la question d'un nouvel
oboissament des limilations
des wvitesses ouborisies esl
octuellament un wEritable

talbau.

& Lin tronsfert vors Néeom
bilité, qussi dons los aggloe

mdratians et régians vrbail
[

Lo conception dominante
actuellement au niveau des
plons de développement
urbain at des franspors con-
sista & dire que, dans les
'-'i||es—-:anhas.c|l-:|:prin:|ri’rédni1
&ire occordSe oux fransparts
en commun, mais qua celo
n'zs ga: possihle dans los
couronnes, Mous voulons
meanirer gue oerging poys
el cerlgines régions urbai-
nes [onl e pari controine.

& Rétpblir 'espace public

Uespoce public o &é sao-
crifié por Furbanisme mao
derns et par lo primaué
donnéa d |a circulalion aute
mabila. Mous allons man.
frar que son réfablissement
impliqua que 'on réunisse
©8 gui a &hd separe : rovles
at batiments, ingénicurs et
urbanistes.

Trop d'enfants
victimes de la route
les enfantz cont expaszés
61 dles risgues disproporion-
nés. En 1994 (source: Offi-
e fédéral da lo statistigua],
praporiannellement alopo-
pulation correspandante, les
piciens de 5 & % ons ont &ié
3,5 lois plus souvent vich-
mes d'accidents que les pis-
tons d'ouvtres dges. Les oy
clistes de 10 & 17 ans onl
ete 3,4 fois plus souvent

I:l'lﬂe.ﬂemme :

+

vichmes que bes cyclistes
d'outres Gges

A noter que ces chiffres
sont neftement en dessous
de la réalité, cor une gran-
de portie des occidents,
notammen de pidgtons e de
cyclistes, ne sont pas an-
noncés @ lo police e ne
figyurant -:I-&r'-r pos dans les
5k I‘\.Ill:‘:| S5

Il est vroi qua le nombre
de victimas 3& la route, en
particulier chez las pistans,
diminue réguligremant. Cn
ne peut pas enconclure qua
la sécurite des pigtons sa
soit améliorée cor, con-
trairement auvx kilométres
parcourys 2n voifure qui ne
cessent d'ougmenter, la
nombre das kilométres par-
courus d pied diminue cons-
famment.

le danger du trafic auic-
mokbile freine I'épanauisse-
ment des enfonts et les em-
péche d'acquérir progressi-
vement leur avionamie.

Les enfants sont devenus
fris dépendants des adultes
qui les cccompognant et
cete dépendance a des in-
cidences considérables sur
leur déveleppement, Las
autours d'une élude récente
[HiHenmeoser et al, 1993]
onf compare les comparte-
ments d'enfants da cing ans
qui peuvent jousr deqhnrs
avec ceux d'snfants qui ne
l= peuvent pas =n raison



des dangers iés au frafic?.
Les différences obsensdes
sent iout & I fois banoles st
ehroyantes fvoir adicle o, &}

Les personnes Ageées
face au frofic

En 1994, onze fois plus
de pigtons de 7 ans et plus
gue de pigons oulres
dges ont &té tués dang des
accidents de la circulaticn,
les personnes dgées ont
peur de traverser bes raules
stcala explique en portie e
foit qu'slles sorent mains
souvent que le reste de lg
populaiion (une autre expli-
cotion réside dans les maou.
vaises conditions ' ooods
aux transports pubilics), O,
lorsgu’une personne ne peyl
plus faire ses courses, ren
dre visite & des omis ou
rancentrer des gens dans lo
rue, elle deviznt raclériells-
ment dépendante el socia-
lement marginalisée, Cor-
tains chercheurs relévont
por cilleurs que la marche
st lo promenade constituent
un éEmE nt clef du mointien
da la santé physique el
marale des perscnnes
dgées [Minsterjohunn,
185].

Abaisser les vitesses
de circulation

Uobgissement des viles-
ses de circulation apparte
de loinl'améliorafionla plus
imporfante de la sacurité
des piglons et des cycliskes.
Lo limitation octuellz 4
20kmsh st incompatible
aver |es phjectifs dnoncés
citlessus ab les occidents
sent pour ainsi dire pro-
grammes. Pour réduire le
nombre d'accidents den-
fonts et de parsonnes Sgées
gt pour leur permettre un
libre goeds & 'espoce, di-
verses mesuros devraient
Elre prises.

Le 30 km/h
sur la majorité des
reutas principales

le danger du frafic e=t
cancentré sur les roubes prir-
cipales et il serait donc E:-E;i-

gue d'obaisser les vitesse
Bn pricrité sur ces rouhesda,
mis fe législoteor en o déci-
d& auhmment, en réservant
le 3k /h qux rues de quar-
lier,

Povrquoi 30 km/h2 Cate
vitesse-ld constitue un zeuil
é partir dugual la grovité
des conséquances d'une
collision ougmente da fo-
con frés prononcée, fout
comme e chemin de freing-
e &t ['&nergie nécessaire A
I'exrrél et v redémarrage
d'une voilure. Ainsi, @
30km /b, la plupart des col-
lisic:ns sont évibées porce
que lo woiture s'arrdte @
emps ct, en cos d'accident,
les svites sont beavcoup
moing graves. & A0 km/h,
lx prricariie das pidtans pour-
rait enfin devenir une réoli-
té, car |'avtomobiliste est
beavcoup misux dispozé A
s"rréhar, puisgu'il suffitd'un
léger coup de hrein. Baik
lewrs, dons beavcoup de
cas, |'ardt fobal n'est pas
néessaine, porca que auke-
mabiliste of piton pauvent
cammuniguer, ©a gqui est
irmpossible a 30 km?h.

La rue résidentielle
srénovée: pour las
rues de quartier

Lo limitation a 30km h
ne garantif pas une sécyritd
suﬂ?snme pour permettre &
de pefit: enfants d'accéder
SEUE 4 la e la arue rés-
dentielles [limitation 3
20km/h, prioritd ces pig-
fons, jeux autorisés| owoit
até prévue pour celo, mais
zan instollation est associée
& des canditions sévéres of
colfeuses quiempéchent so
genéralisatian é une majo-
rite de rues de quorier, ||
toudrait assauplir ces con-
ditions. En sormme, wne ban-
ne porlie des zanes 30} ac-
1'LIE|||:ES devrait devenir wzo-
ne: résidentizlless,

La lei doit permettra
le respect des
limirations de vitesse
Actuellament, las limitg
tions des vitesses en clag

sous de A0km/h ne sant
pas des régles générales,
mais appliguées de cus en
cos. De plus, 12 signel «zona
30% |et dowantage encora
celui de wrue résidentislles|
deit en géndral e oooom-
pogné de mespres construc-
fives cu du moins de mar-
quoges censéd incile les
conducteurs o rolenfisso-
ment. Cela v & Fanconhio
d'une généralisalion da
['abaizsernent cles vibessos.
Lorzque, en 1984, o viles-
se maximale daons les local-
tesaéhé aboizsée da S0 EmS
h a S0k h, celo velait duy
jourou lendemeain pour I'an-
semble des rovles of pour
toutes les communos suis-
ses. En tait, déjé avoni cate
daote, heaucovp &Haient
conscients du [ait que
30km /M &tail une vitesse
encore trap donpgersuse
pour les pidgtans ef les opcls-
tes. C'esl o raison pour lo-
quellz, &n 1980, le Conssil
tadéral voitinbroduitla «rea
résidenfielles, CeHe possi-
bilité trés restrictive &tond
reserviae d un irés pedil nom-
bre de nies, elle o 868 com-
plétée, en 1984, par I"ori-
cle 3, 4 glinég, de o LCR
et, en 1985, par les normes
sur la macératian dw trafic,
e gui permeatiait désormais
de prendre cles mesuras d'or-
ganization du rohic {impos-
B8, BN Unigues, etc ) eida
placer des «ralentisseurss
sur teunes bes rovbes da quar-
tier. Enfin, on 1989, 'intro-
duction de |'articla 2a de
FOER {Ordonnance sur fa
signalisation routigre) a par-
mis fo création de zones

A0km h.

Plus d'information et
de débat public

On paut comprandre
gu'alors, juste aprés le d&-
aat sur |I'|::|:|r:|i552r!1&n1 o
50 km/h, les esprits n'ataien
Eus préts @ un notmveon dé-

ot sur les vitesses, Muois
plus de dix ans apeis, ls
mement est venu, cor il ast
devenu évident que la pali-
lique au covp por coup ot

du ralenfissement clbfenu par
des «gendarmes covchéss
af outres ¢|:|'|'||:|:|n-es.x-, e
o une imposse?, & respact,
par les conducteurs, des Ii-
mifation: de vitesse doit dfre
obienu par la campréhen-
sion du sens de ces limilg-
fions. lorsqu'une majorilé
de gan: pense que ce n'est
pas bien de dépasser g
vitesse autorisée, les contrd
les de police peuvent &ire
multipliés, car ils sont g
cepias, voire réclamés, Cr,
la population =st rés mal
informés sur les enjeus des
viteszes de circulation, Les
autarités rechignent mani-
fostement a lancer une cam-
pagne de sensihilisolion 4
ce propos®. Lla crointe de
I'gceident de lo cireulelion
vient en tBte de s fos
craintes que les parents ant
par rappart & leurs enfants
[Bachotner, 1993 HiHen
moser, | 994], muis les po-
renis sont si mal informés s
& court d'arguments qu'ils
occeptent|'aceident comme
une fatalite, enespérant que
cala ne jombe pos sur lour

ropre enfom. Bt larsgue
FEIECidEI‘Ii arrive, ils sa sen-
tent coupables, Cant &
I'accompognement systéma-
tique des enfanls, an leur dit
que c'est 1 une Kche nor-
male de porents responso-
bles et ceus-ci n'osent méma
pos réver d'vn environne
ment o les enfants pour-
raient aller seuls dans o
rug, chez le copain ou 4
I'Bcala.

On conslale régulidrement
que, lorsque, daons de peti-
tes ossemblées, lss anjeux
de e vilesse sont clairement
expliqués et disculds, une
prise <& conscienca se fait
et une prande majorits finit
par &te fuvorabls & des
oboissements de la vitasze

& 30 e 20km/h.

L'écomuobilite, aussi
en régien urbaine

La pluport des palifiques
des hransports privilagient
fes interventions dons les
villes-centres dos agglomé-

3



rafion urbaines. Les politi-
gues at las exparts considé-
rent =n efat que, dan: lo

griphéria desvillas, le frans-
art ool vers I"&camobili-
h& est impossible, éoant dan-
né la foible densité de Fue
bonizaticn. Apréz 50 ans
d'un développement urbain
de plus en plus dispersé,
tacilité par lo mise en placs
g'un réseau roufier &tendu
et Huide, il esf en eHet 2uxire
mement difficile dinverser
le mouvement, celo d’autant
plus que, dans la sifuation
:-::rujia |pétrele bon mar-
ché&, coiits axternes du trafic
motorizé individuel non in-
termalisész], la voiture reske
de lein le mayen le plus
rapide etle meiﬁ':ur marché
pour se déglocer en zone
pEU dEnte.

Maizle modéla 4'vne xdé
cenfralisation cancenfrées
refait surface un peu por-
teut, an Suisse [QFAT,
1994] comme & '&trongsr,
atdes recherches mettent en
&vidance les niveoux d'ac-
ficn el les mesures juridi-
ques, fiscales et de réorga-
nisation des insfittions gu'il
tasdraitiniradyire pour ré-
liser ce macléle,

Apel [1995] o identlié
28 mesures pour 7Allemao-
gine, danl une gands por-
tie wolen! aussi paur o Suis
sa, [woir ilestation).

Lo mise en ploce de re-
senux Stendus de konzparts
colleciifs dans les regions
wrbninas |RER} consfitua la
base du tronsfert modol.
Mais le meillour réscau ré-
gional n‘engendra pas e
franstert suuhaité si on nfin-
forvient pas ou niveau de
I'aménagement de ferritoi-
re, on redéhinissant les zo-
rezs 1 bitir, en densifiant et
enpegroupoant | urbanisation
rowvelle avlour des interfo-
ces de co réseau.

Retablir I'espace
public

Dans Furbanisme  trodi-
ficannel, les russ ef les ploces
sonl |'espace sovial por ox-
cellenee. Or, désindostrio-
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liseaticon, la [onehian de circy
leatican & pueagressivement pris
le dessus sur la fanction so
ciole; b2 coup de gidce g
['espuce public o ¢t donne
por ks orehilecles ol wibo
nistes 1éwnis lors des CIAM
{5 congrés inkernobiongux
d'archilecuie mederne, be
nus entre 1928 e 1933].
eles rovkes nond guiune
fonction: meftre les frois
autres [hobilor, fravailier, sz
recriqer] vhlement en com-
muricatien: [Le Corbusier,
in Steinmonn, 197%]. Ce
sond done des urbanistes et
non pas des ingdnicurs du
kolic, comme on osf tenké
de la penser, gui ont dénis
tout rétle d'asporca public ausx
routes.

Rétablir
la complémentarite
antre route et bafi

L= rétablizsemant de ez
pace public est une précc
cupation qui prend de I‘im-
portance depuis guelgues
anndes, mois les dtudes of
réalisctionz y relatives se
limitent en général a Vinter-
veniion sur les routes pro-
prement dites, g1 celo dons
des secheurs centraux des
villes ef des villages. Maly-
redlesmend, il foul idamnéna-
ger les outes of faire on
sorta quiellas na soient pas

lrop chorgées de frafic. Les
salulions povr cela sonl
daitleors largement can
nues [Bonanami, T9%90;
Hatz, 1995]. Mais co qui
se hrouve @ céké de lo rovie
compie autant que la rouic
praprement dite, of if faut
done ausst inkervenic av ni
veou des plans durbanis
me.

Réinfraduire ls parcelloire

la division en parcalles
de faille varioble = greffant
sur I'espace public assurs
la complémentarité enire
route et bati. Une felle orgo-
nisation fovorise oussi o
diversité, du bati comme
des affectations, et permet
le rencuvellement du tizsu
urkain tout &n maintenant
une image d'ensemble co-
hérente.

Besain d'une mixité des ak
fartalions &f e io présenre
da pdlas de socighilig

la prézence, =n plys des
lngements, de ploces de tro-
vail, de commerces &
d'autres services de prox-
miré est yne condifion indis-
penzable & lo vie urboine,
Les pouvoirs publics do-
vraien! donner impulsion,
en construisant les agquipe-
ments publics sur le réseav
routier.

Retablir la confinuite
des résequx
d'espaces publics
L'urbanisme moderne o
rompy lo confinuiid das ré
scoux d'espaces publics.
Le résaou traditionnel des
sspaces publics ast continu
&t higrarchisa, allant de la
rue de quartier [plus «inti-
me: et ganaralemeni dé
pourvee d'équipemants) au
cantre da calui<i [avec zes
&quipements da proximiks]
iusau'uu cantra du village
ou da o ville. Ca résaau est
ponciué de repares visuels
{placas, batimants impoar-
tants, atc.| qui focilitent so
lisibilité. Cette hiérarchie e
caka continuit facilitznt'op-
proprigiien, de prache en
procha, da l'ensemble duw
territoire de leur commune
per les habitants.
L'urbanizme qui s= prati-
gue depuis les annges cin-
guanfe a cossé cele confi-
nuité et cete hiérarchie.
Donz son wilake, [‘habitant
trouve d'obord des espaces
guosiment privés puis, dés
gu'il guitie celvi<i, il tambe
sur des routes monatanes,
dans un «no mon's longs
fepir ilfustrotion poge sur-
vonie)
Tioditionnollemant, plus
une rouie kit impartante
du point de vus da la circu-



lotion, plus elle jouait un
rale d'espace public. Les
difftrents uzogars efoient
concantrds don: la ma3me
réseou, ce qui assurait 'ani-
mation néceszaire. Avjaur-
d’hui c'astlinversa: plusune
route estimportanta gour le
tafic, moins elle supporie
d'auires fonchions. Le fissu
exislunt ovani 1940 a en
grande purtie 818 présars,
mais duns la périphéarie da
thaque villa st communa, le
principe de séparation ast
oppligué de [aeon systémo-
liue, Toul v ost dispersé.
Le bdali y prend la forma
densembles groupds siluds
a ['écart des roukas orinci-
pales. Dans ces zonas, gui
ne: zont soovent pas frés &loj-
onéos des canfras das villes
at des villoges, on ufilise lo
vaiture pour s maindra dé&-
plocement car, d'una gart,
il y o pau d'aquipements &
prosimité at, d'outre part,
lss parcours powr 'y rendre
sont manctonss, brrvonis af
dangereux. En France, di-
vers charcheurs conskotent
que cetta ségrégation spa-
ligle jous un rale dons le
lencinant probléma de la
sagrégation sociale [Foure,
1994, Panerai, 1994]. 58
lon Panergi, «liar [infras
fructure auw kissu savironsond
estle saul mayen d'viter Iz
misa & P'scart des pénphé-
ries et Vaccanivalion des
sBgragations. »

Pour conclure:
densifier et integrer

lo gualitd d'un réseau
d'ezpaces publics dépend
dons une large mesyre des
" octivites, ces fonctions el
des personnes présentes
dons ces sspoces. Clest
pourguoi, il faut, controire-
ment 4 ce qui est géngrole-
ment recherché, superposer
le plus possible les résecaex
rawtier, pigtannier, cycloble
el celui des Ironspadls en
COM M.

Les pigfans
La séparation des réseaux
conduit & une dispersion de

b wie focale el allonge fes
parcours. Daillaurs, les ra-
20Uk :2porss ne sont jo-
mais complets et les pigtans
seratrouventinévitaoblement
SUr un réseau routier gui
n'sst pos foit pour eux. Lo
présence des gens estaussi
trés importonta, notammeant
&n raison dv risque d'ogres-
sion. Maturellament, cerains
trongons séparés sont indis-
pensablas ai bisnvenus,
mais il ne faut pas baser |o
planification sur le princips
de lo séparation das ré
SEQUX.

La rézeoy cyclohle

Aprés des décennies
d'une plonification das ré-
sequx cyclobles basée sur
le principe de ségaration,

tenant presque fous a recorn-
naitre que ce principe o
concluit @ une imposse ol
que les cyclistes daivent en
principe &ra infégrés dans
e fraafiz. Maturelloment, com-
me pour |es pictons, il y o
des exceplions.

Trams et bus
dons 'espace public

a3 il ewiste un eseorete du
sutcés des ronsports publics
& Zurich, jo dirais que c'ast
It préssenice des frams et des
Lus dans les rues de la villes
[Willi Hisler, in Apel,
19%92]. Les aréts de fram
o de bus sont d'imporhants
pios de sociabilits. Lors-
quiils sa troovent & 'écart
des routes ou entarrés, ils ne
jPuent pos ce rdla mais sont

et les troms donnent
d'iilleurs de biens maillaurs
résultats ou niveou du rans-
fart modal [souf dan: de frés
grandes villzs) que les syshe
mas s&porés des routes |mé-
tros lagers, =ic.) [Apel,
1992], quin’cHrent pos une
desserie oszaz fine. En plus,
les systémes séparés libe-
rentles routas des ransports
en commun ot la réduction
du trafic maotarisé individuel
en deviant d'avtant plus dit-
fiile.

Lydia Benanomi

Pour lo biblicgraphie, voir
«Raisans af déraisons de lo
ville — Appraches du chormg
urbaine, Pressas Polyviachni-
ques &t Universitaires Ro-
mandes, lousanne {994,

les experts enviennentmain-  ae conbraire craints. Les bus pages 375-375.
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! Aw sens alroil do eime, o eme
darcrion du reticy disigne les
mesuras s Be roes el oy roules
=n foweur des pishans ol des oy
clistes ol da ln nusish das agpo-
cusrue. Ay sens krge, alls desi-
ane I'casembla des mesures i
aant é rEdiora a ralc eghenisd
individue! &2 ==z nuisonces dons
los régizns urhaines.

Selon ['eande b plus fzuilée [Houl
zinger, 1995), In echiffre ascol
s wsb J'eeviten SO0 pon les
ziglzas o d'anviran 7O poar
fay yclizhas grovermmet blessis ol
il 2aleve jusgu'a 95% pour les
anforits Blassis

Ure cheeraation opprafandic de
30 anfonle o &1 conplénde pom
une anqualz aupres de raus les

]
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mEnoges Qe Zudch comsroannt

des anfonls de cing ues o buki-

=ari depuis ou moins dewe ons ou
nime andrai

Ceks ne wesl pos dire qu'il four

rejerer en bloc les mesures da

enzdratce du liefic, Das raan-

tiszeurs peuvant B judicisu 4

certaing prdrails paricaldrameant

sansililus ol il va due soi gue
larsqu'cn créeune nauvedle rowes

o e rdpre une eoule, on la

cancaive selon les principes Ze

lo mogérenen du Iredic.

* Par cwample, dzns I'inrodusiza
at rapor de DM déral de
pelize sur las sirarégios of mesu
IR FONC las Anndes 0 ||-.||!||'_||:II'!-£|-
mant Fadérol de jussic= et poliz=,
1593, an pedd |i:n: «[inns ['an

samkle, abaizsaman des lieilo-
tions gemsrale: d= viless= o
atteint un scuil odmissibla; des
lirnites erows ploe bosses e
urgizn: guErs occeplscs cof -
pour avtara quially st dbree
tréa — layr efficucile ot donc
faizle.s

Dapuis 19%2, caprincipss = oo
ve mémeancr dons des normes.
Les noovlles nnrmes suisses T
g da coutes (SN S48 20 5
S0 345 disara clairamant que
les uley principales sonl d=sti-
rass puclesivement o fonctions
de lesfic, Aucume e de degaer-
Ie, ni guoun oocds & dos immne
hlas na paLsant e Branchds s
ces roulesdd. L= =:afarnemen: ¥
=1 Eqalemans irtarglil



Pour une nouvelle culture de la
conduite automobile

Aujourd i plus que jamais, les enfants sontorcenire de nos alfenfions | Nous bovrons leurs chambres
de jouets. Nous multiplions les senviess a Pintention des enlanis! Mous installons ef nous améfiorons fos
places de jeux. Lo plupart des méres enfouren! jour & nuil de soins leurs petits enfants ef rien o' émeut
dovaniage [ apinion puhhqu:: que les malhaurs des enfants, la maliraitance et les obus sexuels, o Ir:urr;&
d'otages etl'obsence de priseen comple des désiis de ('enlanl. Nous sommes méme en fraind ‘occordear |
des droifs prr:l;:lrES aux. enfanis ef d'oncrer ceuxei-dons laloi. En elfet, nous faisons !:le-:rucar_rp pr:nur nas
enfanis; mais esfoe bien toujours ce dont ils enf besoin 2

LE but de nos engué

tes &tait de comporer des
enfants qui pouveient jouer
dehors sang prablémes ef
Lans Etre aQcoompaognés
avec des enfants gui
n'ovoient pos cette possibi-
lité et qui devoient done &re
accompognés por les po-
rents choque fais qu’ils vou-
laiant quitter la maizen. Les
premiers, nowvs les ovons
appelés les enfants A, les
seconds, les enfants B.

Les enquétes montren qui
les méres B sortentan moyen.
ne guatidiennement prés de
deux heures ovec lewrs en.
Fants. Casenfantsdd Fréquen.
tent, un pew plus gue les
enfants A, des hallesgarde
ries. Ils font cussi dovanto-
ge d'excursions ovec les
parents. Mais, serlout, beau
coup de réres B se rendent
juscqu'a cing fois par semoi-
ne @ une ploce de jews pu-
blique ove leurs enfrants.

les méres A la font égole
ment, maois bequeoup mains
sowvent, Puisgque leurs en-
fantz sont dehors el jouent
avec leurs camarades, efles
sent plus détendves of dis-
posent de plus de temps
paour beurs activitas.

C'ast une réalité: lorsgu’il
fait beau, laz enfants A
jovent focilement duront
4,54 heures dehors, et

méma plus.

&

Les places de jeu
alibi

les russ de quartier et les
ploces ont &% envahie: por
I voitura, dons les viﬁes
comme dans les villages.

Les méres B font ainsi la
saula chose guil leur reste &
faire. Ellas font c2 que les
politiquaes, les urbanistas et
les pédagogues leur recom-
mandent de faire depuis das
années. Combisn d'hom-
mas palitiquasna se larguent
pos d'atre un ami de:z en
tants, lorsquiils inavgurent
une ploce jg jeux dans leur
communa. Evidemment, an
ne dira pas que ces places
sont en fait un alibi oyont
parmis da livrer ou irafic
motorisé las espaces libres
prochas du lagement 2t les
ruas de quordiar.La nouvells
loi sur lo prefeciion des ani-
maux interdit la détentian
an cope. les ogricufteurs
invastisseni des sommes
considérables dons la créa-
fien de parcs de stabulation
libra. Mais il est parmisd'en-
fermer les anfant: dans des
cages habitablas sans «sta-
bu?uricun libres =t presque
persanne ne s5'en nE‘usque-
Il estvrai que, cancernant la
canstruction d'ensembles
d’habitation d'une certaing
importance, les réglements
prescrivent tant de surfaces
FESErvEBs CUM [BUx, Mais,

déid av niveau des régls-
mnents, &N ne s'occupe pas
eles sonvcir si e petits anfonts
pegvent 5y rendra seuls.
Dans la pratiqua, les en-
fanls doivent sowvant longer
des rouvles principales, to-
verser des sorfies de par-
kings sovlerrains, sto.. paur
e rendre sur o place de
feux, Selan environ 20% das
Fornilles interropies, las an-
Fants de 5 ans ne peuvant
pos owrir os pories d'en-
trée des immeubles, soit
poree gu'elles sontirop lour-
des ou poree gqu'slles sont
faujours fermées. C'est un
ré=| seandale dl'apogue ds
les hawle fechnologis, maois

cela ne surprend pos guand
on connait les intéréts gue
celle<i défand.

Les enfants A se
développent misux
Les résultats de nos re-
cherches ont un cété ragi-
que. Celles qui sant avanio-
gees, ce sont les méres A,
récisament celles qui souf-
E‘en’r mains de siress et ant
davanioge de temps paur
ellesmémes. les méres B
qui passent leur femps o
organiser des sarties pour
satisfoire des besoing &lé-
mentaires de leurs enfants,
sont pénalisées, Les enfants
gui grondissen! dons un
envirannament favorable,

c'estddire les enfants A,
ont nettement plus de chan-
ces de bien se dévelapper
que les enfants B: lorsquils
entrent a ["écale enfantine,
les premiers présentent uns
motricité &t une sociabiliké
plus développées.

La route sapare
ot isole

Cans noire rechercha nous
naus sommes por aillaurs
intéressés d | impoct delan-
wironnement proche du fo-
gement sur les contacts so-
ciaux dons le voisinoge.
D&ja lars de 'tlude oppro-
fondie oupras de 20 fo-
milles, nous avions constaté
¢ue, duns les quartiers avec
un envirennement fovora-
Ble, il exista souvent un ré
sy intense de relafions
entre les enfanis du voisino-
ge. On se rend wisite, on
reste des heuras chaz
o auires enfants, on v man-
ge, ek, Chez les enfants B,
de felles relotions sont ro-
ras. De méme, il estirés rara
que des porents organizent
des holtesgarderies of on
se rend roreinent visite. Ces
constols ont &h& confirmeés
par I'enquéte représentati-
ve en ville de Zurich =t éga-
lement dons celle =Hachée
dons des communes a la
campagne. En ville comme
& la campagre, un envircn-



nement défovercte conces
non seylement & une ronell
de vontacts entre les enfonts
Mais QUssT O U OppouUTTE-
samant réel des consocts de
voisinoge enfre ocuies. En
exogaroni d peine, on paut
dire que le krafic moborisé
pousse les enfants et
les adultes dans l'iso-
lement. Dons des enviren-
nements défavorables, iln'y
o pas de contects, pas de
discussions, pos de Fates ni
el'sxcursions orgonizées en
cornmun. Dans le meillewr
det cas, on entrefient des
cantacts aovec des parents
au amiz habitant uiﬁeurs.

Motans en passont quon
g tendonce & fuir de tels
envirannements dés quon
peut; dyront les wesk-ends,
en ville comme & e campo-
gne (1], les porents B font le
double de kilométres que
les parents &

Le solidarité disparagit,
la télévision apparait

Cete évolution, dent on
ne woit pas | fin, risque de
canduire d une société dons
lnguelle choasun n'entratient
gque les conlacts gui lui con-
viennenl, ovee des person.
nes de méme apinion, [ se
dessing ainsl une socidlé
dans loquelle an &vile les
canflils, On n'apprend plus
a régler les conflits par la
négaciahion; ceusgl reslent
alors latenls Ml apparaissent
sous lo forme d opposilions
irréductibles. Une telle évo-
lutian met péril ln démoeria
fie fout oyt

Uisolement dans les crwvi-
ronnements détovorables a
auvssi des conséguences di-
rectes frés concréfes: lors-
gu'en nediscuts paos ensem-
Ble, on ne s‘ontoide pas
non plus.

Cala cpporait frés clairs-
mani au niveav de la garde
spontangs d'enfanis. Tous
les porents ont besoin de
tels déponnoges. Mais les
parents & peuvent compher
sur beavcoup plus d'aide
dons le voisinage gue les

porents B On peet par ail-

[=r

faire du bt
tricycle, el
patms & noubeties

caisse @ sabln

carslisre des cabanss

grirmpar

cruie

runilir des Arirs
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Compargison entre les jsux observés sur les places de jeux et dons
I'environnement proche du logemsnt.

leurs dire gue «la voiture
entraine les enfonts dans
I'engrenage de |o t&l&vision.
tous pensons que ce phé-
noméne est|ié -i||:||’i5-:u|emen’r.
Lez enfonts B, nolomment
ceux de lo compagne, font
beaucoup plus souvent par-
tie des gros consommaieurs
de télévision que les enfants
A. Ces demierzs oublient |a
t2lévision lorsqu‘ils sont plan-
ges dans leurs jevx dehars.
En wville, l2s parents réogis-
sent por diverses mesures
au donger de surconsam-
metion de télévizion. Ainsi,
beaucoup plus de parents
des villes que de la compo-
gne n'ont haut simplement
nai o télévisian.

Jouver dans la rue est
beaucoup plus
anrichissant

Les résullats manirend que
touslesjaux parficuli¢rement
imporianis poeur le dévelop-
pemantd'enfonts da cat Gge
[jevx de groupe, de réles e
cl’imnginu1ic:—n| oni krés fré-
quemment lieu dons |'envi-
rennemment proche du loge-
ment, et prafiquement jo-

muais sur los places de jeus
publiques.

Les voitures doivent
rouler au pas

les enfonis sont modss-
tas, ot nos souhoits de chan-
gemsnt qussi. On na paut
pos tergiverser sur las ob-
jectif= & aftsindra. Mais,
por laforce das chosas, nous
sommes cbligés & user da
diplomatie =t avancer par

efit: pos, toul en restant
Fermes sur le fond. Méme
dons les secteurs ré: den-
ses, o les surfaces libres
font défawt, il v aurait suffi-
samment de F{DEE pour las
jeux d'enfant:, & condi-
Hon gulils puissent jouer
dans o me. |l est woi que
certaing seclzurs cenfraws,
ol |les immeubles sont en-
tourés de routes principo-
les, présentent des difficul
tés pour lesquelles if faudra
trouver des wolutions spéci-
fiques. |l v de soi qu'un en-
semble d'habitotion sons
trofic du loul ou du moing
largement libre de hofic
constitua une sifuation idéo-
ls. Mais ce n'est pos une

condition car, las exemples
an réml::ifggnenr, la waiture
paut parfaitement cohobi-
ter avac le jeu das enfants, &
cendition gu'elle roule auw
pos.

Les routes principales
les rautes principales
constituent un ohstacle ma-
jeur a la planificotion e
mesures de madération du
trafic, Plus une lacalité es
petite, plus elle &8l coupée
en deux por une raute prin
cipale, Ces roules pringipo-
less constituent des barridres
infranchissobles pour les
petits enfants, Plus une loco.
[ié st petile, moing il y a de
trafic, plus vite on oy rouleet
les mceidents sont plus gro-
virg, || décovle de fouk celn
que, parlaul ad il v o des
pigtons ot des enfants, les
wBhicules devraient rouler &
uné vitessss humaine, <lesk
tdlire: & 30km & I'haurs sur
|es rowtes principales st a lo
vitessa du pas cﬁ:ns l=s russ
de quaoriiar.
Maorco Hiittenmoser
Marie Meierhofer-
Institut Hir dos Kind



«Pourvu que ce

3 g

i

ne soit pas mon enfant»

L‘accident de lo rovts st ce que les parents craignent le plus pour leurs
enfants, Pour lutter conire cette peur, 'ADP prapase quelgues moyens
d’achion, Un dépliant a &t6 édité pour sensibiliser les parenis d’enfanis da
5 g 9 ans. Comment se comporter sur la route avec des enfanits, comment
cenvaincre les avtorités a oméliorer la séevrité par des aménagemenis
simples, telles sont las pistes de réflaxion proposées. A commander au
Secrétoriaf de VADP.
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Abonnement aux ballefing des treis régions [Rua de 'Avenic + Unsere Siroase + Conlradal: Fro 35.- |

Mam: Frévuzm :

Rue:

RPA:_ Lescalite :

A ratourner oo Secrdtardat do GCR - Fbg de I'Hopital 1 - 2000 Neuchatel

! Wigm-prisidmnt

| Granenw hu ezl wlia Sows

Grzuperenty iepréscnlis:

= ADP
Aaarcintian dhai de pridien
= ATE
MAasocialian tensports o
I‘IIl."r::ll:l"l'l'll'lll'
+=Lg Rue=
Crzupe de Inavzil ce PEPFL
* Pra Juvanisha
* Pres Sapeckita

= resociolizn des Famllzes dzs
Wisdinma <ln b Brnbs

# Samate 4'Ae Aublic

= Soclélé paur o protechion e
TR

sRun oo "Bvanire mal cussi |'::|:|n:|-

no des memercs ramands de '

wrdinn it <o Rk [~12F)

Redactien, abannemant

et chongement dadresss

Surahzral DI0H wl AIGH

Anne Tizsal

g i Mligpindd 1

FOHED Munchin!

o032 red 37 A2

Foe GA27724 28 40

CCF 70 =FHS: =&

Presidant

Phea vl raresis SCHNID

13, rus Ju Rhans

1930 Hon S0 0E7 522 74 64

ban G2 SE12 Q) AT

Slain ROLILLESR

ATE - 14, roe de= Chavdroanizre

1204 Canfen

E owl b D22/ 777 1202

Centre de dooumenhation

=t qppuﬁ I&dl‘!ﬂ.‘lquﬂ

d= 'EFFL

Carnreel. Lycho BCHAROR]
[ TT] ix:1k||-lq.'|.":-\."|

1001 Lgwacrne

o I B b |

Fox 0P S50 K dAD
Canzalllers régionaux
Gonéve

Algin BOLIEIER '
becir coordonngcs o dosas]
Fribourg

Imardus BIAE

2L, Pamoge du Cordinal

1200 I'.iL-cuuu e S 424 Fe AL
Froe Q2457424 71 W4

Jwrm

Shms BELCHAL

77, rowe ds Fontsnaiy

2900 Pamrerinsy

EoaF s AL A

Foae 232/ 462 45 G2

Meuchdtel

Frdumds FOIREE

Ru=les 3

2025 Crezle Bar

el R A N L

Walars

Finne=hizng s ST HRAILD

1%, ru= du Bhin=

V50 Ry W S2TA52 94 44

| Fau [27/3E2 71 4%

Youd

Wain el ciadesns
Cortre de deoumensoicn ol cpene
tnchnicus



