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Evolution des aménagements
et des normes'

A vdébutdes années

80, des aménagements tels
que sevils de ralentissement,
obstacles transversaux etc.
avaient pour objectif d'in-
luencer le comportement du
conducteur dans le sens
d’une réduction de sa vites-
se. On procédait a I'assai-
nissement ponctuel de situa-
tions dangereuses.

Avecl’apparitionen 1984
de la signalisation de la
«Rue résidentielle», on «lé-
galisait» le recours aux me-
sures citées ci-dessus: «la
piste d’obstables» ne pou-
vait plus étre considérée
comme une «mise en dan-
ger de la circulation».

Il est vrai que simultané-
ment on introduisait la no-
tion «d'espace-rue» en con-
trepoint de celle de «canal
de circulation». La mesure
restait néanmoins ponctuel-
le, pour I"automobiliste
c’était «un mauvais moment
d passer.

L’évolution, depuis lors, a
porté tant sur la conception
des aménagements que sur
leur champ d'application.
L'aménagement a passé pro-
gressivement de |'obstacle,
dénaturant parfois I'espace
public concerné, & un élé
ment intrégré & I'image de
la rue considérée comme un
tout. Quant au champ d’ap-
plication, il a évolué de la
route de desserte isolée, &
un périmétre élargi incluant
les routes collectrices du ré-
seau routier concerné. Cet-
te notion de périmétre est
devenue plus opérationnel-
le avec I'introduction de la
signalisation de zone.
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Evolution
des normes

Depuis 1984, plusieurs ty-
pes de normes routiéres
éditées par la VSS et pou-
vant éire mises en relation
avec la modération de la
circulation, ont été révisées
ou remplacées.

Vitesses

La prise en compte de la
vitesse comme élément de
dimensionnement se limite
aux routes principales et &
grand débit. Pour I'aména-
gement des routes collectri-
ces et de desserte ce sontles
caractéristiques géométri-

ves des véhicules qui sont
jéfermincntes et non les vi-
tesses. Pour les routes prin-
cipales dans les espaces
bétis, la vitesse de base re-
commandée est comprise

entre 40 et 60 km/h.

Profil géométique type

On passe des profils géo-
métriques normaux d’autre-
fois 610 notion de profil géo-
métrique type beaucoup plus
souple quant a son usage.

Aménagament

Ici, I'évolution est signifi-
cative. D'une situation ol
les exigences techniques du
trafic étaient déterminantes
pour le tracé on a passé &
une prise en compte des
critéres relatifs & la lutte con-
tre les nuisances et a la con-
vivialité de 'espace routier.

Ce bref survol montre que
les normes de construction
routiére de la VSS ont évo-
lué dans un sens qui conver-

ge avec la modération de la
circulation.

Les normes routiéres
doivent-elles
éfre revues

La pertinence et la qualité
d’une conception ou d’un
aménagement visant @ mo-
dérer la circulation ne peut
pas dépendre des normes,
mais seulement de la capa-
cité etde la compétence des
projeteurs. Que certaines
«normes» puissent leur ve-
nir en aide, c’est une évi-
dence, mais elles ne leur
épargnent pas |'essentiel,
la ré%exion et le savoir-fai-
re.
Vouloir absolument nor-
maliser, c’est mettre le sa-
voir-faire au second rang et
prendre le risque que «n’im-
porte qui» se serve des nor-
mes comme d'un livre de
recettes. Ce risque (qui est
d'ailleurs un fait!) esta com-
battre avec détermination.
Une norme, toutcomme une
loi, est le reflet de la société.
Les lois, les normes ont par
principe du retard sur |'évo-
lution de cette derniére,
puisqu’elles codifient certai-
nes régles sur la base d'un
consensus. Une norme
avantgardiste ne serait pas
une norme!

Il reste néanmoins une
ambiguité & lever. De nom-
breuses lois ou directives
cantonales, des réglements
communaux font explicite-
ment référence au respect
des normes VSS. Il n’est pas
certain que ceux qui ont
produit ces textes connais-
sent toutes ces normes!

Quant & ceux qui doivent
les appliquer, ils ont beau
jeu de se retrancher derrié-
re la légalité.

Trois souhaits
Dans la mesure ou l'on

constate un besoin de «réfé-

rences», qui est illustré par

I'effort fait par les cantons

en éditant des guides rela-

tifs @ la modération de la
circulation, il est souhaita-
ble de:

@procéder a une adapta-
tion des lois et réglements
qui permettent aux admi-
nistrations et aux bureaux
d'études de ne plus étre
«hors-a-loi» dés qu'ils pro-
jettent un aménagement
modérateur;

@de rechercher un consen-
sus sur les objectifs et les
pratiques entre profession-
nels;

@de développer des outils
d'aide a la réflexion( re-
cueils d’exemples).

Passer
a la mise en ceuvre
Dix ans de modération de
la circulation ont permis de
faire évoluer les esprits, les
aménagements et les nor-
mes. Aprés cette premiére
étape qui a surtout permis
de sensibiliser les interve-
nants et de se forger une
expérience, il faut mainte-
nant passer d la mise en
ceuvre dans un état d'esprit
adéquat.
Roland Ribi

1Résumé de |'exposé de M. Roland
Ribi, prononcé & I'occasion de la
10° Journée «Rue de I'Avenir».



Possibilités et limites de

I'harmonisation en matiere

d'urbanisation et de transports'
Exemple de la politique menée par le canton de Berne

Un développement

urbain du type évoqué ci-
dessus implique des mesures
dans de nombreux domai-
nes (environnement, amé-
nagement du ferritoire, éco-
nomie, transports) et ne de-
vrait pas rester lettre morte.

De la concertation
et des impulsions,
plutét que des
prescriptions,
restrictions et
subventions
Le canton de Berne, per-
suadé que la concrétisation
du projet dépend moins de
nouvelles prescriptions, res-
trictions et subventions, que
de l'action concertée, a
donc mis en place de nou-
velles structures afin de créer
les quatre conditions de suc-
cés d'une telle action, qui
sont:
®une bonne coordination
au sein de |'administra-
tion;
@®la participation du gou-
vernement;
@une gestion rigoureuse du
projet;
®une large participation de
tous les partenaires, pu-
blics et privés (transports
collectifs privés, proprié-
taires, entreprises, habi-
tants).

Concernant les responsa-
bilités, une personne ou un
groupe inter-directions, en
charge des études et de la
coordination relatives aux
différents trains de mesu-
res, ont été désignés.

Poles de
développement
économique -
promotion active
d’emplacements
situés aux interfaces
principaux du réseau
des transports publics

Le projet «pédles de déve-
loppement économique»?
forme I'un des piliers cen-
traux du projet global. Il
vise au renforcement de
centres régionaux et canto-
naux & des emplacements
trés bien desservis par les
transports publics.

Parmi les multiples mesu-
res, la mise & disposition
des terrains nécessaires au
développement souhaité
occupe une place impor-
tante.

Ces pdles ne seront pas
des «monocultures» sous la
forme de concentrations de
postes de travail, mais ils
comporteront également
des logements, ainsi que
des équipements commer-
ciaux et de loisir.

Misae en service des lignes diamétrales

RER bernols: premiére phase d'éxécution

Soleure

L] Fribourg Schwarzenburg

Ausserholligen et Wank-
dorf? sont deux pdles im-
portants qui témoignent bien
de la coordination entre les
objectifs cantonaux et ceux
de la ville.

L'aménagement de deux
stations de RER et |'adapta-
tion des réseaux de bus et
de trams permettront le dé-
veloppement de ces deux
anciens secteurs industriels
vers de véritables centres
urbains intégrant, sans leur
porter préjudice, les zones
d’habitation existantes et
des logements nouveaux.

Ces centres, dont la cons-
truction va démarrer sous
peu, pourront étre atteints,
a pied ou en transports pu-
blics, en moins de 45 minu-
tes depuis n'importe quel
point de I'agglomération.

Marco Rupp“

'Résumé de I'exposé de M. Marco
Rupp, prononcé a |'occasion de
la 102 Journée «Rue de I’Avenir».

2Direction des travaux publics/
Direction des transports, de I'éner-
gie et des eaux / Direction de
I"économie publique / Direction
des finances (1992), «Wirtschaft-
liche Entwicklungsschwerpunkte
(ESP) im Kanton Bern, 2° rapport
intermédiaire du groupe de tra-
vail PDE au Conseil exécutif du
canton de Berne.

2 CFF, BN /GBS, Ville et canton de

Berne (1992), «Berner S-Bahn-
Stationen Ausserholligen und
Wankdorf», rapport final de la
phase préliminaire.
CFF, BN/GBS, Ville et canton de
Berne (1994), «Vom Zwischen-
raum zum Stadtquartier, Gesamt-
plan undRichtplan Entwicklungss-
chwerpunkt Berne — Ausserholli-
gen.»

“Marco Rupp, dr &s sciences, chef
du projet «Urbanisation» a I'Offi-
ce des affaires communales et de
I'organisation du territoire du can-
ton de Berne, Reiterstrasse 11,
3011 Berne.



La modération du trafic

’l ne s'agit plus de voi-
rie, mais d'espace public.
Cette notion exprime |'arti-
culation entre les fonctions
sociales et |'organisation
spatiale nécessaire a leurs
développements.

La notion d'espace public
se justifie pour trois raisons:

Raisons socio-culturelles

@/'espace public estun vec-
teur de vie sociale;

@il estl’espace des valeurs,
des symboles et des si-
gnes de la culture urbai-
ne.

Raisons économiques

®!'espace public devientun
opérateur de valorisation
économique et de frans-
formation sociale du quar-
tier (augmentation des
prix fonciers, marquage
social, relance des activi-
tés);

@image de la ville (image
de marque: marketing
urbain).

Raisons urbanistiques

@élément ordonnateur du
tissu — refaire la ville a
partir de la ville - cela
implique de définir des
espaces privilégiés de re-
lations physiques et so-
ciales.

A définir

@groupe potentiel des usa-
gers et établir des rap-
ports entre concepteurs,
gestionnaires et groupes
d’intéréts;

@®programme des activités
envisagées;

®qualités spaciales requi-
ses.

Concept d’articulation
entre espace public
et espace privé
-L'ambiance d’un parcours
est définie autant par I'amé-
nagement de la chaussée
que par celui de tous les
éléments qui la bordent. Les
relations entre espace pu-
blic et espace privé peuvent
étre définies d'une maniére
élémentaire en se limitant &
un alignement ou, au con-
traire, en précisant le carac-
tére des clétures, I'architec-
ture des facades, efc.

Concept d’unité
des éléments
d’aménagement

La qualité de I'aménage-
ment d'un espace public est
lié & I'unité de pensée qui
guide le dessin et le choix
des éléments d’aménage-
ment (matériaux, végétation,

dans lI'optique de l'urbanisme’

éclairage, mobilier, signali-
sation). Cette approche ne
doit pas étre dominée que
par le souci esthétique, deux
critéres doivent aussi étre
pris ne considération.
®Le sens qu'on entend don-
ner & |'espace et propo-
ser les formes et les objets
qui produisent ces sens
(critére sémiologique).
@®Exploitation et maintenan-
ce. La concertation avec
les services concernés par
ces aspects est essentielle.

La notion de réseau,
appliquée a l'espace
public

Si fout le monde est fami-
lier avec |'exigence de trai-
ter du probléme de la modé-
ration a |'échelle du réseau,
cette exigence est moins évi-
dente lorsqu’il s'’agit de I'ap-
pliquer a la notion d’espace
public. Orles réseaux cons-
tituent les lignes de force
dans le processus de forma-
tion de la ville, du découpa-
ge ferritorial, le réseau est
un concept d'étude pour
I'aménagement des artéres,
pour réfléchir sur le parcours
(de la route au logement) et
pour organiser la continuité.

Finalement, I'on n’oublira
pas que les espaces publics
constituent des espaces pri-
vilégiés de relations physi-
ques et sociales. L'anima-
tion des espaces publics est
assurée par des pdles
d’échanges et d’activités,
pdles qui mettent «sous ten-

sion» les principaux seg-
ments du réseau, succession
de structures fortes et de
points de relais.

Les conflits entre
les signifiants et
les normes et usages

Qu'estce qui distingue
une rue d'une route? C'est
une question de signifiants.
Toute chose veut dire quel-
que chose, nous ne pou-
vons pas déposer innocem-
ment un objet-signalisation,
batiment, arbres, pavés,
candélabres, sans que cela
veuille dire quelque chose
et contribue, par consé-
quent, & une certaine lectu-
re du lieu. La lecture sera
d’autant plus claire qu’ily a
cohérence et convergence
entreles éléments signi?ionfs.

Si I'on se trouve dans une
partie centrale de la ville et
que les candélabres sontdu
méme fype que ceux qui
sont a I'entrée de la ville
(12m de hauteur), on peut
se demander si I'on ne se
trouve pas encore sur une
route.

En revanche, si l'installa-
tion est faite de candélabres
urbains (hauteur 4 m) et que
d’autres éléments tels qu’ar-
bres, bancs vont dans le
méme sens, |'environnement
sera clairement reconnu.

Léopold Veuve

! Résumé de |'exposé prononcé par
M. Léopold Veuve, & I'occasion
de la 10° Journée «Rue de I'Ave-
nir».



Critéres pour des cheminements
piétonniers de qualité

Eléments
spatiaux de
I'espace
rue

Critéres
de qualité
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Sécurité du trafic
Sécurité face aux col
lisions avec d'autres
usagers de la route

Délimitation avec la
chaussée (plate-ban-
des, remblais, haies,
murs, chaines)

sfraversées courtes

eaide a la traversée
(lignes jaunes, passe-
relles, souterrains)

Sécurité face
aux mauvaises
rencontres et

En généra/
eorientation coté
cheminement

oﬁeﬁfs jardinets
ehaie peu élevée
eplantation basse

En général
sutilisation du chemin
par beaucoup de

Exclusion
Eléments de sépara-
tion qui empéchent

epelites routes
eorganisation paral-
léle des trafics pour

gu_x cgrescoions Configuration Exchithon gens les cor_\t'ggrs avelc les piétons, vélos, trafic
it et jour bonnes | Cheqicoup de fenéd | eobstacles aux con- | Configuration/ ens situés sur la molorisé
possibilités de con- ey facts entre les gens | aménagement chaussée efrafic modéré et cal-
fdocts T""'gg"’ gens, | ebeaucoup d'entrées | dans les batiments | ebonne visibilité %
I 0"509-5 thmeinh' de maison et les jardinets/pla- | bon éclairage Exclusion
es Cours ef sur la " A H
chaussée Affectation ces par. epassage s%ut;rrul;'n
eprésence confinuel- | - des murs ororc_:qg_e!:_ :3 struan
e T e de gens - des parois de pro- a visibilité
rincipe: voir et éfre = tection phonique
v/ entendu ophilt doge - des plugfaﬁogs
Utilisafion hautes et denses
erez-de-chaussée . dos cibaiNe
animés par des ac- garag
ivités
efenéires ouvertes et
éclairées
edevantures ouvertes
Exclusion
svolets fermés
Confort Affectation edivers chemine- La séparation a erue éfroite
Prise en compte des | emixité/diversité ments & choix I'avantage de epossibilités nom-

plus vulnérables (per-
sonnes dgées
enfants, anc/icapés}

sconsignes des ba-
gages

Configuration

eabri contre les in-
tempéries

Exclusion

ebruit

emauvaises odeurs

edimensionnement
adéquat
esignalisation piéton-

ne

spossibilités de se re-
poser

emain courante aux
escaliers

Exclusion

svoitures garées sur
les trottoirs

eobstacles dus a des
travaux de chantier

eréduire le bruit et
les odeurs

scompléter le chemi-
nement: par ex.
possibilité de repos

a l'inconvénient de

eempécher de nom-
breuses et directes
traversées de chaus-
sée

reuses et directes
de traverser la route

Exclusion

eobligation d'em-
prunter un passage
souterrain

edétours forcés par
les passages pour

iétons

sbruit et mauvaises

odeurs

Espace, contacts,
événements
Possibilité de se mou-
voir avec sponfanéité:
stimulation par la
structure spatiale;
contacts directs ou
indirects des gens.

En général

sconstructions a pefi-
te échelle

eplus d'informations

ediversité

esurprises

Affectation

ediverse

ediversité dans les
plantations

epersonnes & obser-
ver et & qui parler

ediversité dans les
parcours

erecoins pour s'arré-
ter

epersonnes & obser-
ver et @ qui parler

Exclusion

eempéchement des
contacts a travers la
chaussée




Sensibilisation des adultes
a l'insécurité routiére

a sensibilisation des
adultes a I'insécurité de la
route est frop souvent né-
gligée, raison pour laquelle
I'ATE I'a inclve dans sa
campagne «sécurité sur
le chemin de I’école».

Pour cela une voiture gé-

ante gonflable de 3m sur 8
etune exposition de 10 pan-
neaux recto-verso sont mi-
ses a disposition des asso-
ciations de parents.

Voici une animation type,
un samedi matin aprés|'éco-
le. Ici, & Bernex (GE).

Des stands d'information montrent les propositions d’aménage-
ment de I'’ATE devant I'école et les revendications des parents.
Une documentation sur la modération de la circulation renseigne
les parents qui le souhaitent.

Une exposition de dessin d’enfants compléte avantageusement
I'expo de I'ATE. Elle permet une discussion en classe et surtout
motive les parents a se déplacer et a venir admirer le dessin de
leur rejeton. Toute les classes ont participé.

il
La voiture géante, ici entol

urée par les patrovilleuses scolaires de

la commune, est le clou de I'exposition. Impressionnante, elle met
a I'échelle des adultes la voiture telle que la voit un petit enfant.
L’animation se termine par une verrée et un clown apporte la note
d’humour indispensable.

L’expo de I'ATE, couplée a celle des dessins d’enfants, permet
d’informer et de sensibiliser les parents aux dangers que la voiture
représente pour l'enfant.
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Priorité des piétons renforcée

Réactions mitigées

L amajorité des 54 lec-

teurs qui ont répondu au
questionnaire considére
qu'il est dangeureux et peu
raisonnable de renoncer &
faire signe avant de s'élan-
cer sur un passage pour
piétons. Le regard et |'attitu-
de du corps ne donnent pas
d'indications suffisantes.

On love en général le
comportement plus attentif
des automobilistes étran-
gers. Personne ne remet en
cause la puissance du trafic
motorisé. La peur du plus
fortestclairementressentie,
il faut donc en tenir compte.
On rélera plus volontiers sur
un cycliste irrespectueux.

Plusieurs de ces letires lais-
sent percevoir beaucoup de
craintes et de modestie, ce
quidonne aréfléchir. Il reste
donc & espérer que, malgré
les réserves exprimées, la
nouvelle réglementation des
piétons renforcera I'image
que les piétons ont d'eux-
mémes.

Injustices

«J'ai 77 ans et ne posséde
pas de voiture; je pense qu'il
n’est pas juste que les pié-
tons bénéficient d’une prio-
rité sans condition», écrit
une lectrice.

Un autre lecteur désire
complimenter les jeunes
automobilistes, «car ce sont
eux qui s‘arrétent le plus
souvent devant un passage
protégé et m’invitent a tra-
verser par un geste amical».

Une autre dame déplore
I'entrée en vigueur de cette
nouvelle disposition qui lui

parait dangereuse pour les
deux parties: «aussi long-
temps que le refus de s’arré-
ter n'est pas sanctionné,
I"éducation routiére ne pro-
duira guére de résultat».

«Je patiente toujours de-
vant un passage protégé
jusqu’a ce qu’un automobi-
liste veville bien s'arréter -
c’estle cas d’un sur deux ou
sur trois. Je m’engage alors
etremercie d’un geste de la
main», écrit un vieux mon-
sieur.

Incertitudes

Une autre lectrice en plei-
ne forme observe que les
véhicules s’arrétent le plus
souvent de son cété pour la
laisser passer, mais que
dans la direction opposée,
il surgit une autre voiture
qui passe a toute allure,
alors qu’elle se trouve déja
au milieu du passage proté-

_ gé. «Patience, patience cha-

cun devrait attendre que la
chaussée soitlibre avant de
ftraverser, nous aulres per-
sonnes Ggées devrions nous
habitver & prendre ce
temps, car nous avons suffi-
samment dd nous héter tout
au long de notre existen-
ce».

Un autre lecteur juge cet-
te nouvelle disposition con-
tre-productive : «Autrefois
tout était clair, pour un
automobiliste normal, il
était naturel qu'un piéton
se trouvant sur un passage
protégé veuille le franchir,
qu'il fasse signe ou non.
Maintenant c’est l'incerti-
tude; on ne sait plus s'il

A
PRO

Fur das Alter
Pour la vieillesse

Per la vecchiaia

veut traverser ou tout sim-
plement s’arréter pour se
reposer ou bavarder. Je
crains que les accidents se
multiplient sur les passages
protégés...».

Impraticable cette nouvel-
le réglementation, s'excla-
me un autre lecteur. «D’une
part, I'automobiliste est in-
vité a ralentir devant cha-
que passage protégé a
proximité J?Jquel se frou-
vent un ou plusieurs pié-
tons, car ceux-ci peuvent a
tout moment vouloir I'em-
prunter, sans avoir a en
manifester l'intention, et les
passages protégés sont
nombreux sur de courtes
distances en ville; d’autre
part, le piéton qui attend
devantun passage protégé
se trouve dans une situation
d’insécurité permanente,
car il ne sait pas si le véhicu-

|

Photo. Yves Debralie

le qui approche peut ou
veut encore s’arréter».

Protéger
les plus faibles

Le président de I Associa-
tion des piétons de Zurich
regrette que «confrairement
g la pratique allemande,
les piétons conserventla res-
ponsabilité d’'apprécier si
la distance et la vitesse du
véhicule qui approche lui
laissent encore le temps de
traverser. Les personnes
dgées, handicapées, les
enfants n‘ont guére la pos-
sibilité d’apprécier cette si-
tuation en femps utile. Le
législateur n’a toujours pas
compris qu'un partenariat
entre deux partenaires tota-
lement inégaux présuppo-
se la protection illimitée du
plus taible.».

J. Dentan
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ne ciacmge les ptefons aften-

dent résignés devant les pas-
es pour piéfons; les auto-

sowen! quand ;is n oni pcs’
d’autres chmx »

semblée génémle . ies partici-
‘pants demandent aux autori-

tés et aux usagers de la route
de contribuer au succés de
I'application de ceﬂe nouval- ;
le &nsposmon .

Les piétons sont

ﬂ’lfe

de l'actualité depuis ”l'mtro- -

duction du droit de priorité
sur les passages pour pié-
tons. La plupart connaissent
ceﬂenoweilefeglemenfahon

La situation aux passages
pour piétons a+t-elle pour

autant changé? Bien que la

loi le prévoie désormais, les
piétons ne sont pas encore

reconnus comme partenaires
égauxdans le frafic par beau-

coup de conducteurs. lIs res-
tent encore exposés & de

grands dangers: un accident

mortel sur trois a liev sur un

passage pour piétons.

ducteurs a passé de 1 _
~ 29%. Ainsi, 70% des piétons

~ avec suecés cefte nouvelle
obilistes s'arrétent le plus

- i’eﬁpé doit _poursuwre

‘avec des achons plemes

~ des mesures adéquates pour
~ que cette nouvelle disposition
~ soitappliquée notamment par
~ le biais de contrdles et en
~ refusant de considérer cette

* 'ADP demande aux automo-
 bilistes de circuler plus lente-

ges pour piéfons et de respec-

bfés génmfe da IA,ssoc;aﬁon |
i‘ ‘du piéton orgamsaﬁon représentant les piélons et
le plan national, d

12 novembre 1994 a

i o s
position & s'arréter des con-

doivent encore attendre au

bord de la chaussée.
Pour I'ADP, qui a defendu

gnifie que

d'imagination. L'assemblée
générale de I'ADP souhaite
qu'elles répétent de telles ac-
tions & I'avenir et prennent

faute comme sans importan-
ce.
L'assemblée générale de

mental’ approche despassa-

ter les piétons. Elle encoura-
ge les piétons & user de leur
droit de priorité en montrant
clairement leurs intentions afin

gue celui<i devienne une évi-
ence pour chacun.

Rue de I’Avenir
France_ .

ioppemni frés réjouissant.

‘partenaires publics au sein
des ministéres des transports,
del’environnement, dela jeu-
nesse et des sports et des
affaires sociales qui renfor-
cent sa crédibilité, comme

tre d'étude et de recherche
des transports urbains).

blics tels que I'association
des maires de France partici-
pent également. Plusieurs as-
sociafions comme nous les
connaissons chez nous com-
plétent les membres et parte-
naires de |'association.

Rue de I’Avenirorgani-
se plusieurs fois par année
descolloques régionaux. Elle
diffuse un bulletin intitulé,
vous |'aurez deviné, «Rue de
I'Avenir». le concours «la
rue... on partage» connait
un succés important.

Ses coordonnées

- Rue de I'Avenir - 18, rue
de Varenne - F- 75007 Paris
@ 0033/145 48 21 98;
_Iélécopiaur 0033/145 44
53 1 6

mfmmnmﬁ dm_'

 Elle compte de nombreux |

par exemple le CERTU (Cen-

Lles partenaires semi-pu--

Prévention rqutlere et modération du trafic
Creahon’ d'un servnce d'information

redacﬂan de «Rue de
fAvemrr s;gnale a ses lec-
teurs qu'un service d' informa-
tion a été créé au sein de la
division pnrscrpuie de la circu-
Icmon routiére (Office fédéral

dela pohce} ou il est possible
d'obtenir des renseignements
sur les offices cantonaux com-

pétents en matiére de modéra-
tion du trafic duns les zones
d'habitation et sur les docu-

ments dlspombles dans ce
domaine.

Du lundi ou vendredi,
de9hallhetde 14ha
17h, au © 031/963 42

Abonnement 1995

Je désire m'abonner & «Rue de I'Avenir» (4 numéros par année)

Abonnement normal: Fr. 20.- (FF 80.-); abonnement de soutien: minimum Fr. 100.- (FF 400.-)
Abonnement aux bulletins des trois régions (Rue de I'Avenir + Unsere Strasse + Contrada: Fr. 30.-

Prénom :

Localité :

!
|

Rd@ 1¢

«Rue de |'Avenirs est aussi |'orga-
ne des membres romands de I'As-
sociation droits du piéton (ADP).

Rédaction, abonnement
et changement d'adresse
Secrétariat GCR et ADP

Fbg de I'Hépital 1

2000 Neucf:utel

©038/24 32 82

Fax 038/24 28 80
CCP:20-7856-6

GCR: Groupements représentés

* ADP- Association droits du piéton

* ATE - Association transports
et environnement

* «La Ruex»—Groupe de travail de
I'EPFL

 Pro Juventute

* Pro Senectute

* Société d'Art Public

® Société pour la protection de
I'environnement

Présidence

Pierre-Frangois SCHMID

10, rve du Rhéne

1950 Sion © 027/22 94 64

Fax 027/22 91 95

Trésorier du GCR

Bernard VANEY

Pro Juventute, dép. romand

Rue Caroline 1

1003 Lausanne

® 021/323 50 91

Fax 021/323 51 94

Coordination romande
Alain ROUILLER

ATE - 16, rue des Chaudronniers
1204 Genéve

® et fax 022/777 10 02

Centre de documentation
et appui technique
Groupe de fravail «La Rue»
de I'EPFL

Contacts: Lydia BONANOMI
Case postale 555

1001 Lausanne

® 021/693 32 98

Fax 021/693 38 40

Contacts locaux

Genéve

Alain ROUILLER

[voir coordonnées ci-dessus)
Fribourg

Jean-Claude MORISOD
Société d'Art public

1, rve StPierre-Canisius
1700 Fribourg

® 037/22 82 92

Jura

Serge BEUCHAT

77, route de Fontenais
2900 Porrentruy

@ 066/66 61 41

Fax 066/66 48 02
Neuchétel

Anne TISSOT SCHULTHESS
4, rve des Parcs

2000 Neuchatel

® 038/24 00 39

Valais

PierreFrangois SCHMID

10, rue du Rhéne

1950 Sion ® 027/22 94 64
Fax 027/22 91 95

Vaud

Ph||| pe Schaffner
min Pidou

1007 Lausanne

®021/617 51 88




