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Le réaménagement
de la rue Basse a Grandson

la e Basse, qui raverss [ borg historique de Grandson, est une route cantonals principals st aussi
| une rouls o ‘upprovisionmsment. Malgrs o présenca ds V' muiorouts NE, ells suppore sncore une charge
e fralie denviron Z000 veh_Aour. Il v a pev de poids ladrds, car ceuxci sont interdits d= fransif a

travers Grandson. En revanche, fes cars postaux sonf ossez nombrewx, sutout aux haures de pointe.

L e mangqua d'espace

dans colie rus &lait un vérk-
toble cosse-téte. Malgré una
choussée &froita [sa ?DFQELIF
de 5,5 m &fnit inférievre au
minimum exigé par les nor-
mes), les froftairs &taientirés
Efrigués: sur 60% de leur
longuaur, lever largeur &tait
inférisure a 1,1 m et, vers
les six possages de 40 et
&0cm, les porenis avec una
pousseite davoient descan-
dra sur lo choussae.

Les abjectifs

du réaménagement

@ Amélicrer Iz confort et la
sécyritd des pigtons,

@ Dizssugder e irakic de ran-
sil.

@ Mieux metire en valeur o
gualitd urbanistique du
site historigue.

Les principes du projet
@Fediskibrer les surfoces
an faveur des pigions, an
réduisant la largsur da |a

de couverture

Lo e Bassa a Grandson
aprés le réamanagemant.
‘On o profits des fravaue
‘pour meffra’ & jour Foncien-

e o da o il

chavsséa a 4,5m. L'vn
des frotoirs est normal,
large de minimum 1,2m,
I'awtre ext carrossoble et
large d'aw mains 2m,

Balternonce de frongons
réfrécis, délimités pordes
bomes, surlesquels l= croi-
sement d'un camion ou
d'un car avec un aulre
vehicule n'est pas possi-
ble, et de troncons bordés
d'un froftoir polyvalent.
Surces trancansa, le croi-
sement avec des camions
au des cors est possible si
Fun des deux vEhicules
empiéta, en roulant lente-
ment, sur le rallair.

@ Accentuation de la sinug-
sitd de la choussée.

@®lagars rehoussements
{rampas de 4%] délimi-
tant les cing ongons ré-
fricis.

@3implicité de 'oménoge-
ment: révkilizafion des an-
ciennes borduras de ok
toir, pavés en granit, bor-
nes matalliquss [pau en-
combrantes| et quelguas
arbras.

®l'ansembla des mesuras
doit omener les conduc-
teurs a rovler lantemant et
calmemant et les inciter &
plus de prudence ot de
respect vis-d-vis des pig-

Lo rue Basse maintenant.

Un essai
at un suivi ulférieur
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Efat de la
planification de la LCPR
dans le canton de Bale-Ville
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Lu procédure de con-

sullation avprés des cdmi-
nistrations da Bdle-Ville,
Bale-Campagne, d"Allemao-
gne et de France, auprés
des orgonisalions spéciali-
séas et auprés des groupes
d'intéréts est ferminge. Les
réponsas aux diverses pri-
ses da posifion sontfoujours
pendontes et avcune daci-
sion n'o encore &té prise.
De ce faif, toutes les propo-
sifigns ne sont que des pro-

......

jats, Il est prévu que ce plan
directeyr de chemins paur
pigtlons et de randonnée
pédesire joue le rdle dz plan
pravisoire au sens de ['arti-
cle 14 de la LCPE, jusgu’a
son enfrée en vigueur ou
printemps 1994,

Contexte

le confon de BéleVille
comporie frois communes:
laville de Bdla ovec environ

175000 habitants, lo cam-

mune de Rishen (20000
hobitants] st la commune
de Bafingen (1000 habi-
tants). Lles ocdministrotions
canfenales et communales
sont regroupaes.

Dia cefte organisation, il
s'ensuil forcément qua lo
planification des chemins
pour pigtans ef des chemins
de randonnée pédastre s est
effectudge, désle début, au
nivequ e tout le territaire
canlonal el, dans loutes les

alapas, ou sein du service
canional. La plonification et
les taches qui en découlent
n‘incombe donc pas aux
COMMUEE.

Etapes
de la planification
T:Dessiner les points de d&-
port et de desfination des
igfons conformément 4
FL‘I.I'I‘. 2al. 3 dela LCPR avec
guelguas compléments =t
certaines simplicotions.



Plan: poinfs de départ st
d‘arrivée des pigfons, donc:
@il n'y a pos seulement des
pigtons, mais des cliens,
des penduloires, des pro-
meneurs, des gens qui pro-
ménent leur chien, el el
dons chagque cas, les clos-
ses d'dges sont différentes;
@danz: une ville, presgue
chaque rue est imporenie
pour les pigfons;

@®ou centreville, il v o une
grande quanlité de points
de déport et d'amrivée de
sorte qu'ils ne peuvent plus
Efre représentés séparé-
ment, Pour satisfaire les be-
soins du pidglon dans un 1el
endroit, il fout instaurer vna
zone pislonne.,

@ Elaboration d’un réseaw
de chemins pour pigions of
d'un réseav de chemins de
randonnée pédastre.

Plon: Réseoux des ifinérai-
ras principaws pour pigions
ef dJ'::s cﬁgmfnsp';:: rParrurnn-
née pedaesire, donc:

a ce stodeld, lo palitique et
les grovpes dintéréls en-
trant noturellement en jeu. li
s'ogit en premier liev d'un
réseau d'ifinéraires princi-
pOux pour pigtans, cor com-
me nous |'avans dif, chagque
rue est impaorfante paur le
|3iéh':|n. C'est la raisen pour
oguelle nous sammes d*ovis
qu'il fout définir un réseou
principal de chemins pour
pietons, auquel lo LCFR daoit
s‘oppliquer en priorité, Les
principes de planificalion
[OUr e réseau peuvent Sire
résumés ainsi: liaizons des
communes ef des cenfres de
quariers avec le centrevil-
le, iinéroires de pramena-
ees, liaisens aves Bile-Cam-
pagne, ['Allemogne et la
France, caraciére du réseau,
lenlalive de relier le plus
possible de destinalions &
des lieux de départ au sens
de |"ort. 2 al. 3 LCPR, sécu-
rité sur le chemin da I'&cale,
alc.

A Efot da la réolisation
Plon : état de lo réolisafion,
octobre 1992, donc:
définir un chemin pour
pigions  conformément au

F-|

prajet du canfon de Bale-
Wille.

Séparation
des circulations

Pour que les exigences de
la LCPR sofent remplies, il
Fout;
1.safisfaire & des exigen-
ces delargeurs de cheming;
2, affrir partout au meins un
Bspace résenveé aux pisions;
cetespace doitétre du méme
cohé sur une ossez longue
distance,

1. Largeurs minimales
d'un chemin
Les largeurs minimales ci-
dessous pevvent oussi &fre
thE-EhIEs I:E||:|-|:fé|:lan|:.|du
nombra de pigions (st &v.
da calui das cydistes|!
@Chamin pour pigtons s&
paré: 2m [cala vautf ous
si pour des cheminements
NOrmaus).
.EKI%EHEE de séporation
rmément au point 2
[ par ex. la distance enire
une plate-bande d'arbres
et lo limite extérieure du
chemin]:
a)s'iln'y o qu'un seul cété
derue disponible: 2m
b)les deux ciités de lo rue

sont  disponibles;
1,5m
a) et b} sontvalobles aussi

pour des cheming normaous
ou des roftoirs
@ Chemin pour pictons com-
bing ovec das vélos |on
devrait toujours I'avitar,
guand cala est possible):
1.1. Circulation dans les
deux sans pour les valos
1.1.1. [inéraire principal
pour las pigtons
®@comhbiné avac un itinérai-
ra cycloble recommandé:
4m

@combing avec das valas:

3,3 m
1.1.2. Chemin nermal
pour les pigtans
@combing over un ifinérai-
re cycloble recommandé;
3.5m
®combing avec des vilos:
3m

1.2 Circulation dans un
sans pour les vélos

1.2.1. ingéraire principal

pour les pigtons

@combing avec un ilinérai-
recyclable recommaonda:
3,5m

@combing avec des vilos:

Jm
1.2.2. Chamin nermal
pour les pigtons
®combing avec un itinérai-

ra cyclable recommondaé:

<m
@combing avec des vélos:
2,5m

[gabarit: tenir compta des

ponneawx de signaliza-

fion).

En cas de séparation indi-
qué= par du marquage, un
chongement de revétement
ou une  bordure, chague
dimension des agents dy
trafic est déterminante.

2, Condition
de séparation
légendes
®opproprié, selon la J'.CPE
conforme:
@ inaporomis, saIqutCP.E‘
. pos conforme: =
2.1 Chemin séparé
@ combiné aves des vitlos of
vitlomoteurs: =
®combiné ovec des vélos:
(+/-)
®@:5poration des vélos af
vélomoteurs par un mor
jlhl:lgﬂ ou un revetament
ifferancia: =
Isés:yurail'un des vélos et
vélometeurs par une bor-
dure: +
@:époralion des vélos par
U FVCITEBCEC e QL WY Feave
ternent différencié: +
@:éparation des vélos por

une bordure: +
sans vilos ni vélomolewrs:
o+

2.2. Saparation choussas/
chemin pour pidhons
®:sulement par dumarque-
ge ov un revitement diffe-
rancié [aussi ovec des pis-
tas cyclables sur lo chous-
s&a): -
®parune bordure [oussides
pistes cyclables sur la
choussée): -
@pardes voilures porguées
[ussi altenédes ef par une
bordure): -

@por vne allée (l= chemin
doit lenger derriére las
arbres| avec ou sans voi-
tures porquées enfre les

" plates bandes [distance

entre les arbres

Max.
18 mj: +
®par des plotes-bandes
(plantafion): . &

@ por un fracé de fram sans
revatement ou ovec, mais
sans vaifures [hypothése;
différence de hauteur en-
tra le fracs et le chemin);

+

®chemin Inngeunt une ar-
coda: =
®rue résidenfielle, pas de
séparation: +

@ quarlier avec modération
de la circulation et limita-
tion de vitesse & 30/km
[zone 30)

-seulement par du mor-
gueige: =
- par une bordure: +
®interdiction générals de
girculer (év. limité dans |e
lemps; par ax. rone pis-
lonmne)
- gV oU 3ans séparofion:
+
®inlerdichion générale de
eirculer except livreurs ou
ayants droit
- OVeC oU 3ans seéparation:
+
®inferdiction pour voilures
avlomobiles lourdes, mo-
tos el maolocylistes avec
excaption livreurs ou
ayants drait
- pas de séparafion fvoilu-
res et vélometeurs en
nombre irés restreint]:
[+/3
-saulement por dv mar
quoge (voitures et wélo-
moteurs en nombre frés
resfraini]: +
- bordure [vaitures af vélo-
moteurs en nombre frés
restrain) : +
®interdiction pour voifuras
ovtomobiles lourdes et
motos ovec exception fi-
vraurs ou ayants draoif
- pos de séporation: -
-seulement por du mar-

quage:
- bordure (voitures en nom-
bire trés restreint) ; +



Echo de la 9° journée «Rue de |'Avenir

Lorsqu’'on nourrit les pigeons,
il en vient toujours plus

Char souvent affirme que les comections de route engandrent un feafic nowveau. Enl'obsance de prewves,
o disail gue ¢ Slaif comme aves les pigeans: si on les nourl, ilen visnt toujours plus: O, depuis létuds
effeciuge par Eugen Meier o [T [vair <Biblisgrophies 1), hypothéss est confirmees, ['axpérience
monlre que ¢'est pour aveir ignore ou largement sous-astimé las trafics nowveaw lors de o planification
de mesures roulignes que, oons os nombrew oos, lougmentation du tafic sur Faxe concame dépasse,
peu de lemps oprés la réalisation de la mesure, les pronaslics onnonces pour des dates fainigines.

On doit d'abaord

distinguer les trafics nou-
veaux directs ou & cour!
ferme {1 & 2 ans aprés l'in-
traduction de la mesura) das
fraafics nowvesux indirechs ow
a moven el long lerme.

Lles reporfs de frofic: ceffa
nafion s'entand av sens lar-
ge dv terma. || s'ogit d'vne
part des déplacaments qui
gtaient déja enirepris ovant
lo mesura, mais qui onf soit
chongé d'itinéraire, soit
changé de mode |par exem-
ple das deplacements faits
a pied qui e font aprés en
bus) ef, d'oufre par, des
déplacements ayont chan-
g4 de destinafion |par exem-
pla on va auv supermarché
en voiture, alors gu'ovaont
on foisait ses achats a pied
dons le quartier). Ces der
niers sonttoujours plus langs
aprés |z chongement.

les frafics nowveoux in-
duits sont cousés por une
nouvelle demande d'cctivi
tés suite & une mesure don-
née, Glian! aux oclivilds
nouvelles intervenont & court
tarma (et awne trafics induits
correspondants), il y a lieu
de distinguer les octivités
ayant liew sans qu'une me-

' Enallemand calo s'appelle cMay-
warkehra, le kerme de obnafic in-
duite seroit phus dlégant qus «ing-
fic rupeanus, imais il ne représan-
b= qu'une portie du wafic nou-
e

= Tralic

Traflic dallrachvilg

Quelques définitions

-
l..l"

2

Trafic induit & long femme

— = ==

Trafic Ireduil & ¢oud larma

| Repors de rarc dos & des
B changamants gda dastinations

. Aeparts de trafics dis & des
cnengements du mode de
aiplacamgnt "'

= Augmentation narmals du trafic

Trafic préaxistani

-

Tralics nouwaaLs

g TEMDS

Tamps d'edap@tion

SourTal seion poliograghie 1

g ————— - ——
B = momen] dEbroduclion ds b meswra

L1 = mament da I'étebiiesement du prancstic
Apeks g lamps d'adaptation

Meiar a pris en compte fous les modes de déplacement (frafic motorisé
individuel, iransports collectifs et déplacements lents, pigtons, vélo, vélo-
mofeur) et toutes les mesures sy rapportant. Il existe différentes défini-
tions de la notion de «trafic nouveaur . La figure ci-dessus représente
schématiquement ses différentes composantes, selon la définition de

Meier.

dificaficn de la situation
personnelle ne sait interye-
nug (por exemple renirer
pour le repas de midi) de
celles liges & une felle modi-
fication [par exemple do
nauvelles aclivités del'epou-

se suite & un démanage-
ment). Le frafic induitd court
terme comprend également
d'autres dsplocemants, par
exempla ceux efectués
aprés I'achat d'une voifure,
si caluici a &8 motivé parla

masure en question.

La frafic induit & moyen ef
long ferme comprend tous
les trafics nouveoux cousés
par lo medification de la
structure urboine suite & une
mesure donnée, |ls pouvent
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Volumes de trafic avant et aprés
la réalisation d’une route de contournement
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ment, mais ils se dévelop-
pent vértoblement seule-
rentoprés un certain femps.
le trafic d'atractivitg se
produit immédiatement
aprés 'intracuction d'une
resure donnée, Les usagers
essaien! celleci por curiosi-
1. 50 elle s'ovére avanio-
geuse, ce Iralic devient du
wafic nouveaw persistant,
sinon c2s déplocements sont
abandonnés,

A noter que |'élude d’Eu-
gen Maier ne prend en
compla ni les trafics now-
veaus indirects (@ long ler-
me| ni las reports da frafic
svite & des changemants
d'ifinéraires.

Les principoux
résultats

Meier o applique diffé-
rentes mathodes an s'op-
puyant sur des données
axistantes: enguéles el
complages du frafic suile &
la construction de Frangons
ouioroutiars (funnel du Gol
thord, MZ0 et MN12), ['en.

udte 1984 du Service Fé-
ﬂéruld'éh:dc des ransports
et les anguites SCOPE de
1974 et 1975

L'hypothése de base
a été confirmée: tout
invastissament dans le
systame des déplace-
ments engendre un fra-
fic nouveau. Celui-ci
varie entre 5 et 20%
(exceptionnellement

&

existant & l'inkérievr du cor-
don concems, avanl la pri-
s2 d'une mesure donnée,
L'importonce de ce trafic dé
pend du mede de déploce-
menl concerné [Tes mesures
prises en foveur dy rafic
molorizé individuel entrof-
nenl dovantage de rafic
navveoy que celles prises
en faveur des transpors
publics), de |'offre antérisy-
e en fransports, de 'impor-
tance de lo mesure el do
type de mesure (la suppres-
sion de goulets d'élangle
ments enfraine davaniage
de trofic nouveau gue les
compléments de résaaux].

Les pourcentages da 5 4
20% sont ossez modesies.
En effet, I'énorme croissan-
ce des prestafions de frafic
st en grande parfie due 4
d'autres focteurs, tels que
I'ougmentation du pawvair
d'achat, |'vrbanization bao-
sée sur le trafic motorisé, le
bas prix de |'essence, efc.
Mais il fout oussi roppeler
gque ces 3 a 20% ne cam-
prennent ni les reports d'ifi-
néraires, ni les frafics now-
veoux indirects. Etant don-
né que la périurbonisation
et lo pendularité (par trans-
port motorisé individuel) sant
lig=s & la construction rou-
lidre, une parie de oug-
mantafion du Irafic molarisé
individuval a long lerme est
en foit du trafic nouveaw
indiract.

localités et frafics
nouvaaux

Une &tude réolisée en
1991 por I'ATE, parfant sur
vingt cos de routes de con-
lournement, permet de e
foire wne idée des trofics
nowveoux engendrés parce
type de mesure.

Contrairement é |'énpde
Meier, les reports de ralic
syite d des chongements
d'ifinéraires motivés par la
réalizalion de contourne-
ments sonl compris dans les
chiffres.

Powr six cas assez simplhes
de I'éhuda de I'ATE, on peut
idenfifier les volumes da tro-
fic mesurés sur lo méme sec-
tion avant et aprés lo réali-
sation d'une route de con-
tournement. Voyez 'aug-
mentation du trafic fotal &
court ou mayen terme sur le
tableaw ci-dessus.

On constate que ['oug-
mantation du trafic est dans
tous les cas supérieyre &
I"avgmentation normale, qui
& sifue entre 2 of 4% /an.
La différence est en grande
partie du frofic nawveau, On
vait que ['augmentafion va-
ria beavcoup d'un cos 4
I"autre.

Pour les cas extigémes de
Brugg etde Lyss, on saitque
ce frafic nouveay esten gran-
de parlie constifud de re-
parts o ‘ifinéraires. L'ancien-
ne roversée formait dans
ces ¢as un govlat d’éfran-
glement souvent congeslion
né et lo roule de contaurne-
men! y a agi d ko manigre
el'un aimant,

Dang les ouires cos, il
clevrait surtoul s agir de ta-
fics nouveaux selon la défi
nifion relfenve por Meier
pour son élude.

Conclusion

Les corractions de roufes
et les roukes nouvelles en-
gendrent du frafic nouveau.
Les pronostics &tablis dans
le cadre des &hudes d'im-
pacine fisnnent paz compie
de ce faif, a I'exception de
cerigins reports de frofic.

On pauf penser que, par-
mi l=s nombreux projets de
routes exisfant en Suisse ro-
mande, plusieurs ne posse
raient plus o rampe si les
proncstics incleaient une
estimalion des rafics nou-
veqaux prévisiblos.

Lydia Bonanomi

Bibliographie

Okiober 1292,

‘Bem-Schiuss

1] Meier, B.: Mauverkehr infolge Aushau und Yergnds-
rung des Verkehrssystams. Schriffanreiha des VT Mr.
81, Zurich, mai 1987,

2] Wirz, F.: Umfahrungssirassen — Enfiasfung fiir vean 2
20 Follbeispiele ous der gonzen Schweiz. VTS,

3] Mazsnahmenplan zur Luffrainhotiung in der Region

! Bﬂﬁthf:hdaﬂnuhmen-;rgﬂgmmmeéf’ﬂfk-
awirtschaftsdirekfion des Kontons Bem, Kontonalas
Ami fiir Industrie, Gewerbe und Arbeit (KIGA4), Geas-
chaftastelle Massnohmenpldne, Loupensirasse 22,
3003 Bern, Januar 1992,




Echo de la 9= journée «Rue de I'Avenir»

La restructuration de Ig route
St-Maurice - Brigue

Suite & la 9= [oumes de «fus de.f Avenirs qui & o0 i
e contoumsment ef des mesures d'accampagnement,

Profonce o cefie oocasion par M, Gross, ingénigur au

| restucturalion de o route principale 79, StiVlaurice — Brigue.

DCFILriE- I fin des an-

nées 1980, le réseau row
tier volaisan se tronsforme
dans l'organisafion de sa
svpershruciure. Cale trons-
fermation se percoitplus par-
ticuligremant le long de |a
route contonale de plaine
T2 SHMaurice - Brigue efau
niveau des carrefours oo
des giratoires surgissentau
obords et & linterieyr des
villes et villages du canton.

Durant les anndées 1970,
I'investissement des eguipe-
ments rouliers s'est stabili-
s&. Le foux da motorisation
o constamment évalué vars
le hout. Lo construction de
Fauvtoroute N9 a &6 anga-
gée enfre SEMaurice et
Martfigny,

Les foits marquants

des années 1980

® Lo réalisofion progressive
de ['autoreuts N9 jusgu'a
Sion;

®le foux do moborisation
moyen du canton appro-
cheles 500 vehiculas paur
1000 habitonts:

®le ralentissement des in-
vestissements annusls can-
5aCTés gu réseau roulier:

®lo frés fore progression
des charges de frafic pro-
voquant des engorge-
ments fréquents du résequ
et les nuisonces qui leur
sont asseciges [30%
d'augmentation du trafic
a SHMvavrice af & Sion
entre 1985 et 1990);

®la mize en apgplication de
lo loi fedérale sur la pro-
tecliondel'environnement
du 7 octabire 1983 i sas
ordonnances.

La loi
du 2 octobre 1991

Les raizons et les objectifs
avencés par les ouborités,
les miliewx Economiques ot
touristiques  pour I'omélio-

T e g+
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La T? & Vernayaz avant et apres la restructuration.

If:l-.SI'CH-'I' e E‘.Laﬂch:-bre sur I theme des rovtes |
ous Vous présentons = résume diun exposs
service des Panis sf Chausséss & Sion, sur g

rafion du réseau roulier sont

précisés dans la nowvalle [

sur les routes de 2 gciobre

1991_1l s’ cgit des principes

reconnus suivants;

®lu proteclion de la popu-
lafion oinsi gue da =on
milieu naturel et bat:

®lo sécurits du irofic;

®lo protaction des wiiliso-
teurs porticuligrement des
pigtons, des c}rcll's.'r&s at
des handicapés;

®les transports publics;

®lo protection des sites ef
du pafrimaing;

®une utilisation mesurée du
R
Ce sontl'ensemble do ces

critéras qui onkdicté les prin-

cipes de bose de la planifi-

calion de la restrucluration

de la RCTS SkMaurice —

Sion — Brigus.

L'évolution de [a T9

Ay prinfemps 1989, das
pourparlers onl &té enga-
gés entra lao Confedération

T9 & Vernayaz aprés la restruciuration,

et le conton pour la remise
en &fat de lo suparstructura
do lo route principale de
ploine entre StMourice st
Sion.

La Contédération par son
Office fadéral des rovtes a
odmis une participation fi-
noncigre 4 cofte remiss en
état dans le cadre da lo
construction de la N9, Cet
te remise en ot est offec-
fuge en mémao temps que
des fravaux do restructuro
tion de lo T% entrepris par le
canten, soil canolisations,
giratoires, flotsrafuges pour
pigtons, modifications de
troftairs, de signalisations o
auires marquages.

Avec la misa en sorvice
successive des frongans de
lo RNZ, au fur ef & masure
de sa réolisafion, e réla de
la RCT? o changé comme
suil:
al ovant exdcution NG
-F'-J'.la de transit intfemafice.

nal;
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®axa de iransit interrégio-
nal;

®axe collecteur principal;

®axe de dessert.

Charge de trafic: entre

20000-32000vah/ TIM.

b| Aprés exécution

® Axe collecteur principal;

®axe de desserte.

Charge de trafic: 1,/3 chor-

ge ovantaxéculion auforou-

fe.

¢] Avant ef aprés NP

® Axe de convois cxceplion
nels.

Mombre régulidrement re-

censé: 1 4 2 par semaine

entre 60 at 100 conyais par

annee.

Malgré I'ouvariure de lo
N9, |z frafic régional surla
RCT reste toujours relative-
ment imporfant, car les
ligisons régionoles des
grands villoges de plaine
par lo MN% n'opportent pas
un garin dle temps significatif
mais auwgmentent las distan-
ces O porcourir.

Cette situafion est consio-
tée enire Ardon — Sion - 5F
Léonard. Lo réporiition des
canires d ochat daons le voi-
sinoge de lo RCT?, entre
ogplomératicns, généra un
trafic supplémentaire en fin
de journée e le samedi.

Conclusion

Lo démarcha de restruciu-
rer le réseau tel qua dijd en
place & Vemayoz entre Ar-
don ¢t Sion a Uvrier et 5k
Léonard est tras favorable
ment accueillie par las auto-
rites locales conceméaes, por
la population wivani aux
abords immédiots de la rou-
te cantonale et par las aule-
mobilisles oussi.

Las vitesses ant &f8 rame-
nées naturellement de B0 &

80km/h voire A0km/h

Résolufion de 'assemblée génerale de I'ADF,

le 2 octobre 1993 a Bale
Pour une priorité claire
sur les passages pour piétons

Le Consail fadéral doit améliorer e droirde priorité des
pigtons sur les passages qui laur sont destings avec la
révision da ['Ordennance sur les régles de la circulofion
roufiére (OCE). :

| arganisafion svisse des piétans, "ADF, demonde a
I'occasion desa 17=assemblée générale, quala respon-
sabilité soit cloirement afiribuée au conducteur. Laute-
mobiliste doit == zenfir obligé d'accorder sans aquive-
qua lo prierité awx pidtons.

les piglons représsnfant un groupe imporionl des
participants au trofic et en méme temps vn groups en
danger; la plupart du temps, ils sont un focteur deran-
geant pour e trofic motorisé. Traverser un passage pour
pigtons révéle que la situation de priorita enfre pidlons
st automabilistes n'est pas claire. C'est pourquoi il n'est
pas atonnant que des accidents y sunviennent: un fiers
des accidents impliquant des piétons ont lisu sur des

ssoges pour pietans. L'Ordonnance sur les ragles de
I::I circulakion rovtiere du DFIP se ploce du céfé de
‘automochbiliste; = pigton ne peut pas prétendre 4 la
priorité quand un. automcbiliste rouls =i vits qu'il ne

issa plus £'amréter. Ls pigton doit 'odapter a Foutome-

E[Iisha, ien cue celui-ci doive en principe s'orréter, Cefte
réglamantalion est confradictaire, choquonie et dange-
reuse. L'ADP I'a daja crifiquée dans |2 passe. Cepen-
dant, rien n'est changé sur ce point dans |s projer de
réwision de |'"OCR proposé par le DEIP.

Heureusemen, le DFIP o occepté une gulre exigence
de 'ADP dans le projet lo révision: dorénovant, les
pigtons ne doivent plus faire un signede ko main ou poser
un pied sur e possoge pour qua e conducteur réc]uis.-a
sa witesse. Lo priorité leur est accordée quond il est
visible qu'ils vevlent Iroverser lo choussée, Mais, ce
principe ne fient pas, ranrﬂue les pigtons doivent
s'adopter a lo vitesse des conductaurs.

las participants & 'ossemblée génerale de |'ADP
exigent de plus du Conseil Fedéral, quala responsabilits
soit clairement afiibuée au canductsur. La révision de
cefte ordonnance est ['occosion de réglar de maniers
claire |= droit de priorité en foveur des pidtens sur las
passoges profeges.

dans le cazs da lo troverses
de Vemayaz. |l en découle

beaucorp moins de bruit,  de vie,

vne ovgmentation de o
convivialité et da la qualilé

une ples grande sécurité, ]
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