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Réhabiliter 'espace public

yie pifildgié st porois mis oo cgute, t'ﬂufdnﬂrﬁfe
wrend Ung ploce prédominanis s'a

Jes informations du mon

le besoin r:"espm:e.; pUID.fI.IL‘..'S an fon
raissonte de Lindividu ol e hicvail
Chez soi, il dispose de loules

refuge, dinlimis.

technalogies de lo comimt
sonié, Wansparts, énnigie, lo deveicpoam
tous les prabismes da u civilisalion urhaing!. En
de poroger Une mMeme sxps
mulliplicité da points gs v,

Dﬂns le monde du

travail, e «foce & [aces ast
une nofion qui semble, aprés
avoir pradit une farts rédue-
ien lige au développement
des telécommunications,
prendre une imparfance
croissante, De méme de
temps gqua la talécammunt
calion &conamise o ne ren-
dont plus indispensatle le
déglocement, estulilisé pour
desz daplacements répon-
daonta d'aulres motifs. Com-
e 51 v gvalt une certaine
mahbilite de bose incompras-
sibls ...».

Espace public, espace
de communication

ti 'espace public offre
|"&change, la rercontre, un
catoiament non hostile, une
disponibilits polie des uns
narrapportaux oulres, l'ab-
sence de lels espoces en-
trgine un senfiment d'exclu-
cion, Cerlgines banlisues
coractéristes por |'absence
de liewx présentent des pre-
blames socioux qui pewvent
aller jusqu'é la viclence,

L'espace public peut éga-
lament &rs compris dans le
sans ¢l'un achange entra l'in-

QL;E' cade de

meme [empas,

el oménagement-d'un s
pace public est fondoman:
talemant la monifasiation
d'unaintenlion d'enccyraged
“una foime amergante da 5o
cichilite publiques. fais paur

1EI:|E-E.!{3. o
£JF. BoCiCRIX

I Minsl dons I?:I cadre. de
‘amanogament das espocas
pehlies urbakns, il Taut pren-
dre an compfa ks 3 focleurs:

1@ Dafinir le grovps: polere
liel des usagers, 21, point
trés imparianl, Statlic las
rappartsenilrs les conoap-
spurs, bas geshionnoies &l
s grovpes d'usagers.

Usagers; espaces ef usages

aue cela fonclianne, il fioa
oyu'il F it cenvergenca enlre
frods lochaurs.

& ['un das foeldurs chon-
ge, exloinfleence e coroclE-
ta cles dewd oulres,

caractare physoue du sy,
& aménagemsnt de Faspoce

— =" USCI]SE,
qucdss oothvihes 7

a5 Padinirles cetivitas envisas
gees [aciivits soicigles,
repol, ferroises, Spacio
e abils et srﬁdinn—
nement, fenclionscammer
cialesen plein olr, gl

4= Dafinir las qualits spofio:
fes requises gn avitant uns
dedinlficn |iii1:|-=.|.dﬂ Fas

gercune hyperspaiio-

izalion des équipe-manis.J

ceompagne dun besoin ce
de exterieln par J'es-ripfel.feh'es'
L tion. Ces fechnologies vent saisir toutes les [oactions de o ville = ravail,
ant urbain — une fendance Gui presen
bt nous indique gue Uindividy o bescin
rance dy monda, de sesiluer por roppart Ul ouies, de connalire une
i suesurerd'une certaing réalité du menoe,

fe le risqua d ‘oggraver,

Lo modification de la rue par un aménagement
dans le sens de la modération du trafic entraine
una modification des usages = jeUX, sociabilité
accrue - ef Jo présence de nouvedux UsSAgers.

dividu et |'espoce, comme
une forma de communic-
tion pon verbaole. Toute che-
g veut dire 1.1E||:',|..IE chiose,
o5 &lemenls El:ci:s cdans|'es-

ace public — bancs, ar-
Ercs, poviis, baliments, sk
gnalisation, eic. - ne la soni
oas innocemment, lls veu-
lent dire quelgue chose —
espaca convivicl, commer-
cial, deiralic, poysage, oic.
_ gl eelo contribue @ tella ou
talle lecture de |'espoce.
Calle lechsre paut &ira forte
ment influencée par le Irak
tement des elémenis semi-
fixos™.

Des barrigres peuvent
ovair des significalions e
difierentes selon les pays,
selon gu'il y en a periovt ou
une seuls lé ol il n'y en a
gucune. Les plantations
canstituent des aléments de

premicr ordre pour chan-
ger |a signification d'un e
pace.

Le registre pour communi:
quer la nature d'un espoce
et Irés large: arbres, roile
mantdu 5.:-?, trastoirs ounan,
aclzirage, mobilier urbain,
etc. Maiz quelle leciure dan-
ner g l'espace ¥

Arficulation

entre des savoirs

techniques sépares
Silesvisions parfielles sont

necessaires ovec les servi-

' Willes £l Tecknalogies nouvelles,
QCDE, 1992,

» &, Ropopert eHuman aspecls of
wwhion dooums Programm Fress
1977, Cat auleur dislingus les
alémenls fixes ~ balimants, boes,
fivitees — bes dlémants semifices
et lon dlémants non fiaes - e de
pidlons ovee laur comportemant,
waoiluras, clc.



ces techniques correspon-
dants — senvice des routes,
de I'urbanisme, des parcs
el pramenddes, services in-
dusirigls pour “éclairage,
service de la palice pour e
signalizofion — ces visions
portielles ne zont pas suffi-
santes poUr AssUrer Une co-
hérence a l'ezpoce. Si l'es
poce public peut Elre wu,
por ['vsager qui se déplace,

L'exemple

comme uns suite de lo-
blecux, on ne paut pas imo-
giner que ces tableoux
saient|'ceuvre communa de
spécialistes gui auvraient
imposéchooun leurs exigen-
cesindépandammentles uns
des auires. L'vnité qui don-
na 'identitz a I"espace pu-
blic impligue qu'il y it un
aulcur ehune éguips,

de Villars-sur-Ollon (VD)

Toute la vie de la stafion
se daveloppe cubcur d'un
oxe cenlrol: magasin, vie
sociale, rafic devoilures, la
gore, le bus de la stalion.
Avec I"augmentaticn de la
taille de lo stafion, I'oxe
subit une forta pression por
le volume croissant de la
circulolion et des mouve
menitz li&s au slalionnement,
les batiments changen! d'ol
lure et d'échelle, bref 'ima-
ge de morque de la statlan
o3l on couse,

Canseients de cefte dvolu-
fiean, les Auforités efles grou-
pes d'intéréts de Villars ont
exprimé lavalants, non seu-
lement de maitriser la silua-
tian, mais agalement de lui
donnaer un coraciére bisn
défini.

Les acteurs et les lieux
A parfir d'une guinzains
d'interviews ouprés des re-

présentants des milieux les

plus divers, les &léments sui-

wanls anl &lé relevas:

@mangue de places amé-
riogées pour des achivités
diverses; -

®importance de créer une
ambiance [avarable é lo
Mancric of 4 'achat;

@ rolrovver une Gme d ld rue
Centrole avec vn coroch-
re villogesis [probléme
d'échelle des eonstrue-
lions), déséquilibre entre
les différentes sdquences
de la rue;

@limiter la vitesse etle trafic
des camions;

@l 'cltérafion da ["environ-
nement da Iz rua par le
stalicnnomenl — souvent
an porlie sur les Iratioirs —
st mal ressentier locali-
ser des parkings 4 ple-
sieurs endroits.

Cette perception de ['uso-
ger a été complétée paruna

nue Cenfrale

Secteur gare
Vue en arrivant depuis le sud

Elaf projeta.

taut o Fait reconnaissoble.

Mize en perspective de lo route sur un giratoire, structurotion
de 'espnca por un alignemeni d'arbres disiinguant 'espoce
des atalions de bus de celui de o chousséa, oniculation ovec
le ehangement de direction, réduction du confraste antra lo
géomeéirie du bafiment de lo gore avec selle du Villars-Paloce,
tronguillisztion visvalle par une hoie Iz long du trakair oval,
Avec fous ces aménagements, lo plece ooguiert une identité

cnalysevisuelle du parcours

de|'cxe 4 partir dz laquelle

les principes d'oménage-
ment ont && enoncas:

@mileux carpctérizer les dift
farentes séquences du
parcours;

@&liminer les zones de foi-
ble inférét par des amana-
gements afrachifs;

@&liminer définitivement la
stafionnement aux en-
droifs vulnérablas;

@développer des principes
ou ré|::|||'352r des oménoge-
ments ossurantlo diversité
meis dans un ensemble
présentant un coractére
vnileire [ox, du porique

rapperté devant fes mo-
gasins|;

@coractére derue avec une
ambiance plus chaleuray-
se, aménagement cond:-
fiannant le conducteur &
une cllure feuirée.

Le concept
de transports
[Bureaw Tronsitec,
Lauvzanne)
Aucunaménagementsub-
stanficl de I'cxe ne peut &fre
envisagé si toutes les dan-
nées ocheelles en matidre
defransports restent inchen-
gies, Un concepl de rons-
ports coracherisd por 3 hy-
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porls publics dons sa par-
tie médiane, est réaména-
ges an un espoce public

pes d'acfions a &8 refanu.

®L'cvenue Cenfrals, rendus
2

cux pigtons ef aux rons-

Secteur compris
entre la gare et la BCV
Vue en arrivant depuis 'ancienne gare

Etaf profeta.

Lo réolisaticn d'un porique abritent des cotiités commarsio-
les etaccueillant I'accés au VillorsPolace, une roversee pidglan
oménogés avac un ot intermédiaire, en aval un froftcir élargi
el une ploee du villoge généreuse dans ses dimensions —
varitzhla behvacirs — o ponctuaticn du chaminament pidtan
par les &ldments d"deloiroge, loutes ces données novvelles font
de c= roncon un des |:||u= intdrezzonls du porcours.

(D 2 ©)

Iﬁr ||'I'|'II|||'||}1|I|: =0 EEF =  dJocosccop

un aspaca pulblic dios parkings e nemaelfs-Euy
o quallid vdgphés qur bosoing  poslenmanla e spepa
N

...“ ] I"III" I"|:|:II i "I"-

Début de la rue commercante
Yue sur l'entrée de lo rue piéionne, cété nord

Etat projeté.
LUerborisation ascompoagna b mowvamant da lo route et réduil
I"étéroclisme des Eéments bétis ovas lours morquizes et lsurs
stores, |'enfrée de la rue pigtonnigre s distingue Irés neflement
da la chousse=.

Schéma du concept des transparts.

4

atiractif et de qualits; l=
stofionnement v ast forle-
mant réduit et la circula-
fion diminuéa.

#® Ll'cffre de parcoge est

eméliorée ef nuoncée se-

lon les besoins:

- O¥eC UN Nouveou por-
king soulerrain d'une
centaine de places, pro-
che de la gare du BVE «f
du centre dela station, &
destination de la clients-
la désireuse da parguer
pour une courte durés
{1 cw 2h);

- @vec un nouveau par-
king & la Place du Ren-
dez-vous, d'une copock-
& de plus de 900 pla-
ces, d doubls fonction:
pour les skisurs (env.

15["3' laces) etlesclients

f station [anv.
3']'3' places| dasireuxde
parquer la joumés en-
figra;

- avec le maintien d'uns
saixantaine de ploces sur
cheaussée aucenire, pour
les clients désireux de
porguer Irés pou do
temps [moins de | h),

@ Une ligizen entre les go-

res du BVE etdu Rec d'Cir-
say, directement acces
sible depuis les parkings,
por des |Eus fréz fréquents
(5 & 10 min. entre chaque
possage| et carrassés sur
mesre,

L. Veuve
Urbaplan



Vers un déclin
des mobilités douces?

e fait de froiter des mobiliiés douces — morche ¢ pn:—‘,'d et deweroues — ninierdii pas de s’ mf:::m:ger sUr

les tendances el surfe role relalif de ces deplacements dans fa mobilité générale!. En effel, l'essor souleny |
de lo moforsotion individuelle (de toufes fos covchas sociales, nofamment celle des jeunes] ef les
phénomenss de péri-urhanisation enfrainent des mulalions profondes des comparements et des modes

de dépiocement. Ces rnu.*mrm.s fouchent aussi bign les pays voisins que ia Suﬁse

Allemagne

Repulée pour lo quolitd
de ses ronsporls publics
urbwing, pour la fobililé de
ses ransporls leroviaines ol
pour sos oxperimenlalions
el celions dons le domeaine
de lo modéralion de lo cir-
culalion, |'.-'"-.|||:_.=|.'||::|!:_:|r1|:: sl
causal un cles FArirec proals parce
L:'l]l:_‘:rﬂur':. r,'lq: vl lures clu rean-
de. lesanalyses de mobilité
générale ef urbaine sontgé-
nérevsement documenties

grice nolommenl qus 2l

des de Secialdola, Les os-

pecls dominanls suivanls

s'sn dégagent:

®la mokilité =t les temps
moyens de déplacement
n'augmenlent plus;

®|o marche d pied perd du
berrzin;

®les deuxroves se moin-
licnnent el dans cerlains
cas progrossenl;

@ |z vaoifure particuliére con-
linue & progresser dons
soa utilisoton wraaine et

plus encare dons son uili-

safion péri-urboine;

@ les fransparls en commun
stegnent,

La figureci-dessous signa-
lz un accroissement syslé
matique de la pard de la
mokililé por voilure privoe
o eléfrimentde la marche é
pled, les deusroves et les
ronsports publics conser-
vant levrs parts de marché.

Mome une ville eomme
Fribourgen Brisgou, ?ui pra-

fique une peclitigue tovero-

B Apled

Vélo

M Voiture (possager+conducteur)

Vélomoteur/moto

H TC

Allemagne F-villes
1287

Cologne-vile 1976

Colognails 1082 |2

Fribourg an
Arizgoau-vile 1782

Fribowrg on
Brisgou-vills 19819

Fribaurg an

Arisgaurregion 1982 [

5i]l||]|II!IEEHIIIIIIIIIIIIIIIIII

ble aux ransports publics of
aux mabilités devces, onre
gishre une crolssonce de lo
mebilite vailureau datimant
de o marche & pied.

France

Un récent rappart cdu CE-
TUR dresse un bilan glabel
ds la siluation froncaoize?:
®la mobilité et les femps

mayens de déplacement

n'ougmenient plus;

®la morche & pied perd du
terrain;

®los deux-roves s'effon-
drant;

®los ronsport an commun
résistenl, mais n'obsar-
bent quune foible partdu
meirche;

®le vailure grimpe, grim-
pe;

®lez déplacements «hon-
ieve-hanlieves se mulii
plient, en vallre essen-
tiellement.

ltalie

Les villes italisnnes sont
répulées pour les zones &
eireulation limitee inslaurges
dans plus de 40 conlres
anciens?. [suite p. &)

Iriourg en
Brisgou-réglon 1989 1

7 .1'

saarond-rédglon 7a

Foarand-région B9 |

0

20
Allemagne. Evolution de la répariition moedale urbaine ef régionale.

40

&0

&0 100

! Borer Fh. eRéfonions surfa crois
srace ov fonsporl en Eurcpe
veridenlols of on Svissoe. Boulo
ot Trafic o B/92 &t n= 10,52
Zurlch 1592,

CETUER. «iw ans de mabilit uy-
bmine: [=x gnades 80s. Contio
Z'erades dos onsparts urbaing,
Hagnauz 1991,

Tassilooz ML «las 7onas & resivo-
fian da airenlztion an Mefies, o
b= of Tralic n® 1092, Zurich
actabre 972,

4
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[suite de la p, 3)

Cas oclions ont des effi-
cacitas irés diversas, car las
niveeaus e restriction of de
contréle effactif de o clrow-
lation et due stationnement
sant warigés et disporates.
Toutefois, le bilan glebal est
souventirds mitigé, corleurs
effets sur la circulation hars

Suvisse

Lezs lous el coraclérisliques
e mabiline ‘r_;r'_:r1|:'_:r'|:‘:||€! [ur]l-::li-
ne ef nan-urbaine] semblent
&tre trés proches en Svisse
eten Allemogne cemmel'in-
dique |2 takleau ci-dezsous.

du cenlre sont quasiment
nuls ou méme aggravanis.

Comme en Fronce, lopart
des déolocements nenmo-
tarisés s'effandre ou pro-
fit de lan volture privée alors
gue les fransports en cam-
mun ne porviennent pos 4
conserver leur port de mar-
cha, sauf & M'||F::|n.

Le daclin relztifdas déple-
cements & pied st an deux-
roues, poriant surune pério-
de de cing ans seulement,
esh cussl Irés margqué en
Sujsse. Cependant, il m-

0/1932 | CHA1984 | CH/198%"
kil 3.80 .35 350
e plif|uyperstine R e
Eaparilion modale {3
8 & pad J0.0 205 2210
@ vilo/vilomai=ur 14.0 15.0 12.5
® outo/mato 44.0 435 a0
® hransporls collechls 120 124 1257
! walaps prerdisinas
T mongue 3% paur d'oukes dislacoments

Mebilité et répartition modale sclon les micro-
recensements allemands ef sursses.

porie d'@fre prudent dons
['anolyze deces shatizsfigues,
cor les veriations des parts
de mobilite perventéire can-
sidérables selon les &chel-
les tarritoriales considéraes.
Ainsi, une comporaison in-
dicalive des valours svisses
of bernaoises (lableau ci-des-
sous) [ail opparoilre un ox
cellen maintien de lo emar-
che d pleds en ville de Ber-
ne, prebablement en liaison
ave: la Forte ahractivite des

transports callectifs etles me-
sures prises en foveur des
ernobilités doucess.

Une &ude récente con-
duite par quaire diplémants*
di 'Institet de géngraphic
de Berne conlirme lo forle
altractivile piglanne de o
Markigasse, gui, ovec
1012 300 pidtons [un jewdi,
jour douverture nocturne
des magasin enregishre un
trafic netement supérieur
aux Irengons les plus char

Suisze | Region de| Ville de
Barne Berne

Kabilisg 3.5 2.7 30
||:|Ep‘..-"inur.-"p=rscr.ne] ______ et
Répartifion modsls [

WG pled 221 21.0 2E.0
@ valofvélomolew 125 13.0 14,0
# aulo/mots 304 440 70
@ fonsports colleclifs 12.5 200 5.0
Tetaus [ I w70 3.0 9.0

Indicateurs 1989 de mobilité ef de répartition
modale en Suisse ef & Berne®.

A I'EPFL ke thame dles «rg-
s2oux el escaces pigtoanizrss
foil parfiaintégronis des cours.
detronspondepuis 19753, au
mérme litre que lous |== cufres
modaes da fransper.

Malgré, ou pliddl a cause
des Iendances susmentions
nées, il o pors opporundiac-
fuoliser le cours En FuHin.nl
un noreeau fascicule infitels

Un nouveau fascicule
de cours EPFL sur les piétons

iles piétona: réseaux af
aHERggementss g poroi-
fra en décembre 1992, les
lh&mes svivonds sont diavalo

pes; lo piglon af o ville, lo
frome pléfonne, comporfe-
menls el securifd, amanogs-
ments des cheminements &t
Iroverséss, Elémenls d'ome
nagement pourles piétons ef
lesruas 4 pricrité piéhnne,

1 -
= o i =
ok F

Pigtons, fram et trolleybus dans la Markigasse,

gés du résecy outorautier
suisse.

De seulement 260m de
longuewr, la Markigasse a
une largeur moyenne de
14m avec deux ressemre
ments oux extrémités de 10
at da 7 m ou dreit du Kafig-
turm [vair photo ci-daessus).
Trais lignes de tramway et
una ligne de bus I'emprun-
tenten slalomantauiowr das
deux fontaines Seilerbrun-
nen etSchiitzenbrunnen. Les
livroisons sonf auborisées
jusqu'a 11h 30 st enire
14h 30el 17 halorsquela
eireulation maloriste of les
bicyclettes sont Interdites
d'aceds,

Conclusion

Toule palifique de déve-
loppemantdes ransports pu-
blics urbains doit incorpo-

rer des mesures d'aména-
gement des réssoux ef ex
paces pielonniers.

Celta synergie est indis-
pensakla. Elle profite
d'aillsvrs qussi oux autome-
bilisles qui 16t ou tord finis-
senl foujours par 8lre, eux
aussi, des piglans dans la
willa.

Philippe H, Bovy
professeur a I'EPFL -
Lausanne

1 Bt Ber, el Varkahroeerbiol-
fen der Houshalie in 32adf und
Region Born, Mikrosansus Vark e
fre | #8%=. Sadiplonmgsombend
Amlt Eir Si=fistik der Stadr Dam,
Ham, Jund 1991,

* Haelligar E., Kclbermatten Rieder
., Koufmarn L, Saeawer L), oFuss-
géngesverkally Bernar [mnen-
siodis. Cepgraphischas Inatine
dier Univarsisir Bam, an cours de
publication, 19%2



Deux mondes

Les enfants gui peuvent jouer devant leur maison
et ceux gqui ne le peuvent pas

le danger du irafic aulomebile fisine la sociolisotion et I'épanauissement des pelits enfanis. C'esi ce
que montrent les. premiers résulfals d'une dlude’ mende dans Ie codre du progionime nalicnal de
recherche Ville et Transpert. Comme e ditle psychologic Marco Hitenmaser gui o diiige celle &lud,
ces résuiiars som & lofois banals etelfayants. Voici de larges exfails, hoduis de Follemand, o résume
du reppet inlermédiaine de  Celte éfde:

Ll:a respansobles de

I'&nide antchoisi dix familles
dont les enfants peuvent
jouer dehors [gtant donna
I'absence de frafic dangs-
revx|, et dix fomilles donl
les enfants ne peuvent pos
|& couse du danger du kru
fic] jover sans surveillance
aux environs de leur maison
ou immeubls {dans la suile
du fexte, nous parlons de
familles A el femilles B), en
veillont @ ce que, par
ailleurs, les Fumiﬁas soiant
comparcbles du paint de
vua socioéconamigue.

Effets sur la sociabilite,
la vie quotidicnne
at les joux

Une premiére série de ré-
sultats est basae sur I"'analy-
=o d'entretiens ovec les mé
rez des enfonts [dans un cos
le pére, gui s'cccupait in-
tensément de ['enfant et du
ménage|:
@4 une exceplion pros, fou-
tes les méres des familles B
sont insafisfailes de leer si-
tuaticn. Elles ecssoienl de
companser les conditians
défovorables de 'enviren-
nement du lagement por ae
friscjuentes visites de places
de jeus, par des rencanlres
avec des famillas amies, por
des invitafions d'aulres en-
fonts, efc__.
@l [oif gue les enfonts des
fomilles B n'osent pas jouer
sans survelllence avec d'aw-
tres enlants & |'extérieur du
logement enlraine une muk

tilude de problémes au ni-
veau de |"accomplissement
des aches qualidiennes, les
méres B so senlent stressées
par la présence permaonen-
1o des enfents et per l'inter-
dépenconce exagéres.
@los meéres A, qui peuvent
laisser Jower leurs enfants
dchars, Irewvent beaucaup
plus de temps pour s'coguik
ter de leurs taches ménoge
res sans 8fre dérongées,
Elles disposen! de temps
supplémentalre pour culfi-
veer |etsrs Intéréts perscnnals.
Celles qui trovaillenta lemps
partiel @ la maison, arrivent
en génaral frés bien & gérer
cela. Llomsgue des méres B
Iravaillent, ¢’estzurtout pour
échapper & 'éhoitesse et
ai siress,

@les deux hypes de fomilles
se dislinguent substantielle
monl guant & leurs réseaux
de relolions socioles. Les
farnilles B de méme que les
fearnilles A ont beoucoup ds
cantacis avec d'auires per-
scnnes habitant le méme
immeuble, mais dans un
périmétra de S0 & 100m,
les enfants etles parcnls des
familles A ont plus du dou-
Ble do contacls de woising-
ge gue les familles B Il en
déscoule entre autres qua les
fearnilles A ant frois fais plus
diz possibilités de faire gor-
der laurs enfonts dons le
voisinogeque lesfomilles B,
@la familiorité enire les
enfants A rend possiblaune
multiude dejeux parfois frés

complexes que les onfants
organisen! de fogon indé-
pendante at les canflits sont
mieux résolus. Lo proximita
du lagement donne & cho-
cen la possikilits de se reli
rer spenfanémant lorsqu'll
se sent débordé,

@Dans les familles B, le dé-
roulernent &'une journés est
fartement morgué par la
dépendance mutvelle. Les
enfantz ne psuvent guére
prendre de décisions indé-
pendantaes, puisquechague
pas hars de la malsan né-
cessite |'aecompagnement
d'vne personne adulte. Far
conlre, les enfonts des fo-
milles A bén&ficient d'une
impartante marge de déci-
sion, ca gui favorise le déve-
loppement de leur auben-
mie.

Copacités motricas et
cognition sociale
D'autres résullals concer-
nent le développement des
enfants. En voici les princi-

poux résultots:

Les enfants des familles B
se disfinguent sensiblemant
de ceux des flomilles Aence
qui concerne [e developpe
ment. |es capacités matr-
ces zgrossiéress [grobrmeo-
tarische lelstungen) des en-
fants B sontnefement moins
bonnes. Guant au com por
tement secial, o mailresse
tle 'éeale enfanfine a esk-
mé que |"affitude cu fravail
des enfants A &ait neft=
ment meilleure. C'est égale-
ment le cas de la cognificn
socicle, telle qu'elle a frans-
parudes enirafiens avec des
enfonis: les enfants A ont
décrit laurs amitiés da mo-
nigre booucoup plus nuan-
cée gue ceux du grovpe B.

|

' Cer it :Figﬂzillmulmtuu.j.lu'iﬂ'l
Halle er, Moo Hitieomoger.
Foami Winlnn — Swinchunlueicht com
FrojokteDas Kind e der Sioghe, FRES,
Fench nefianal da le nechsncha soien-

fhue,



«Les limitations de vitesse
ne sont pas une enirave
la liberté de I'automobiliste»

cens)s

Question: Le colt social
de la veitura, las milliards
gu‘an perd dans les cm-
bouteillages, mais aussi
Is codt cn morts, en han-
dicopés, on ne peul pas
en rester [a?

Grevdevart: Bon, Do o &le un
peu ma crofsade depuis 10
ans que jeosuis & la tata dn
I'nutomcbils en Allemogne, En
tant quiindushiels responso-
bles, mous dovans aussl leair
cormple des espacts négolifsde
ce gue nous produisons. Cles!
pour cela que je m'engage sur
des voies qui pratégent ['emvi
ronnement of gui font de lo
sdounitg une des prionlés es-
wantiellas dons lo développe-
menl du produit,

La waiture de ["an 20590,
vous la veyer comment?
Jela vois déja, c'estardine quiil
y oura des waitures en 20500
Cerlolns paasant quiil o'y en
owma plus — il y an aure, YVous
ovez Svoqué les amboubeilla-
ges, las milliords qua caln coi
b, Co que je voudrois, o'ast
qu'une oulomobile en 2050
soit loujours aulemabila, I y o
una expression cllemanda qui

dit ca encore misux, que ce
soit varitablement use outomo-
bila qui 58 meeve, gui ne soif
P Ln Stehzewy, mais vn Forlie-
E'-E'L'g.

Cela vaul dire gue vaus
Etes contre le daveloppe-
ment des ehemins de for,
des transparts publics?

e suis pour, tout & Foit pour.
{...) I fout Fafre oppal oux che-
mirs de fer, aux ovions, oux
valos, oux fronsparls F-L'?.‘llics
urkains, cvag lovoilure owsans
[y variture qualguas fois. Depuis
une semclng, une inifiafive fai
grond bruil en Franca: ls can-
tre hislorique de Strasbourg
intardit que vaitures, Flu:r:‘l Ll
bus, o pigtons, aux cyclistes.

Pour weus, e n'est donc
pos une régression T
st yn pragrés pour lo dror
laticn an ville ot pour Penviron-
nement, pour air gu'on respl-
re, pour les occidents el pour
s enfants gui sont souvenl en
mojoailé rerversés dons les vik
los. = e suls pos seulement un
homme qul produit, mais e
homme qui vit oussi, ovac des
anfants et des petitzanfonts.
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MPA =
& relourner ou Secrétariat du GCR - Fbg da 'Hapital 1 - 2000 Neuchidital
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Prensm:

Exiraits d'ne Inferview accordée par Daniel
Geeudevert, président du Direcioire de Volks=
wagen; & lovrent Bonnard et Danfel Favre, lors
du dernizr Salon de l'auto, dans le codre de.
{"Emission. Tribune de-premiere de lo Ragia,
Suisse Romande (Daoniel Gesudevert est Fran-

&lars an ville, ce sera la
wvaiture éleciriqua?

Par example, au d uutres bvpas
doutomohilas, hybrides par
exerple, Sachiques dans la
ville el pas électriqua o et
rigur. [...}) Guand vous étas an
ville 8t que vous rovlez & faibla
vilessa, 20 ou 30 km/h, oo qui
es! largement siffisont dons les
villes, ¢'est I trocfion &leciri-
gue qui lemporte. Vous sortez
deloville, vous allez por exem
ple & I'ndropod, vous chongez
de svstéme shvaus enbrez dans
e systdme pelit diessl, vous
raulez un peu plus vike,

Powr vous, les limitaHeans
de vilessas, co n'adt pas
ure entrave a la libarte
de IFautemobiliste?

Pas du low, cest plusdh qual
qua chose de responsabla, une
masire responsoble el qui est
Indwiteshla, Lo seule enbiove &
ls liberté da Foutamchilisie,
c'esl 'emboutailloge, o= nlesl
pas ka vitessa. La i ko voilure
dovien! un coniresens, c'esl
quand ele est dons I'ambou-
toilloge. Autrement dit, radirine
Ios vilesses, oo a’ast pos ka fin
du monce. |
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