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Transfert modal et
deplacements
lents

Ce numéro est en grande partie consacré a Lydia Boenanomi, qui
prendra sa retraite au début de I"année prochaine. Retraite. ..
modérée, a coup sir. Mais le comité du GCR a choisi de marquer
'événement par un hommage a la chercheuse et 4 la «pionniéres
du GCR. A celle qui, dans ce domaine & contre-courant que sont
encore la modération de la circulation et I'écomobilité, a su conju-
guer rigueur scientifique et engagement personnel, recherche et
pratiqué, réflexion d’ensemble et attention au particulier. L aussi,
réunir ce qu’on a tendance a séparer...

Ce numéro 3/98 est également 'occasion de renouer avec une
tradition qui voulait que le groupe La Rue (EPFL) assure réguliére-
ment le contenu et le financement d’un numéro. Outre I'interview
de Lydia Bonanomi, on y trouvera deux contributions de I'IREC,
I'une de Pierre-Alain Rumley, professeur d’aménagement du
territoire, I'autre de Vincent Kaufmann, sociologue et chercheur.,

Enfin cette année, la journée «Rue de I'Avenirs coincidera avec
la journée FNSRS consacrée aux résultats de la recherche
«Potentialités de la marche et du vélos. Organisée conjointement
par le FNSRS, I'IREC et le GCR, elle aura lieu le 6 novembre pro-
chain (voir programme encarté). Dominique von der Miihll

Grandson avant/aprés: savoir s’écarter des normes
pour une solution fine d'organisation de I'espace-
rue (projet Lydia Bonanomi, réalisation 1993).




Report modal

La fuite en avant par la vitesse

Dans de nombreuses agglomérations européennes, les pouvoirs publics cherchent
a limiter l'usage de I'automobile en milieu urbain pour juguler les conséquences néfastes
du trafic urbain. En termes de politiques publiques, cette volonté se traduit souvent par
I'amélioration de I'offre de transports publics urbains en vue de susciter
des «reports modaux», c’est-a-dire des transferts d’usage de I"automobile
vers les transports publics et les moyens de transports de proximité.

Des investissements

dans la construction de nou-
veaux de movyens de trans-
ports publics urbains tels que
des tramways, métros légers,
mélros automatiques ou ré-
seaux express régionaux atti-
rent peu d automobilistes. En
revanche, ils incitent les pié-
tons a utiliser d’avantage les
transports publics (Lefévre et
Offner, 1990).

Ces politiques de reports
modaux sont basées sur des a
prioti concernant les compor-
tements des usagers. En parti-
culier, elles reposent plus ou
moins explicitement sur le
postulat que tout usager fon-
de ses pratigues quotidiennes
de transport sur la recherche
d'une minimisation destemps
de déplacement.

La voiture
ou les transports publics?
Dans le cadre d'une recher-
che comparative, nous avons
étudié les raisons pour les-
quelles la population choisit
d'utiliser I'automobile ou les
transports publics dans le ca-
dre de la vie quotidienne. Elle
s"appuie sur une enquéte té-
léphonique réalisée auprésde
personnes disposant person-
nellement d'une automobile
et de transports publics ur-
bains & proximité de leur do-
micile (2000 personnes pro-
fessionnellement actives).
L'enquéte a élé menée a Ber-
ne, Geneve, Grenoble et Lau-
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plus rapides
Automobile 43% 63%
Transports publics 57 % 37%
Total 100% 100%
% en ligne 10% 29%,

Temps de déplacement et pratiques modales!

\Autoroblie

plus rapide
B81%
19%
100%
61%

sanne, agglomérations de
taille comparable, dont les
pouvoirs publics ont lancé des
politiques visant le report
modal. Les résultats montrent
que les usagers ne cherchent
pas nécessairement a mini-
miser leurs temps de déplace-
ments (Kaufmann, 1998).
Plusieurs constats permet-
tentd'étayer cette conclusion:
® Une prédisposition généra-
le & l'utilisation de l'auto-
miobile a été observée. Elle
a pour conséquence qu'un
usager en situation de se
déplacer en automobile ou
en transports publics aura
tendance i choisir I'auto-
mobile indépendamment
de la comparaison des
temps. Cette préférence
découle des caractéristi-
gues intrinséques de la
mohilité offerte par |'auto-
mohile, et en particulier de
la continuité du déplace-
ment qu'elle assure.
@ Une partie des répondants
a tendance a faire primer
Iutilisation de |"automobi-

lesur lafréquentation d'une
destination, Lorsqu'elles
percoivent un lieu comme
peu accessible en voiture
individuelle, ces personnes
envisagent de se rendre
ailleurs, si cela s"avére pos-
sible. Pour comprendre les
pratiques de ces répon-
dants, la confrontation des
temps de déplacement en-
tre I"automobile et les trans-
ports publics n'a donc pas
de sens. On pourrait éten-
dre cette premiére remar-
que aux localisations rési-
dentielles. De nombreux
choix en la matiére se font
en fonction de |'accessibi-
lité au réseau routier sans
se préoccuper de la qualité
de |la desserte par les trans-
ports publics. Ces répon-
dants sont alors insensibles
al'offre en la matiére, méme
lorsgu'ils habitent a proxi-
mité d'une ligne de trans-
ports publics debonne qua-
lité.

@ La perception des temps de
déplacement limite la ra-

tionalité en tonclion du
temps. Les biais de percep-
tion des tlemps de déplace-
ment font que quasiment
toutes les personnes inter-
rogées, lorsqu'elles utilisent
unmoyen detransport pour
un déplacement donné,
considérent qu'elles mini-
misent leur temps de dépla-
cement.

@ || n'est pas possible d'attri-
buer une valeur au temps
métrique de la montre. Les
déplacements ne se carac-
térisent pas seulement par
leur temps, leur origine el
leur destination, maisils ont
une qualité, une durde,
Dans la mesure ol les temps
de transport ne sont pas des
interstices entre les activi-
tés de la vie quotidienne,
maisqu'ilss'y intégrent plei-
nement comme lieu d'in-
sertion sociale et de socia-

'L'anavse n"a portd que sur les utili-
sabeurs de | auntomobile et des trans-
ports publics, a l'exlusion des autres
mades de transports,



bilité, pourquoi vouloir a
prior les minimiser?

Rapidité et choix
du mode de tranport

Malgré ces observations,
nous avons cependant cons-
taté une forte congruence en-
tre la rapidité comparée des
moyens de transport et les pra-
tiques modales des répon-
dants. Elle découle du fait que
I'automohbile est souvent plus
rapide que les transports pu-
blics. Il ne faut pas confondre
cette congruence avec les rai-
sons qui sous-tendent les pra-
tiques modales: lorsque les
transports publics sont aussi,
voire plus rapides que 'auto-
mohbile, ils ne sont pas forcé-
ment ulilisés (v. tableau), La
confusion entre un fait {la voi-
ture est souvent plus rapide) et
une explication (la voiture est
utilisée parce gu'elle est plus

rapide] permet de compren-
dre pourquoi une approche
postulant la minimisation des
lemps continue a étre souvent
utilisée en planification des
transports pour aborder les
pratiques modales. Les résul-
tats de I'enquéte montrent que
I'amélioration des vitesses de
déplacements en transports
publics n'est pas forcément de
nalure i pouvoir susciter des
reports modauy importants de
I'automobile vers lestransports
publics. On comprendra alors
pourquoi les investissements
dans de nouvelles infrastruc-
tures de transports publics et
dans l'ofire proprement dite
ne sont pas couronnés par des
reparts modaux importants
depuis I"automobile,
L'accroissement des vites-
ses de transport s'apparente 3
une fuite en avant. Lancer |es
transports publics dans cette

course peut certes rapporter
quelgues usagers, voire méme
un (petit) report modal de
I"automobile, mais a quel prix?
Assurément, s'engager dans
une telle voie se fait au prix
d'investissements faramineus
etd'une nouvelle destructura-
tion de la proximité, | est ur-
gent de changer de paradigme
et de passer d'une approche
quantitative en termes de gains

de temps a 'approche quali-
tative de [‘'urbanisme de |a
proximité, telle qu'initiée par
Lydia Bonanomi. C'est avant
tout en construisant la ville
compacte pensée pour |a mo-
bilité du piéton et par la ges-
tiondes accessibilités que ['on
pourra susciter des reports
modaux.

Vincent Kaufmann
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Approches du champ

Retraite... modérée?

Ce n’est pas de I'age de la retraite des femmes dont jai Vintention de vous entretenir,
quelle que soit par ailleurs I'importance du sujet , mais bien de celle que s’appréte
a prendre la «papesse» de la modération de la circulation en Suisse, Lydia Bonanomi.

A rchitecte de forma-

tion, Lydia Bonanomi a déve-
loppé dans ce domaine une
activité de recherche depuis
maintenant plus de 25 ans.

Une carriére internationale

Elle était des débuts interna-
tionaux de la modération, de
I'époque - au commencement
des années 70 - oi il fallait
aller en Hollande pour pren-
dre connaissance de ce mou-
vement qui allaittout de méme
faire une belle carriére,

Lydia Bonanomi s'est fait
connaitre ainsi largement au-
deld de nos frontieres, bien
qu'ilfaille préciser gu'elle s'est
intéressée de maniére généra-
le a I'aménagement du terri-
toire et & I'urbanisme. Elle est
I"auteur de trés nombreux arti-

cles et expertises. C'est en
1990 qu'elle a publié «lLe
Temps des ruess, ouvrage-clé
pour lous ceux que préoccu-
pent la circulation et "aména-
gement des espaces publics.
Elle termine actuellement deux
recherches dans le cadre du
PNR 41 (FNSRS) « Transport et
environnements, consacrée
aux potentialités de la marche
et du vélo, I'autre sur le thiéme
wCommerce, transport et ameé-
nagement du territoires, pour
le compte de I'ATE.

La recherche continue
L'IREC n"abandonnera pas
sa préoccupation pour la mo-
hilité, en particulier I'écomo-
bilité. Les tiches de Lydia Bo-
nanomi seront reprises par
Dominique vonder Miihll, elle

aussi architecte. Car s'i| reste
beaucoup a faire dans le do-
maine politique — préoccupa-
tion générale pour la structu-
ration des espaces publics,
internalisation des codits ex-
ternes des transports, PrOmo-
tion des transports publics,
établissement de réseaux de
chemins pour piétons et voies
cyclables, etc. - il reste un
vaste champ ouvert pour la
recherche, Il convient par
exemple de poursuivre les
analyses socio-psychologi-
ques sur les motivations des
usagers, detrouver lesmoyens
derépartir plus judicieusement
les affectations de fagon a li-
miter la mobilité contrainte,
de développer la réflexion
prospective en anticipant sur
le effets des changementstech-

nologiques, de placer la no-
tion de mobilité durable dans

le cadre du développement
durable.

Suivre la ligne tracée par
Lydia Bonanomi
C'est a cette tiche et a
d"autres que I'lREC se consa-
crera ces prochaines années,
dans la ligne tracée par Lydia
Bonanomi, a qui nous devons
beaucoup et que nous remer-
clons de tout le travail accom-
pli en faveur d'une meilleure
qualité de la vie pour tous, et
particuligrement pour les en-
fants.
Pierre-Alain Rumley
Aménagiste, professeur
d’aménagement du
territoire & I'EPFL
(IREC, Dpt d’architecture)
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Modération du trafic, écomobilité
Voir plus loin et penser autrement

Une activité de plus de 25 ans dans le domaine de la modération de la circulation,
une attention toujours renouvelée a la place des enfants dans la ville, a 'usage de la rue,
lieu de vie sociale par excellence. Un autre regard sur I'urbanisme, I'aménagement
du territoire et les transports, un engagement a contre-courant et des prises
de position courageuses qu’elle était parfois seule a défendre, qui ont pu
sembler utopiques ou extrémes, mais qui lui ont aussi valu progressivement
une reconnaissance trés large en Suisse comme a I'étranger.

Impossible bien siir de résumer en trois pages d’interview les années d’expérience
de Lydia Bonanomi dans un domaine complexe aux aspects multiples.
Aujourd’hui, «la modération», tout le monde en parle, tout le monde en fait...
Trente ans de modération: qu’est-ce qui a changé?

{interview de Lydia Bonanomi)

ll faut d'abord savoir de
quol on parle, ce qu'on en-
tend par smodérations, C'est
a la fois précis el trés vague,
Actuellement, on pense sur-
tout a des mesuressur la route,
el méme 3 des mesures de
ralentissement, pratiguement:
gendarmes couchés, rétrécis-
sements, la norme VSS... Peut-
£lre méme pas aux ameénage-
ments cyclables, ou aux refu-
pes pour les pidtons. ., Les ob-
jectifs sont la sécurité, le con-
fort aussi, |"attractivité. La
modération au sens large C'est
tenter de réduire en général le
trafic motorisé: politique de
stationnement, développe-
ment des transports publics,
etc. Si onveut parler de ce gui
a changé, il faut parler des
deux aspects,

De la modération locale
a la modération étendue
Ausens étroit du terme.., Il y
a eu une évolution progres-
sive: on est passé de la rue
résidentielle, des petites rues
de quartier, a la modération
étendue, mais toujours des
quartiers. Puis évidemment, on
en est venu a réfléchir a la
fuestion des routes principa-
les, parce gue ce concept
d'ilot, cette idée de séparation
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Premiére étape: observer et analyser I'espace-rue et les problémes rencontrés par les

divers usagers.

est complétement théorique:
chaque gosse doit traverser les
routes principales pour aller &
I"école, chez un copain, n'im-
porte o, Mais au début, cela
semblait absolument impen-
sable de faire quoi que ce soil
sur les routes principales, ¢'est
un tel tabou...

En ce qui concerne les rou-
tes principales, il v a une cer-
taine évolution, méme au ni-
veau officiel... Certains amé-
nagements cyclables, quel-
gues refuges pour les piétons...
Mais il n'y a pas encare énor-
mément de choses qui se sont
faites, d'autant plus quavec le

phénoméne de la crise, beau-
coup moins de communes in-
vestissent dans ce type d'étu-
des et de mesures. En fait
aujourd'hui la plupart des rou-
les importantes restent prati-
gquement aussi dangereuses
gu'elles I'élaient, les traver-
sées de village surtout.



Actuellement la plupart des enfants ne peuvent pas accéder librement a la rue, se déplacer seuls, élargir leur rayon
d’action. (Photo: B, Kigi, Langnau)

Se battre pour le 30 km/h

Je crois qu'il faut mainte-
nant surtout se |.'-'JTT!'(" pour
|'abaissement de la vitesse,
c'est vraiment le facteur nu-
méra 1 de sécurité, Aux dé-
buts de la modération, il v
avait un enthousiasme, on
croyait gu'un aménagement
plus sconvivials, méme des
rétrécissements, suffiraient
pour susciter un autre com-
portement. El ¢a, encore ac-
tuellement beaucoup de gens
le croient, alors que c'est une
illusion. Cette question de la
vitesse est primordiale, mais
il v a encore énormément de
résistance a passer au 30 a
I'heure, etau contrdledu 30 4
I'heure.

Les améliorations
sont surtout ponctuelles

La modification de la loi
pour la traversée piétonne est
une amélioration. Mais elle
est a double tranchant, puis-
que pour moi c'est évident
que |"application de cet arti-

cle impligque que ce soit a 30
a I'heure: a 50 & I'heure cela
crée plus d'accidents. Un tel
article exige le 30 a I'heure.

Sinon les améliorations sont
surtout ponctuelles: dans le
canton de Berne on a beau-
coup fait pour les cyclistes.

Enville de Genéve aussi, quai-
que avec un trafic comme 3
Cenéve, on ne peut pas espé-
rer vraiment avoir un bond...

Chere Lydia, toujours dispo-
nible, toujours intéressée, tou-
jours bienveillante... et loujours
bien documentée. Pour les pro-
fessionnels, les chercheurs et le
monde associatif, Lydia est le
contact chaleureux qui a fait
partager nolamment au public
frangais, ses expériences et cel-
les de ses collégues suisses, plus
avancés que nous dans bien des
domaines,

Tous les Européens n'ont pas
pris conscience en méme lemps
du rile joué par le stout auto-
mobiles dans la dégradation de

| nos conditions de vie, Le messa-

ge, qui se dépapgeail des ré-
flexions et des expériences in-
novantes, a pu étre diffusé a
I'ensemble de la communauté
grace a quelgues militants. Dans
ce réseau informel, Lydia a une

Professionnelle, exigeante et engagée

place importante, en particulier
parrapporta la France, ot elle se
rend souvent pour expliquer et
défendre le concept de modéra-
tion de la circulation.

Aujourd'hui, du nord au sud
de I'Europe, de plus en plus de
personnes, en particulier de deé-
cideurs, sont préoccupés par la
pollution, le bruit et I'insécurité
de nos rues. L'apport d'une poi-
gnée de chercheurs et de profes-
sionnels actifs, qui a témoigné
d'un pays a Fautre que la lutte
élait possible, que des mesures
avaient é1é prises ailleurs et que
les résultats étaient 13, a été déci-
sifl pour vainere les résistances et
les idées recues.

En s'inscrivant dans cette dé-
marche, Lydia Bonanomi avait
compris que les leviers étaient
dans le monde associatif, mais

que les réflexions des chercheurs
et des gens de terrain devaient
nourrir le travail «smilitants. En
s'engageant dans le trois do-
maines, vie associative, recher-
che et travail de terrain, elle a
put jouer ce rdle de spasseurs:
elles‘estdonné la capacité d'ex-
pliquer ce que I'on peut tirer de
I'expérimentation, d'étre crédi-
ble puisqu’elle y participe; elle
a accepté de prendre son baton
de pélerin pour en parler.

Professionnelle exigeante et
engagée, animatrice d'un réseau
de compétences, défenseur in-
fatigable de ses convictions. ..

Lydia est tout cela, mais plus
encore, Lydia est notre amie, et
on lui souhaite de prendre enfin
le temps de vivre,

Anne Faure,
urbaniste i Paris
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Par leur poids, leur vitesse,
leur intensité et leurs impacts,
les smobilités lourdess jouent
un rile considérable dans le
développement économique et
social de l'espace européen.
Certains chercheurs de I'IREC
explorent ces thématiques a
I'échelle métropolitaine ainsi
qu'a celle de réseaux de ville et
métropoles interconnectées par
des transports 3 technologie
futuriste. En contrepoids, Lydia
Bonanomi s'est entiérement

Madame «Mobhilités douces»

vougée  I'urbanisme de proxi-
mité et aux smobilités dou-
cess, un théme maintenant in-
contournable des séminaires,
collogues et congrés franco-
phones. Ce paradigme des
smaobilités doucess est proba-
blement né au bord du Léman,
non dans un collogque, mais
grice aux travaux concrels de
terrain de Lydia.

Philippe Bovy
Professeur a I'ITEP/EPFL

La politique zones 30 de la
ville de Lausanne... Les réa-
ménagements routiers de rou-
tes principales importantes
prés de Berne: Zollikofen et
Wabern, des gros axes de
pénétration, avec 20-26000
véhiculesfjour. Ou encore ce
qui s'est fait en matiére d’ar-
réts de transports public: les
fameux arréts de transports
publics a Zurich, ol toutes les
voitures s'arrétent derriére le
tram ou le bus, pendant |"ar-
rét,

Iy ades choses excellentes
qui sont faites ponctuelle-
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menl. Mais au niveau des
politiques globales...

Agir au niveau
de 'aménagement
du territoire

Pour les mesures au sens
large, le terme de modération
du trafic n'est pas un terme
idéal, il faudrait plutét parler
d'eécomobhilités, d’aurba-
nisme de proximités... Et 13,
ce qui a changé, c'est gqu'on
s'est rendu compte gue I'amé-
nagement du terriloire élait
un volet extrémement impor-
tant de la modération du tra-

fic au sens large, au sens de
transfert vers |"écomobilité.
C'est venu un peu tardive-
ment, a cause de I'habitude
tellement ancrée de séparer
les domaines transports et
aménagement du territoire:
cela semblait impensable de
les réunir.

Dans ce domaine il v a
beaucoup a faire. Dans les
plans directeurs cantonaux,
ou dans les plans directeurs
régionaux, |'objectif d'un
transfert vers les transports
publics, les déplacements
lents figure en général, mais
au niveau des mesures cela
ne suit pas. Je pense — avec
d’autres — qu’une grande par-
tie du transfert dépend de
mesures d’aménagement du
territoire, de décentralisation
concentrée, du développe-
ment autour des interfaces de
transport.

Si on laisse aller 'urbanisa-
tion, telle gu'elle se fait, no-
tamment dans les régions ur-
baines, la dispersion va conti-
nuer, et de plus en plus de
trajets ne pourront plus se fai-
re autrement qLI‘{_"I'I V{'ri.ll._”ﬂ.
tout simplement. Quand des
mesures sont prises, elles le

sont dans les villes centres, en
dehors on admet que la voitu-
re reste le mode de déplace-
ment prioritaire.

Il devient évident qu'il faut
des politiques globales, que
par des mesures isolées ou
simplement des mesures sur
la route on ne va rien obtenir.
Et la politique globale englo-
be naturellement aussi le codt
de la mobilité, Le colt de
I'automobilité doit vraiment
étre adapté,

Pour un espace a vivre et
un urbanisme de proximité
Pourquoi la modération du
trafic? |e dirais que c'est une
question d'accés i 'espace, a
laroute, 3 laville, dans le sens
droit d'accés... L'urbanité, la
vie sociale, les espaces pu-
blics. Et puisen particulier la
sécurité des enfants, qui sont
exposés au risque de loin le
plus important, en tant gue
piétons, et qui a cause de ce
danger n'accedent plus a la
rue, Et, naturellement, la pro-
tection de I'environnement.
Pour rétablir les réseaux des
espaces publics il faut revenir
complétement au principe
d'intégration. L'idée de ré-

L‘urbanisme reste basé sur
Fautomobilité. 5i on laisse
aller la dispersion, de plus
en plus de trajets ne pour-
ront plus se faire autrement
qu’en voiture,



Lyelia Bonanomi a apporlé
une contribution majeure sur
un sujet qui paraissait, pour la
plupart des gens, mineur. Avec
palience et persévérance, elle
a forcé le verrou des connais-
sances Normatives propres aux
techniques de la route pour y
introduire la dimension sociale
de I'espace public avee la di-
viersité de ses usagers.

Sapublication «Le Temps des
Rues= (1990] a eu une portée

En relation avec le vécu des gens

pratigue considérable tant en
Suisse qu'a |"étranger. I est
heureux que ce savoir-faire
accumulé, de caractére inter-
disciplinaire, soil non seule-
ment maintenu mais dévelop-
pé avec |'aide d'autres instituts
universitaires et, comme a su le
faire Lydia Bonanomi, en étroi-
e relation avec le vécu des
2ens.
Léopold Veuve
Prof. honoraire EPFL

sealx séparés ne s'est pas réa-
lisée, ne peut pas se faire,
c'est théorique. Et puis cela
disperse |"animation. 1l faut
dire: en ville on met tout en-
semble sur un méme réseau,
et on donne les conditions
pour que ce soit possible.
C'est-a-dire qu'en localité, la
voiture doil se soumettre 3 la
fonctiond'espaces publics des
routes. Etil faut aussi remettre
le bati a cité de la route, au
maximum essayer de remplir
les trous, [a ol il v en a:
remplir les espaces résiduels
et greffer les nouveaux déve-
loppements sur la route,

La question du commerce,
aussi, est totalement lide 3
I"aménagement du territoire,
Mais tant que la voiture ne
collterien, je ne vois pas com-
ment on peut inciter les gens
a ne pas aller au centre com-
mercial en dehors, en voitu-
re. On pourrail imaginer un
moratoire, se donnerdix ans...
Sans quoi, progressivement,
une énorme population ne
trouvera plus sur place de quoi
acheter. Et puis c'est indéfen-
dable du point de vue pollu-
tion, environnement,.,

Voir plus loin...

Je le répéte encore: en loca-
lité, la «zone 30» devrait de-
venir du 30 général avec ex-
ception, en localité. Et puis
on s'est rendu compte que la
rue de quartier, méme avec
les zones 30, reste trop dan-
BEreuse pour les enfants, pour
les petits, pour jouer, pour
[raverser, pour avoir acces a

Les réaménagements cod-
tent cher, el ils ne suffisent
pas a susciter un autre
comportement. Il faut pas-

ser au 30 a I'heure, avec
contrile, et sensibiliser les
conducteurs,

Y

sl =

Le 3 octobre 1981, quelques
personnes inléressées a la sé-
curité des déplacements se réu-
nissent a Cuchy pour créer,
autour de Pro Juventute et de
I'ATE alors AST, un groupe de
travail dont les objectifs sont
de faire connaitre en Roman-
die les avantages de la rue rési-
dentielle par le biais d'une ex-
position, d'un set de démons-
tration et d'un ouvrage. Il ap-
parit rapidementqu’isolément,
les forces des associations
Saient trop faibles dans ce do-
maine et que la coopération
etait indispensable.

Dés 1984 le groupe se trans-
forme en Groupe-Conseil ro-
mand pour les rues résidentiel-
les et la modération de la circu-
lation et élargit son activité A la
modération de la circulation
en général. Son premier prési-
dent est Bernard Vaney, colla-
horateur du département ro-

GCR: de la rue résidentielle a I'écomobilité

mand de Pro Juventute. Le premier
bulletin «Rue de I'Avenirs voit le
jour,

En 1985, le GCR organise sa
premiere visite 3 Zurich. Depuis
lors, le GCR organise chaque an-
née des journées d'étude «Rue de
I Avenirs.

Au cours des ans, I'ADP, Pro
Senectute et |"Association des fa-
milles de la route rejoignent le
GCR. La Société d'Art Public Ge-
néwve et Vaud, la Sté pour la protec-
tion de I'environnement et Image
de la Cité Valais participent égale-
ment au développement du GCR.

Le role décisif
de Lydia Bonanomi

Trés 6t le GCR collabore avec
EPFL et en particulier avec 'IREC
(Institut de recherche sur 'envi-
ronnement construit) qui, sous im-
pulsion décisive de Lydia Bonano-
mi, forme le groupe de travail «la
Rues qui devient membre du GCR.

Il faut saluer dans ce bref histo-
rigue du GCR le réle détermi-
nant de Lydia Bonanomi qui,
outre 'impulsion donnée au
groupe «la Rues de I'EFFL, a
tenu au sein du comité du GCR,
a la fois le rdle de conseillére
scientifique el surlout celui
d'empécheuse de penser en
rond. En effet, Lydia grace 4 sa
sensibilité et son inébranlahle
conviction que la sécurité des
plus faibles, les enfants en par-
ticulier, ne permettait pas de
compromis, a largement con-
tribué 3 aiguiser notre prise de
conscience et & développer no-
tre action.

C'est trés sincérement et au
nom de toute I'équipe que je
remercie Lydia Bonanomi pour
son engagement au sein du
GCR.

Alain Rouiller
Vice-président du GCR
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la rue, Une grande partie de
cequi est zone 30, cequi l'est
actuellement, ou devrait 8tre
430, devrait devenir rue rési-
dentielle, mais «nouvelle for-
mulex, c’est-a-dire sans tous
les aménagements actuelle-
ment exiges.

Cela suppose un énorme
changement dans les menta-
lités, mais je crois qu'il faut
voirde I'avant. Je serais quand
méme un peu optimiste: a la
fin des années 70, parler du
30 a I'heure, méme dans les
quartiers, ou de modération
du trafic sur les routes princi-
pales, on se faisait traiter de
fous! Alors de ce point de
vue-13... un changement des
mentalités, et des politiques,
n'est pas exclu. Mais cela
prendra du temps... ||

Le combat continue

Huit ans se sont écoulés de-
puis que Mme Lydia Bananomi
a déposé son élude pour la
modération de la circulation 3
Meuchatel. A cette époque,
nous avons participé ensemble
a de nombreuses assemblées
de quartiers pour déhattre de
ses propositions avec des ci-
toyennes et citoyens qui
n'étaient pas toujours d'accord
d'admettre que les rues sont
aussi des espaces de vie, et
qu'il convient dés lors de re-
mettre la voiture 3 la place qui
devrait étre la sienne. Mous
avons souvent été confrontés a
I'égaisme des uns, a llintolé-
rance des autres, personne
n'étant au fond disposé  tirer
personnellement les consé-
quences de ce qu'observait il y
20 ans déja le grand philoso-

phe Denis de Rougemont, &
savoir squ'Hitler et 'auto
auront été les deux prands
fléaux les plus dévastateurs du
20e siécles.

Au moment ol Mme Lydia
Bonanomi prend sa retraite, les
meilleurs voeux qu'on puisse
lui adresser consistent a luj dire
gue le combat qu'elle a mené
jusqu'ici continue, que d'autres
sont préts & le poursuivre pour
assurer le bien-étre et la sécuri-
1é de nos concitovennes etcon-
citoyens. Et pour faire en sorte
que, toujours, |'intérét public
prime sur I'intérét privé, dans
I'esprit du développement du-
rahle.

Blaise Duport
Conseiller communal
Directeur de I'Urbanisme

La moderation
du trafic a

I'IREC

@ un important centre de do-
cumentation réunissant de
nombreux titres, réguliere-
ment consulté par un pu-
blic trés divers;

®des conseils (associations,
communes, groupes d'ha-
hitants) et des conférences
publiques;

@ de nombreux articles pu-
bliés dans des ouvrages
spécialisés et grand pu-
blic;

Rae e [Hvesi

@plusieurs recherches, en
propre ouen collaboration ;

@®un enseignement {coursen
Suisse et a I"étranger);

® une collaboration avec les
milieux de la recherche a
I'échelle européenne;

@ plusieurs études-pilotes réa-
lisées pour des communes
ou des associations;

@ des expertises notamment
pour le Tribunal adminis-
tratif,

Abonnement 1998
Je désire m'abonner & «Rue de I'Avenirs (4 numéros par année)
Abonnement normal: Fr. 20~ (FF 80.-) ; abonnement de soutien : minimum Fr. 100.— (FF 400.-)

Abonnement 3 Rue de I'Avenir et Contradalen italien): Fr. 35—

Mom:_ e
Rue: -

MPA

Prénom ;

Localité :
A retourner au Secrétariat du GCR - Fhg de I'Hépital 1 - 2000 Neuchétel

Rappel

Chers abonnés,

Chéres abonnées,

Merci de payer votre abonne-
ment 1998 si vous ne I'avez
pas encore fait,

Fr. 20.-averser surle CCPdu
GCR 20-7856-6.

La rédaction

1]

-1
GCR [
Groupernents représentés: e

* ADP
Association droits du pidton
= ATE
AssoCiation ranspods ef
environnement
& ela Rupes
Groupe de travail de I'EPFL
* Pro Juveniute
* PPro Senectute
# Associaton dies Familles des
Victimes di la Boute
* Société d'An Public
= Sociéht pour la protection de
I"enwirannEment

aRue de "Avenirs st aussi l'organe
dies membrees romands de ' Associa-
tion drodts du piéon (ADPL
Rédaction, abonnement

el changement d'adresse
Secriariat GCR et ADP

Anng Tissol

Fhyg cle P'Hdgital 1

20000 Mewchdned

& 032724 3282

Fax 033724 28 8

COP: 20 = 7856 = 6

Prisident

Serge BELUCHAT

77, roule de Fontenals

2900 Porrentruy

F AN 6G &1 41

Fax 0327466 46 (02
Vice-président

Alpin ROUILLER

ATE = 18, rue Maontbeillant
1201 Genbve

D et fax 0221777 1002
E-Mail: alain.rouiller@span, ch

Centre de decumentation
el appui technique

Groupee de travail sLa Rues
e I"EPFL

Contact; Lychia BOMANON
Dominigue von der MUHLL
Case postale 555

10071 Lausannd

@ 021693 32 98693 4207
Fax D21/693 38 40
Conseillers régionau
Gendve

Alain ROUILLER

(winir coomdonmtes oi-dessus)
Frilsourg

Jean-Luc RIME

20, Passage du Cardinal
17060 Fribourg

026424 76 K5

Fax 026424 71 9

Jura

Serge BELCHAT

77, routie die Fontenais
2900 Parrentiy
TO3IL466 B 41

Fax 032/406 48 02

Neuchitel

Yolande NORTH

2, ch. de Fresens

20026 5t-Aubin-Sauges

© 0328351019

Valais

Pierre-Frangois SCHMID

10, rue du Rhane

1950 Sion @ 027/322 94 &4
Fax 027/322 91 49

Vaud

Voir ci-dessus: Centre de documen-
tation el apgui technigque




