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Vendredi 22 octobre 1993

Groupe-conseil romand pour la modération de la clrculation (GCR)
9= journée «Rue de I'Avenir d Sion

Routes d'évitement
et mesures d accompagnement

o mise en sarvice d'une nouvells rute d'évitament de lsealite apportetells vne amélicration de fo
qye:rl'ne davig Jmérrfes habitants de Fendroitau conslivetells seulsmentune faciliie supplémanioire viganf-
‘& améliorer o flvidité du lafic dons une régiané [ ‘chischif de cefie O¢ jourmés <Rue de [‘Avenir st de
rassembler des professionnels (ingénievrs, whanistes, architecles, aménogistes), des nasp:::nsabl’es
politiques ef ﬂdfﬂmrsir:;rh&‘dﬂs communes &f canlons romands, de meme que des parents, bﬂbrfanfs ou
usagers de la rotle, pour essayer de r.‘IevEJ'u::ppe.r ce ffrefrrﬂ- o

Le Valais a &t& retenu

comme fil rouge de la jour-
née, pour tenfer, au fravers
aes prézenfations d'un poli-
ficien, d'un fechnicien, d'un
environnementaliste et d'un
chercheur, de metire en &vi-
dence les espoirs et les pro-
blémes qu'engendre la réo-
lisetion de divers oxes rou
fiers dons le contan,

Gluatre interventions
Fremier intervenant,
M. Rolf Escher, président
ele la Ville de Brigue/Glis,
nous parlera des espoins que
faiit neiitre: auprés des habi-

tants de sa commune o réo-
lisation de la linison entre lo
plaine du Rhane et la vallée
de Conches {mise en servi-
ce prévue: 1995). Mais il
nous parlera également des
mesures enireprises dés au-
jourcd'hui par les avtoriids
poliigues, a I"échelon com-
munal, pavr élre prél d ap-
pliquer en paralléle une
polifique restrictive du trofic
au centre de Brigue,

M. Ernest Gross, res-
ponsable des Eudes au ser.
vice des Ponts et Choussées
de ['Etat du Valgizs, nous
parlera ensuite des réalisa.
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p!e de modération du trafic & Sion.
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Hans faites sur la route can-
tanale principale T9, notam-
ment & fravars différents vil
lages, svite a lo mise en
service de la N9, Sacurité
des usagers ef dez riverains,
confraintes liges a la fluidite
du tafic et aux transporls
exceptionnels, problémes

" techniques et fincnciers sont

les principawx axes de ré-
flexion ‘gui ont &8 pris en
compls pour dafinir les di-
vars gabarits kypas |s long
ds cet axe.

L'ardannance sur la pro-
tection contre le bruit [OPB)
et cella sur la protection de
I"gir {OFair] demandent de
prendre des mesures pour
assginir wne. sifuafion qui
s'est détéricrée dans ces
domaines au cours des der
nigres décennies. M. Jean-
Pierre Schnydrig, chef
du service de la protection
del'Envircnnement de I'Etat
du Volais nows fera part des
réflexions de son service &
e 5IJ&E|‘, noctomment av fro-
vers das mesures d'occom-
pognementfigurantdans les
rapports d'impact surl'znvi-
ronnement, mesures gui con-
difionnent 'avancement de
la M9 en amont de Sian,

Les situations valoisonnes
fraitées concernent foules
I'&vitement de localilés par
une oularoute, Mme Ly-
dia Bananomi, adjsinte
seienlilique & ['IREC /EPFL

chordera quant g ells la
question de 'avilemant de
localités par des routes prin-
cipales. Guels effets oton
pu ebserver avec dos évile-
ments réalisgs? De guels
&léments faukil tenir comp-
le pour choisir anfre des
mesures de emodération du
Irafics sur la trovarséa de
lecalité et la_consfruction
d'un évitement ¥ Guelles
mesures paralléles appli-
quer au réseau roulier dé-
lesteéd Comment amanager
las routes d"évitement$ Elle
illustrera ses propas pardes
exemples syisses et &tron-
gers.

Une visite
des aménagements
cyclables

Comme & ['occoutumeés,
I'aprés-midi sera réservée &
une visita sur le terrain de
divars aménogements. Ceat-
te annéa, cele visite e dé
rovlera d vélo si lo météo le
permet, ofin gue chogue
parficipont prisza apprécier
de maniéra frés personnells
divers aménogements.
M. Alphonse Sidler, in-
géniaur da la Villz de Sian,
nous fera vn bref four d'ho-
rizon de la planificafion des
mesures en faveur des deux
roues Mense por San Send-
ce. Bien que lo concrélisa-
fion de ces mesures sur le
terrain ne soit pas achevée,



Programme de la journee

Lieu
Sion, solle de conférence du Restavrant des lles=

Programmae
8h 50 Armivae du frain en provenance de Brigue
2h 09 Amivés du frain en provenance de Lousanne
le déplacement enire la gare CFF ef fe liey de fo réunion se foit @ vélo (fourni por les CFF), suivant un
itinaraire plat, sans difficulté physigue. Durée approximetive 20 minutes.
@h 50 = Introduction et souhait de bienvenue en Valais, por M. Pierre Fr. Schmid, président du GCR.
= Bestruciuration du résecu wrbain de Brigue en paroligle a 'ovveriurs de |a liaizon NP —A19: appro-
che polifique du probléme, por M. Rui;f Escher, présidant ds |a villa da Brigua.

» Restruciuration de lo rovle conloncle T9 en poralléle 4 la mise en service de fg N9 les solulions fech:
niques, par M. Ernest Gross, responsable des &udes du senvice des Ponts &8 Chausstes de |'Ebat du
Valais.

* Restructuralion du résecu contonal dans le codre du plan de mesures OPair et du plon d'ossainisse-
mant GFB, en fiaison aves 'ovoncement de o N9 en Yalais, |I::ur M. Jean-Pierre Schnydrig; chef
dusarvice de la prolection de ' Environnement de 'Efat du Valais.

= o prablematique des évitemanis de localites — Considérafions théosiques ef dludes de cos, par
Mme Lydia Bonanomi, IREC/GCE,

= Discussion générale et bilan de la matinge,

12h 30 ApésitF

12h 50 Repas

14h 00 Visite avélo (15 km 4 plat] sur le théme «pistes cyelobles ef modération du trafics, conduite par
M. Alphonse Sidler, ingénieur de la ville de Sion.

16h 15 Retour & lo gare

16h 43 Depart du lrainen direction de Brigue -~ ; T ST

16h 52 Départ du lrain en direclion de Lousanne

Remargues generales
L'apreésmidi, le groupa sera en principe svivi par une voilure ebalalx pour les éventuels problémes de ryihme.
Possibilité de faira une visite porfialle an bus pour les noncyclistes.
En cas de mouvais femps, le transfert «gare — llass et lo visite da |'aprésmidi seront assurés par bus.

Prix de la journee
comprenant les conférences, lo documentafion, la repas de midi [ovec cafe, mais sans boissan},
g location du véla ou le deplacement en bus
Fr. 95.= por personne.

Inscription _
Par retour du coupon d'inscription ci-dessous jusqu’ou 8 ociobre 1993
ou secrétariat romand du GCR, fbg de I'Hapital 1, CH-2000 Neuchatel.
Envai par nes soins d'un bulletin de versement pour le poiementde Pinscrplion.

RaenrNaRAdE NS paps [T te e e ot s T e e — — — — —
metira de tester cerines | Bulletin d'inscription

d'entreellas de moniérefrés | Ja m'inscris @ la 9° journée «Rue de I'Avenire du 22 octobre 1993 a Sion

concradfa. | frepas compris)
Le GICR s2 réjovit donc da i
vous accusillir nombrewe | TYOM:

dans le magnifiqua site des | Prénom:
les, oppartenont & la Bour- | 0 /0.
geocizie de Sion, pour ceffe

9 journée «Rue de ["Ave- | MNPA/ Localite:

nire, S | Fonclion: _____
preae b :'Es.fr;n;nf | Déplacement gare - restaurant des lles  Visite de l'aprés-midi
|24 véelo Qenbws Davre Uavele  enbus

| & retovmner, jusquau 8 octobre 1993, av
m | sacrétariat du GCR, fbg de 'Hépital 1, CH-2000 Neuchatel fox; 038/2428 80
|



Plan directeur
des déplacements lausannois

Etat d'une réflexion pluridisciplinaire et continue

Dans le codre de I'élabonotion au. plan directeur de 1o commune de fagsanne [POCL |2 theme:
occessibilite — mebilite-occupe, depuis 'attomne demier, une ploce préponderante. En effel, sous
l'égide de lo Municipalité, un groupe pluridisciplinaire, composé de représenfonts des services ds |
I"Adminisiration et de deux bureaux spécialisés de la place, developpe une réflexion sur les ropports
de I'homme et d= {'espoce public, son occupalion ef les échanges qui s'y daraufenl,

s-:-us I'influence da la

|oi sur la protection da I'en-
vironnement [LPE] et de =as
ordonnances d'opplicaficn,
cefte réflexion surla réorgo-
nisafion du systéme da frans-
parts a pris vna nouvalle
dimension et ce, dés la d&-
but de lo décennie dans le
cadre de |'&laboration du
plon des mesures [CPair)
pour—‘ogglomération - lou-
SANNOSE.

Contexta

En sa qualité de cinguié-
me ville zvisse, Lausanne
occupe, sur le plan éconc-
migue et cutherel, une pla-
ce centrale dans un
triangle «d'azurr forma
por Genéve, Le Choblais et
Yverdon. Cette posifion pri-
vilagige sur le litaral léma-
nigue consfifie un espace
de convergence de premis-
re imporance pour les prin-
cipoux axes de lransports,
Elle est renforeée par sa
vocation de chetlieu du
canton de Voud etde cenira
d'une agglomération d'an-
viren 293000 habilents
(127 Q00 povr Lousanne el
1468000 pour la banlieue,
selon recensement 1990,
A Lausanne, comme ailleurs,
I'accession a l'ovlomabile
dés les anndes 60 a favori-
s&, dons un premier femps,
la dizpersion de |'hobitat
dons la pariphérie, donz un
second temps, celle des ac-
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Evolution de la répartition modale da I'agglomération lausanncise,

tivités [¢5 000 emplois paur
Lousanne et 78 000 emplois
peur o banlieve), Ainsi, lo
région s'est fortlement &lan.
due renforcée por le déve.
loppemeant de ses infrasin
tres de fransparts.

Auvjourd'hui, culre son ré-
seau principal radicconcen-
trique, l"autoroute de
conteurnameant joue un
rile primardial dons la dis-
tribution du trafic d'aggle-
mération.

En complément, 'ossah-
re des transporis collechifs
terrovioires [CFF/LCLG/
LEB/T3OL} accompognée
d'un réseau conséquent de
frolleybus et de bus azzure
une banne desserte de 'ag-
alomératian.

Examen
de la situation
Cians'ogglomération lou-
SONMDiza, an sifvofion o &t&
marguée par |'accroisse-
ment imporfant des frons-
ports individuels molorisés
(TIM] et ce, depuis les an-
nées 50 ob ces derniers se
parfageaient, avec les frans-
ports en commun [TC] les
déplacements a part égale.
Aujourd'hui, il convient ds
relever que la répartifion s=
situe a 807 an TIM ot 20%
en TC [voirfigure ci-dessus).
Ce déséquilibre ne pro-
vient pos de mouvaises pres-
tations des TC. Eneffet, I'ag-
glomération bénéficied'uns
large desserle TC avec des
arrals aecessibles 4 des dis-

lances égales ov inférisuras
4 300m st des fréquancas
ggoles ou inférieures 4
10 min. Relevons que e toux
da fréguentation jles Trans-
ports publics de la région
Lausonnoise [TL) est bon en
comparaison a d'avires vil-
les semblables.
Toutetois, la durée des
déplacements en ransparta
LIE|'||:5 est pénclisée pour
g5 raisons suivanbas:
®le réseou TC principale
ment radiol conduit les
USQgErs & UN parcours sup-
plémentaire per le centre-
ville larsqu'ils se déplo-
cent d'un guartier péri-
phérique & un aulre,
8 A |'exceplion du métra LO-
LG, les déplacements TC



deng le sens nord-sud 5'af-

fecluent le long d'axes row-

fiers qui Zigzagueent, dans

e peente, pour franchir les

declivites importantes.
® la congestion du réseau

av cenfre-ville nofomment
aux hevres de pointa.

U'occessibilité est un foc-
taur primordial du dévelop-
pement derable de la socié-
ta, notamment de son envi-
rennement et de son éconc-
mie. Cependant, I'occessi-
bilité au centre de Lausanns
esl précaire en roison de lo
surcharge du réseau roufier
et de files d'atenie qui en
déacoulant.

En miliau urbain et particu-
ligrement ou centre, la den-
sité das octiviiés génére un
impartant besain de déplo-
cements. Ce demier, au-
iourd’hui, ne pevt &tre absor-
bé porla iElLIﬂ:' voiture indivi-
duelle, I'espace pour circu-
ler et stafionner &fant limits.

Afin de participer & lo re-
charcha de solufions, il est
indispensoble d'atteindre un
" nouvel éguilibre entre les
modes de déplocements st
da définirde fogon opfimale
I'espace dévoly & ceui.

Elements directeurs
du PDD

Le plan directeur des do-
placements [FDD| commu-
nal est un oulil dynamique
el évelutif gui prend en
compha !nusq|es. mades de
déplacements, soif
® (o5 pigfons;
® las vélos;

@ las fransports collectifs;
® lzs fransparts individuels

mofaricas -

et lo politique de stationne
ment qui est 'un des inslru-
menis majeurs de lg maflri-
se des c:léphcemenrs ur-
bains.

Afin d'ossurer une cohé-
rence régianale dans la dé-
muaorche de planification com-
munale, la mise en concor-
dunce des différents objec-
tifs refenus dons le plan di-
racteur cantonal [odopte] et
lz plan diractsur communal
|projeté) a &2 recherchée.

Elements directeurs

La ville hors centre
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Les radiales d'accés au centra reprennent l'essentiel
du trafic individuvel et assurant la desserte du station-
nement privé et public de courfe @ moyenne durée.

Des troncons concaniriquas soulagent certains quar-
tiers et permettent l'accés a des parkings (proche des
TC par exemple).

Des parkings en périphérie reliés & des TC trés
performants, offrant une alfernative & certains vsa-
gers TIM. Das actions doivent étre entreprises pour
améliorer lo vifesse commerciale des TC de surface.

Des extensions des axes TC en site propre sont &
préveir. Une coordination régionale TC, parkings
d'échanges et réseau d'accés ast G assurer,

Les quartiers sont tranquillisés (poches),

La politique de stationnement confirme ces principes
directeurs.

Transitec Ingénieurs — conseils 3A  FDD — mai 1993




En agglomération, le com-
porlement des usagers est
assenfisllamant induit por les
chaix relafifs oux opfions d'ur-
banisme, de conception de
lo voirie et d= gestion de la
circulation gui 5y dércule.

Ces choix nécassitent la
recherche d'vna hidrar-
chie des voles en rapport
avec le terriloire traversé
ginsi que levrs fonctions,
leurs modes d’explaitation
st de gestion, sans oublisr
leurs aménagements.

En effet, 'amélioration de
I"occessibilitd muliimadale
au cantra urbain at gux pd-
les secondaires, principale-
mant pour les besoins das
services ef des achatbs ovec,
simullanément, le décou-
ragement du trafic de
transit au centre parfici-
pera d'vne part au dévelop-
pement de la complémanio-
rit: des fransports collectifs
otindividuels etd’aulre par
favorisera le ranshert d'un
made de fransporls @ wn
avlre. | sa dégoge ainsi las
alémants directeurs suivonts
[voir schéma p. 5).

Principes

le grovpe d'éude pluri-
discipﬁfnuire a refenu une
série de principes pour les
différanis modes de déplo-
cemants qui ont & démaﬁ:lp-
pés ef coordonnés, soient:

@ [=s pigtons
[voir arficle ciaprés de
Christine Masso],

@les vélos
Définition d'un schéma
d'ifinéraires praticables par
las velos pour les courtes et
mayannes distancas (Origi-
ne—Destinalicn) en fenant
comple de la fopagraphie.
Daveloppement d'un ré-
s80u connexe qui assure des
itinéraires continus, bazésur
vna higrarchization du sys-
téme des fronsports et qui
renna en comple des ro-
tements sur 'axe lowrd
des fransparts collectifs (api-
ne dorzale nord-sud Lausan-

ne-Ouchy /lovsonne-Gare).

&

Améliorafion des interfo-
cos par 'oménogement de
lisux da parcaga & proximi-
t& da cel?as—ci.

@ las fransports callecifs
Développement du

réseau parformant en

site propre:

* Prolangement du Méiro
[LOLG) av nord-est en di-
rection d'Epalinges ef ou
nord-ovest vers |a Bléche-
refte.

* Prolangement du  Tram-
way du Sud-Cuastlausan-
nois (TSOL) a 'est.
Restructuration du ré-

seau léger de surface:

= Robciementdes lignes de
bus sur le réseau perfor-
mant en site propra.
Favoriser le fransfert
des fransports indivi-
duels oux fransparts
collectifs:

= Roccordement de por-
kings d'échange @ proxi-
mité de l'outoroute aux
transparts collectifs perfor-
manls afin de permeline
oux pendulaires - notom-
ment, accédontau centre-
ville, dechanger de mode
de ranspart,

Actions @ court ter-
mes

* Amélioration des vilessas
commerciales de cerhai-
nes lignes de surfoce prio-
rifaires, por 'exlension de
voies bus et en améliorant
le=s prricrilés oocardées aux
fransports collechifs aux
carrefours ovec signalise-
Han lumineuss.

@ s fronsports
individuals motorisés
Favoriser un report

ou un transfert du tra-

fic individuel motorisé
sur:

* ["autaroute de confourne
ment par la créafion, no-
tamment, d’une troiziéme
voie et de nouvelles jonc-
fions;

* |as fransparls collectifs en
E13 renr;f::nr encorg plus
performants e en les con-
nectant & des parkings
d'échanges;

* [es cheminemeants pidton-
niers par leur daveloppe-
mant at una amélioration
da laur atiractivité;

® [as vélos en développont
des ifinéraires confinus.
Restructurer le réseau

das transports indivi-
duels en fonction das prin-
cipes d'occessibilité ef de
hiérarchizafion retenus tels
qua:

* Réseau principal
Ascura les lioisons entre
loville etl' extériaur [0,
ainsi gu'entra les quartiers
da la vills; accés aux par-
kings publics.

» Réseau
de distribution
Azsure 'accessibilitg aux
querfiers [poches) et les
ligisons entre eux.

* Réseau modére
Assure é l'intéricur des
quartiers, de maniére res-
frictive, les ligisons enfre
deux trongons du réseon
de distribution,

= Réseau de desserte
Asgsure 'occessibilitg & lout
le territoire {domaine pri-
v et public).

En paralléle a I'augman-
tation de la copocité de |a
ceinture autorouliera, |'alo-
boration d'un nouveaw plan
de circulotion bosé sur |3n:|::|i-
in higrarchie permetira la
geslion d'un sysitme de dis-
suasion du kalic de ransit
au coenfreville, dans les zo-
nes d'hobifat af dons les
espoces nolurals dediés 4
la détante.

Localisation de pochas
résidenticlles devantbénah-
cier d'infervantions liges &
la modération du kafic at
ranforcement da celle«i.

@5 staffonnament
Povrsuite de la mise en

place dz la polifigue de sta-

fionnemant visant a:

s satisfaire les basoins
das rasidants, dons la
mesure du possible, par
la localisation de zones
convenant au stalionne
ment prolongé des rési-
dants;

* offrir des possibilités de

parcage de courte du-
rée pour la clientéle
du centre-ville et des
cenfres secondaires;

* offrir une alternative
aux usagers pendulaires
dissuadés d'oceéder av
centre (parkings d'échan-
ges].

Motons qu'en parallEle &
la démarche de planifico-
tion directrice en cours, les
insfitufions procédent @ lo
mise en place et au dévelop-
pemant da deux systemss
d'organisation et de gestion
dasrgléphcementa. Il s"agit,
d'une pari, pour les trans-
ports collectifs, du systéme
d'oide al'explaitation [SAE)
des TL et, d'outre part, paur
I'ensemble des modes de
déplocemants, notomment
les vehicules motarizés, du
systame d'exploilotion des
transports (SET) du service
communal de lo circulafion.

Coanclusion

La ville z2 transforme, pas
4 pas, pour tenter de conci-
lier les exigences des habi-
tants et usogers qui aspirent
& une meilleure qualité de
vie et les déplacements ur-
bains, Le portage de 'espa-
ce rue doil profiter, priori-
toirement, oux fransports col
|lectifs comme oux pigtans et
oux vélos.

Pour rendre la cireulation
des véhicules molorisés com-
pofible avec les muliples
contraintes urhaines, lorue
nécessite des oménage-
ments différenciés et une
gestion eodaptatives qui
suscitent de nouyveows com-
|)Drtem|=_-nL=. invitant au dia-
ogue enfre tous les usagers
de lo voirie urbaine.

Dans les mois gui vont
suivre et ca, a la lumiére des
remarques relatives & lover-
sion préliminaire du PDC,
présentementen consuttotion
auprés de la population, |2
POD sera adaplé e complé.
1& dans ses proposilions.

D. Litzistorf
Service d'urbanisme
ingénieur, odjaint



Plan directeur lausannois: le piéton

la'condition du pigton est universelle, la marche estla EGJ'.I'IFHJSDH;EDIB bosedala tir.];:-i:-ﬂr'fe Tout habitant
esf tn piglon et foukle temifoire habitd i est accessible. Tout deplacement commence ef se finit & pied
(el Ir:: maison, dans la re, & une place, dans un parking. )

L e pigton n'ulilise que

sa propre énergio. || sait la
gérer gvec économis. |
n’‘oime done ni les obsto-
cles ni les délaurs.

Il cherche 4 raccourcir las
clistances el o diminuer les
temps d'orel. || est indisci-
pliné, sensible au confort at
i lo méten. |l aime sa sentir
en sécuritd et profiter d'un
environnement ogréable.

Le piéton moyen

n'existe

I n'y a pas d'«cHres et de
ademandas» assignables, Les
déplacements & pied forment
unréseay aléatoire lellement
fin.qu'il recouvre la tolalite

de I'espace urbain.

_ Chogue piglon aura ses

propres réactians, ses pro
pres exigences, qui devronl
gfre prises en comple par
I'ameéncgiste.

Deplacements & piad:
principes retenus
dans le PDD

Ce volet dv plan directeur
propose da mefire en place
un ensemble de principes
visant & favoriser las dépla-
cemenls 6 pied st a dsznir

le territaire urbain par vne

distribution plus équiteble de

I"espace public, natamment

&n cheur du pigtan, scir:

= Dfiniticn des principes
d'orgaonisation d'un ré
seau confiny des chemi-
nements urbains.

® Exfension des zones pié-
tannes des cenfres urbains
etsecondaires en relafion
avec les autres modes de
deplacements,

* Créafion de cheming pis-
tons de délassement for-
mant un résecy confing
de promenades s'ap-
puyant sur les principales
valeurs naturelles.

= Connexion des chemins
pitttans de délossement an

__riéseay pigtonnier ufilifoi-

re urkbain.

= Amélioration de |'occes-
sibilité aux interfoces de
fransports collectifs et in-
diw‘dﬁeh-

Aménagement

du réseau pigtonnier
L'espace urbain doit favo-

riser fous les usages: pro-

menades, achals, activitas,

rencontres, jeux, délosss-

ment, circulation. Sa voco-

A::ns.':lbthfa aux TC. fnierfm.'e & améliorer (place

Bal-Air).

|.1--'!:|."

-:'!
ﬁf - J

Eﬂ il

=il

I‘.’espace pubhc, un en;au sm:rnl. zm-.-- p.pifnnng a

aménager (rue Si-Laurent).

ion est de metre en rele
ton, d'organizer un fissu de
relations riches, diverses,
complexes afin d'assurer

une sanimaticns yrbaing,

U'sspoce public en rant
gue lieu & arganiser est un
enjev de lo vie sociale.

Son fraitement constitue
danc un dameine d'action
privilegié pour améliorer
I'agrément et le séeurite das
pigtons en ville.

Valoriser la frame pigtan-
ne por |'aménogemant des
differents résecux pigton-
niess contribue & l'image de
les rue et participe & 'ome-
liczrestion du cucﬁa da via.

Mesures proposéas

* Racharche d= ['affroit ef
de la qualité de I'espoce
environnant.

* Amélicration de la sécyri-
t& et du confort.

* Développement de la con-
tinuite et du mailloge,

* Mise en valeur des points
repares,

* Apportdelovégatation et
de |'eau.

® Troilemant de sol oppro-
pTig.

* Aménogement d'espoces
de rencontras.

» Amélicrafion de |'éclaira-
ge.

& Amélioration de la «Huidi-
tés pittonne d I'intérieuret
auz abords des inferfaces
des transparts collectifs.

* Amélioration dv confart
dles usagars par un mabi-
lier urbain odapté.

A lousonnne, dans les
années 50, 'oménogement
urbimin s'ast concréfisé par
les création de rues ef de
places pigtonnigres [Palud,
rves da Bowrg, SHrrangois,
Riponne, etc.). Puis, oprés
un tomps d'orrét, les &npdes
el projels sa concréfizent
[Mloce de la Mavigation,
rues duv PafitChéne, de lo
Tour, ehc.] Maintenont, dans
l2 caodre de lo zone wrhgi-
ne, o estl'ansemble des nues
du cenfre [secteur Holdi-
mand| qui pourrait &fre
ameénaga.

QOuira les grandes réalise-
tions, c'est aussi dons ces
modesies projefs que 3¢ for-
me l'image de la ville, 'usa-
ge des parcours qui reslent
an mémoire ef répondent
aux besoins guatidiens,

Christine Massot
Service d'vrbonisma
Architacte
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le désire m'abonner & «Rue de I'Avenir» [4 numéros por annas|

Nouvelle publication

Sacurité dans les rues de quartier - Carrés berlineis st rigoles: évalua-
tion et recommandations d’'ameénagement, Lausanne, EPFL 1293, Fr. 16~

Cefte éfede présenfe uneévalualion de devs
types de decrachements verficoux de fa chaus
ser le camé barlinois [coussin ef les rigoles
transversales. L'analyss porte sur les performan-
ces de ce hype de mesurss de modéralion du
trafic, du point de vue de o séeurilé routiére, du
bruit et da llintegration urboine,

Diix sites ont foiti'objet d'une évalulion & parfir
cle mesures des vitesses da circulation, de mesu-
res du bruit de circulotion et d'enquctes auprds-
des usogers et de respensables technigques et
polifiques. les résultals soni présentés dons une
premiere partie por cos- el sonl abondamment
illustrés | photo de Voménagement, plan, graphi-
ques pour les mesures de bruik et de vilesses),
'Ede débouche sur tne synfhése das résullals &1
des recommandafions quont ou champs d'appli-
cafign et a l'amenogement de ces deux lypes de
mesUres.

(In peut commander celfs slude (116 pages avee résumé en allamand et en iolien] &
'IREC, case postale 555, 1001 Lausanne (¥ 02] /693 32 98 ou 693 32 P4).
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17+ Assemblée générale
la 2 actobre 1992 a Bale, a I'Hatel «Victoria
ave: un Forum des pigtans
Programme

10h 30 Les ulopies des pigtons

10h 50 Discyssion en groupes

= Aulcribés: nous nous ferons entendre

* Passages pour piélons; ils doivent devenir plus sirs en 1994
= Chamin de I'écoles mesures pour améliorer l2: froversées dangersusas

12h 00 Apéro
12h 30 Repos _
14h 00 Bale o pied: atat de la planificelion, por Markus Trauhwain du senvi-

ca responsable de la planificefion des chemins pour pistans et des che-
mins de randonnée pédesire pour le canton et la vills de Bale.

Les frusirations du piglon: documentation illustrée de lo Communaute d'in-
teréis das pistons 6 Bale,

14h 45 Discussion

15h D0 Pariie stafufaire ;

Farum ouvert o fous [prix Fr. 35—, ¥ compiis le mpas): renseignements et inscription au
Secrétariat de IZADP - 1, fbg de I'Hépital - 2000 Neuchétel i 038,/24 32 82,

14h 20
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Abannement narmal: Fr. 20.= [FF 80— ; obannamant de soutien: mirimum Fr. 100.- (FF 400.-]
Abannamant oux bullclins des kais régions [Rua da I'Avenir + Unsere Strosse + Conlrada: Fr. 30.~
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Leealitg :

& retourner ou Secrétariat du GCR - Fbg de I'Hopital 1 - 2000 Neucharel
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