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Vendredi 8 novembre 1991

Groupe-conseilromand pourla modérafion de la circulation (GCR)
7¢ Journée «Rue de |'Avenir

Modération de la circulation
a grunde échelle
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Prix de la inurnéa
eomprenant toutes les conférences, la decumentation, le repas de midi [sans bolason) et le déplacement en bus
Frll 'gn-
Lieu
Mauchitel, avenve de lo Gare 15, Salle de conférence de I'EUROTEL (repas au restaurant du méme &hablissement]
Inscriptions

Par retour du coupon d'inscriplion ciconire
jusquiou 22 octabre au Secreforial ramand du GCR, Rue des Pares 4, 2000 Meuchdrel
Versement sur |e CCP 2078565

Renseignements
@ 038,24 00 39

Programme
Ph 15 Accueil, distribulion da la decumentation
@h 30 Présentation du GCR et de la 7= Journée «Rue de I'Avenirs
[Pierre-Frangals Schmid, président du GCR)

@h 45 * Lla nouvelle poliique des déplocements du canfon de
Genéve: sas objectils et sa mise en cauvre
1Fredd}f Wirwer, directeyur de I'Offlce des franspaorts af de
a circulafion de I'Etat de Genéve)
lan des déplocements a Meuchatel
|{Olivier Meuhaus, architecte-urbaniste communal de la
ville de Mauchatel]

® Les nspects palitiques de lo modérafion de la circulation
|Blaise Duport, conseiller communal & Meuchatel, directeur

de ['Urbanisma)

® Lo madération de la circulation & Neuchitel: le projat
d'ensembla ef les premiéres réclisaficns

(lydia Bonancmi, architects a 'IREC/EPFL]
12h15 Apériif
12h45 Repas

14h 00 Visits, en bus et & pied das quarfiers 4 circulation modérée:
zones 30 ef oménogemants sur des roufes principales

18h 40 Fin de la Journge
16h55 Depart des frains Iy



La nouvelle politique des dépla-
cements :IuFt:qun de Genava.
Le plan d'assainissement de l'air
vise & un iransfert modal. Par
exemple, les déplacemenis en
vahicules automebiles doivent
diminuver de 25% jusqu’en ['an
2002,
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Pour las personnas riiciperont awx deux journées, il
est possible de résa;“k:rif‘.s chamhbreas d'hétel o I'Office du
tourisme da Neuchélel: @ 038/25 42 42,

a Neuchate

g =
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| | L ] [ ] [
d’inscription

| Je minseris & la 7* Journée «Rue de I"Avenirs

| du 8 novembre 1991

| (repas compris)

| Meom:
IF‘rénnm:_ ..

|
| Adrasse: s

1| NPA /Localits:

| Fonchion:

| O Je désire m'ahonner av bullatin <Rue de |'Avenirs

O Je dasire recevair des informations sur:
QO |'AST [Associofion suisse des fransporis);
2 I'ADP [Associolion Droits du Pigton);
0 lo SAP [Sociéé d'Art public];
0 lo SPE {Socigté sulsse pour lo profection de ['en-
vironnameni];
O Pre Juvanitute.
A renvoyer jusqu'au 22 octobre 1991 ou Secrétarial

du GCR, 4, rue des Parcs - 2000 Meuchatel
o 038 /24 00 39,
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Localités et routes principales

Preriers résultats d'une enquéte aupres
des communes romandes

lepiincipe dela treaquillisalion des zonesd
por fous les porenaires Concemes: services
ef professionnels. L'amélioration de la siluation sur lesro
= les pigtons et les cyclistes, consfifue en revan

 plus dangerevses pour
de 'automobile semble plus difficile a remetfire en cause. le '

| Sur ces oxes, | hégémonie

*habitation estaujourd huilargement reconnu
canlonatix, autorites communales, habilanfs
vtes principales, beaucoup
che un novvel enjeu.

travail de sensibilisation se_heurfe jci @ de nombreuses. resistances, se fraduisant
nolamment par un manque de souplesse dans l'interpréfalion des nomes roufiéres.

LE! GCRVoud a lanca

avec I'lREC une enguéte
pour recenser les problémes
renconirés par les commu-
nes sur les rovtes principo-
las troversant leur lecalits,
les différentas solutions pro-
posées et les réaactions
qu'elles suscitent. Un ques-
llennoire simple o &mé
adressé aux conseils exéou-
tifs da ["enzemble des com-
munes romandes. || sero
compléfé et valida ultérieu-
rement par des enfrefiens
plus approfondis avec un
carizin nombra d'entre al-

Tableau 1

les, oinsi qu'ovec des res-
pansables des services can-
fonaux concernas. Les con-
vlusions de ces enfrefienz
seront ralatées dans le pre-
chain «Rue da |"Avenirs.

Premiers résultats
de Fenquéte

1. Les commumnas
qui ont répondu ..
et les aulres

le gueslionnaire o &
envove oux P05 communes
dentla majerité de lo popu-
|lation parle le francais, 362

questionnaires remplis ont
&g retournés, solt un foux
da réponses globalde 62%.
Sice baux oscills |égérement
d'un eonton & 'autre, il va-
rie surtout an fencfion de lo
igille des communes [voir
tableaux 1 e 2. -5ix com-
munes remandes sur dix
complent moins de 500 ho-
hitants. Seules A5% des irés
petites communes (melns de
300 habitonts) et 2% des
patites communes [200 4
500 hobitants] ent répon-
du, confre 75% des com-
munes comphantplus de 500

habitants. On regretiara au
possage le slence de |o
plus grande commune re-
mande; la Yille de Gendve
n'o pas particips a 'engué-
fe.

2. Les problémes
prioritaires sur les
axas principoux
traversant les localités
On o demandé aux com-
munes de cocher jusgu'a
trels problémes dons une
llate de sept possibilites.
Quelques communes parfi-
culigrement excédées ont

Probleémes prioritgires concernant les routes principales traversant les localités
et plaintes des habitonts selon |a toille des communes

Mambra . | Cleashionnaiees | Comm. re th-dmfhndammu-mmlfﬂ‘nlr:&gﬂMdr . Commiines
d'habilant | rempliz mantionn. | Excésde | Denger pour | Bril Valume | Dongerpour | mentiennant
Mhre Teux da | ovcun vilpsse pigloris \ Fralic Do dad plainies

réponsa |probldme | Mbra % | Nbre % Mbs % | Mbra % | Mbre % | deshobifnis

97 T 3% 31 | 70 64% |85 S0% [ g 17 [ ASTHE T2l Ivm ST 6%
200459 180 42% 17| 155, 8% | 119 B6% |, 50 28% | 36 200 i dlE 117 45%
1500997 i i T Rl W T 1 ) S e L R R e o 67%
10001997 4 T4 6B% 4 |40 BI% | 48 5% | 32 43% . 32 43% 2353 1% e M
20004000 1 53 T4% S b A BI%C] 36 4B |- 2751R ] 23 43% 19 34% 43 A1%
5poopees | 1R gEsd el Ze 17 e 12 63k el b M Erby L4 Iy e iy 17 B9%
1000019908 | 11 - Z73% = e sk | 5 45T o-g2%.| 10 91% B L 7 & 7 64
2000047997 B 100% S o e B F S 4 50%. |~ & .75% 2. 25% & F5%
CEOO erples | 1 S0% - 0. M. B 1 100% 0 M. 0N o I
Sans rép. 4 - - 4 100% | 2 50% 2. 50%, [© 0= 0% [ T2 50% 3 75%
Tofal  |562 62%| 55 |a52 B0% |357 4% | 189 34% | 169 30% | 163 29% | 366 6&5%




coch@ de quaire & sepl pro-

blémes. Saules 535 comrmu-

nes, prasque suans excep-
ficn GID e pelite lallle, ont ré-

ondu ne pas ovalr de pro-
olémes sur leurs routes prin-
cipales. On signelera en
bref que:

* quaire communes surcing
fontéfotde problémes liés
aux excés deo vilesse.
Mime sl les pefites com-
munes se senteni un pau
mains concernges, las ax-
cés de vitesse constituent
un probléme imporlant
pour 54% des trés paliles

Tableau 2

va d'oilleers de méme

pour les nuisonces liges

au bruit;

* la dégradaticn de la quer-
lite esthétique de |"envl-
ronnemant urbain et lo
pallution de I'air ne sont
mentionnBes Comme pro-
blémes priorilires que
par une pafite minorilé de
COMMUNES.

Daux fiers des communes
font &tal de plointes expri-
mées par les habitants cu
sujet du frefic sur les axes
principowx. On remarque-
ro les scores &leves des

des cammunes). Moins
nembreuses [21%] sonfcel-
les qui ont recoury 4 des
mesures de medéralion; les
plus fréguemment mention-
nees sont la réduction de la
largeur de la choussae, les
aménagsments d'crdre as-
thétique, les giratoires etles
rehaussements dechousséa.
Genéve defient le record
dans foutes |es catagories,
avec respeclivement /7%
et62% dacommunes décle-
rant aveir réalisé des amé-
nagements clossiques et de
madéraflon,

los & I"&gard des mecures
de medération semble &re
percue iréa differemment par
s communes des différents
cantons, oscillant entre un
appui déterming et une pru-
dente réganve.
Curleusement, c’est dans
le conton le plus auvert & la
medérafion gue les habi-
lants expriment le plus de
rélicences par rapport @ ces
masuras, puisqu'un fiers
sevlement des communes
genevoises qui ont réalise
ou envisagé des aménage:
ments de ca kype menlion-

Solutions proposées, oftitude des aulorités contonales et réactions des habitants
& I'égard des mesures de modération selon le conton

Ganlen | Gheasfionnoies | Communes menfonnom o mains Commumas manilsamnant ou moins Mazuras de mn:l&rnﬁin'- .
ramgis un hype e masras clossiques |oam hpe da mesure de modéralion [T % amindes ﬁ-'lﬁ_-u_:ﬁ-:"n:
Mbre Touxds | of rdallséas ) envisogoes o) rdallsdss b} envisogées | pedithes das was das
répansa | Nbre Toux MNbm Jows Mbra  Joux Mbre - Toux alarids’ [ hobimns?
Beme 28 9% I 42% - 13 30% 6 23% G 23% BO% nen sign.
Friboorg. | 118 56% [ 61 52% | 56 4% |20 17k | 36 3% | as% LB0%.
Vaud 5D i 57 T L9 5 60 142 " 55% 552 20% U104 0% 455 AT %
Vislals A RO D e TR 24 . 55% 100235 o 28 BI% el 88%. 82%
Mauchslel [ 38 &1% 25 ¢ éa% 15 6% B2l 1B 47% 73% 71%
Geneva 26 hA% 0 T 16 6&62% Id- 82% 2r . A5% T4% 5%
Joo 47 58% 20 43% ! 257 a3k P 8 40% 3% B
aons rép. 4 — 4 100% sl TEE - - et o 1 i =
Total 262 62% | 318 58% 304 S54% 119 21% 234 41% LG0% GB%.

ovair radli=a ol ervisagh

T Properlion da commanas munl:lnrmn.n.l dos oiifudas ol das reacons pﬁfﬂ'\'ﬂdﬂm‘hﬂﬂdﬂl habilants & I’
da locirculolion: uniquemenl pour [e8 eamenunes oyont rhpondy
Pourcendogas coloulas sans bes nonreponies,

IﬂB-'Iﬂ'ﬂ-l-

ard dag mesuras'da medarion
a modérnfion de lo’ cirodofon.

communes qui ont répon-

du, et las communes de

200 & 500 hobitants s-

gnalent encaora plus sou-

vent qua lo moyenne ce
ivpe je nuisances;

# prés de deux fiers des
communes menficnnant le
danger pour les pigtons,
canlre un pefitfiers le dan-
ger pour les deuxroues,
gui possentviziolemant au
second plan dans les pré-
occupations des respon-
sables locaux;

* |a proportion des commu-
nas citont la surcharge de
trafic comme probléme
important croft avec |
taille da la commune. |l en

cemmunes de faille moyen-
ne [2000 4 5000 et 5000 &
13000 habitants], dus pro-
bablement en partie @ une
melllevre communicotion
ontre les &us locoux et lo
population,

3. Les solutions
proposaas

la mojorilé des commu-
nes a pris ou envisage de
prendre des mesures pour
remédier & ces nuisances.
58% des communes onl rége-
lisé des oménogements da
type clossique, en général
des possoges profegés (405
des communes) et das ok
talrs, eréés ou &largis [33%

Oin remargquera que por-
mi les mesures envisagées,
on Fousve presgue aussi sou-
vent des mesures de type
modéralion gue des ame-
nagements classiques [42%
at 54%).

4, L'gHitude des
autoritas cantenales
et las réactions des
habitants

Cas aspechs ont &t abar-
dés frés globalement par le
guestionnaire, ef devront
Blre fraités beuumup plus
Hrement dans les enfrefiens
ovec les communes, On re-
lvera cependant que |"atii-
ude des qulorilés eantona-

nent des réacficns posifives
das habitants.

Ces fop ropides com-
mentaires ne rendent que
trés poriellementcompie de
I'ensemble des résuliots de
I'enguéte. Ceux<ci seront
réunis dans un ropport qui
pardgitra au début de ["on-
née prochaine, avec les
conclusions des interviews
ditalllées, Pour terminer, le
GCR et IIREC souhaitent
encore adresser leurs vifs
remarciements & loules les
communas qui ont participa
4 I'enguéte et rendu cetie
&hude possible.

Catherina Schaffnar
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Le «pistolet radar
Un instrument de travail

pour les habitants

Bt BT o

el

DEFILI is|acréation de

association de guartier de

Vauseyon [198%), cellecia

demandé que des mesures

demodération delacirculo-
tion soient prises pour amé-

[iorer la sécurili: des pigtons

st particulidrement des pie-

tons les-plus exposés, &-so-
vair les enfonts et les per-
sonnnes ogées. Plusisurs
entrovues ont eu lisu cvee
las Autarités. Cependont,

rcréer uns zone 30 km/

, il faut remplir certaines
condifions, dontnotomment:
® Les rues doivent présenter

un caractare homogéne.

» L& suparficie de lo zons
ne doit pos dépasser 0,4
km? [exceptionnellement
0.7 km?).

s Das mesures de vilasse
doivent prouver qu'on
roule trop vifa.

Dons V'unique intention
d'avoir des iﬁﬁe_ﬁ recises
sur les vitesses efteclives
dans leur quartier, I'Aszo-
ciation de querfier de Yau-
seyon a loué e radar porta-
tifa I'AST durant vne semal-
ne et efected elloméme des
mesuras.

Les masures

effectuges
les mesures ont été foites
per des personnaes du guar-

Herdu 12 au 17 mars 1991,
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Trais sites ant &t choisis:
rue de Bourgogne, rue des
Carrrels ef ree du Suchiez.
Les wvitesses ont alé mesu-
rées depuis une voilure par-
quée, de maniére a ne pas
atlirer I'attention. Toutes les
mesures ont 818 conslgnées

aur_des farmulalres. Che-

qus procésverbal de mesu-
re confient une esquisse de
| situation de mesures, une
description de |'&tat da In
route &f des condificns mé-
thoralegigues, lo dote ef
I'hevre des mesures et lo
signatere de la personne
ayant fait les masures.

Les mesures ont &té faites
de manidre scienfifique,
avec jout le soin nécessaire
& ce genre d'opérafion. o
durée totale d'observalion
a até de 15h05.

Résultats
[Voir grophique ci-dessus|

Le graphique présente les
reculiots de manigére com-
I':l::ruﬁw:, Ony a représanlé
a pourcentage cumuléd des
véhicules an%ﬂncﬁnn de lo
vilesse pour 4 groupes de
mesures: Bourgogne, Car-
rels, Suchiez ef Suchiez le
weakend & lo monféa.

La situafion est particul -
rement mouvaise au Suchiez
[pour les autres rues cf. le
graphigue:
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» & vihicules sur 10 dépos
sent les 30km/h;

» 5 vihicules sur 10 dépas
sent las A0km/h;

» 1,5 vehicules sur 10 de
possent méme la vitesse
maoximale autorisée de 50
km/h.
5il'an considire ces viles

sas en fonction de lo durée

d'ebservation, on paut foire
las constatatlons suiventes:

* par heurs, Il y o 22 wihi-
cules dépossant les
A0km/h scit un vehizule
toutes les 3 minutes;

e par heurs, il y a & véhicu-
FEIE- dépassant 50 km/h,

soit un vehicule toutes les

10 minutes,

les mesures ontégolament
confirmé |'impression des
hobitants du quartier, a so-
vair que les personnes exté-
rieures cu quartier roulent
plus dongereusement. En
akfet en fin de semaine, il y
o des matches ou terrain du
Chanet [haut de la rue du
Suchiez) qui engendrent un
fort trafic de Iransit. Ce Ire-
fic est plus rapide que celul
mesuré dans l'ensemble:
» & vihicules sur 10 dépas-

fsuite & lo page 8)



Les controles radar

Une modération du trafic
efficace et peu colteuse ?

S?abn des &xpénences menea.sfda

ns. djfférs-nrs pay;d Eurmpe &

—— T

ten Sulsse, *'fesrr:@nmfes

radar semblent &tre assez efficaces ¢ pourassurer le res ae:tdesd:marr:.-fmqﬁ_a:i%swmses
| Ie me;ﬂeuraysreme consiste & placer des boftes & différents endroifs, occupées pardes |
pm?erl? radar selon un Tﬂl{mm !nEgubE.-u: les automobilistes p@neﬁnﬂtddns,ﬂna zone.

H""1||I'.'|:|

Equipde dg;ﬁemyﬁfeme

t:c:uI'Euse”fﬂu

en sont averfis. J'.EJ,Er:@ur% -SPJ‘EM ique o cefe | mema,tren“
phidh, mesure qui s’ dufnﬁnanc’e}’paeweﬂrmmne économie | imporianie de

nfésure& caqshumves,hchérmnei rel’a{'nrement mf {:-::ceprees par les qu?anmb:ﬁsreﬁ

LB rodar présenfs ce-

pendant un inconvénient
important. En effet, la poli-
ce ne peut sanclionner que
des depassements des vites-
ses maximales admises |en
réalité augmentéss d'une
marge d'emeur de & km/h)
et non des vilesses nen
adaptees & des siualions
particuligres.

Ainsi, por exemple, un
avtomobilisle ne sera pas
sanchiannd 31 2o vitesse, in-
tercoplée par le radar, est
da 55 km/h & |"ﬂpprﬂdﬁa
d'vn passage pour pigions.

Envisageable pour

les zones 30 km/h

On peut ginsi dire quas,
dans les zones limitées & 30
km/h, un systéme de con-
tréle rodor permefrait de
remplacer des mesures
consiructives. Encore fau-
drairl réduire lo marge
d'erreur et panaliser des vi-
tesses dés 32 km/h, au liew
de 34 actuellement, On peut
ouzsi se demander si les
habitonts occcepleraient
miewx das egendarmes co-
chés» que des egendarmes
couchéss, dans =leurs rue.

Efficacité moindre
our les limitations
E 50 ou 60 km/h

_En_ rava-nv:ha,.:ur los rau-
tes principales, limitées 4
50 cu &0 km/h, c& méme
systomen’alteindrait que rés
partisllement e but, soitune
réelle mise en sécurité des
piatons e des cyclistas.

Efficace sur
certains trongons

a 30 km/h

Ce probléme pourraitétra
rasolu sl &n o j:l‘h:llf chez
nous un méme décret que
celui &diché récemment par
le gouvernement de Mard-
Woasiphalle, permetiont de
limiter & 30 km/h des fron-
gens de routes principales
eoincidant ovec des cheming
d'écala.

Gridce d ce dacret, ef par-
ce gue beaucoup de routes
principales sont oussi des
chemins d'écale, de nom-
breuses routes de ce ype,
en ville et dons les villagaes,
sant dans ce Londla limi
tees @ 30 km b etles contra-
les racar y sont rés effico-
G,

|'effat rodar

e b — 1o

Contréles-radar et accidents,
y a-t-il un rapport?

Résumé d'une éhude réalisée par Anne Giroud dons e
codre du cours d'Adminisiration comparée de TDHEAP.

I'stude comperative de
trois villes vaudolass ouvre
vnavoiede recherches inté-
rassants. Pully, Renens ef
Yverdon ant &1 choisies en
fﬂncflund'un\fa[umﬂde’ﬁﬂ-
ficj uivalent, Les poli-
ces da P Iy ot Renens utili-
sant un radar, Celle d™ver-

don en est depourvue par
décision polilique; la gen-
darmeris cantonale y fait
cepandant des contrdles,
lorsgu’slle en a le temps., En
1982, on compte 3465 accl-
dents d Yverdon, 216 4 Re-
nens at 133 & Pully.

(suite & lo page suivants|
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Il y a une corrélation enira ls nombre des acei-
dents et le nombre de coniréles.



Un instrument Suchiez. lavitessan'estpas  dentsouvent, surla carfe de

cdaptée & la silualion du  répertiion des accidents

de travail pour guartier ad 40 km/h leur  dressde pour chogue com-

I-ES hﬂbil‘unis semble &fre un moximum,  mune, avee les endralls &
fsuite da Jo page &) ve la faible visibilite et le  risques, pour autant que |e
les 40 km /h: nombre de peintdangereux  ferrain s'y préte,
pE S pour les pigtons.

3 Eﬁh.'c':'h.s e 'Iu.d.&PU& les mesures effecutes Fréquence
;?Llu}'mifa outorisée de . nfiment les impressions  du contréle
* Los vi;ssaisdﬂ poinie mesu- ‘.:IEE hﬂh.”ﬂnh dl'! quurﬁer_, 5 on compare les fo-
Eatlesdson b5k, impressions qui nn_!a ér? h|eu:.n: |"_w::-.[r figurep, 7, une
T e TI'CII‘Ifl'I'IIEEIS uulx Avtorités 0 comélaticn Fpp?ruﬁ enfra
S e R plusiours reprises. Elle sou-  lo nombre d’accidents ot le
e [ hurhe_ que dﬂ-_mesurﬂ de  nombre des contréles, :
T Hﬂr;suivunh:r Lo mnd&mrlf::n anient pr]s:e. |a Cesz chiffres appartentls
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