Bulletin publié par le Groupe-conseil remand pour la moderation de la arculation (GCR)
Parait 4 fois par annse @ 200 @ 12e annse
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Editorial

Les changements

doivent se faire

d’abord dans les tétes

Lev gespowsapies soucieux d amdliorer {a prevention
rouridre ef la séeuritd des déplacements sont confron-
1és d la difficulté de répondre @ une sitiation apparem-
fent contfadicionire,

D vine pier few parents d’éléves demandent plus de 58-
cirtle rowliére sl le chemin de Pécede. 92 8 P5% des
aecidenty d'enfondy survienvent en effel dony les fra-
versees de chauscees (voir p3). De plux lex habitanis
demurmdent e Uamélioraiion ou le moinlien du codre
de vie dany lewr quartier Une élude récenle monire
gue cela a wr effet important sur le developpement de

enfant {voir ph).

3 i : 4 = 5
D) AummE PART les communes peinent & répondre i ces
demandes des parents et dex hahitants gtane domné leur
situation fimanciere difficile.

Ly poustant, UNE SOLUTION EXISTE! introduire le
30 ke,

DDans 14 QUASH FOALITE DE 1A VILLE, comme d Graz qui
o Wi e réduction des accidents graves de 37% [voir
) dans wn godelive wike e ol devanl mne foole,
Leg cofits penvent Elre mininies: Fr SO0CO0L < podr
teeede o ville de Crraz ow Fre FO0TO00.- powr 12 zones
30 en projel o Lausanne touchoan! un tiers de {a ville.
(hn ext loin dex codly de prés d 'un million por rue
oo on i g le volr doans le posye

Ploras 1azLR

3= Sademanaang Efln-EE7 15 % o Mmoniie

i LE 16, Pabick Lipthy, il Snend

bz L. Marco Riremosor, HESg LrzAlE

T & eenvrripr e ogris flain B Kagi
11 VT e Geae trexidon

Tl & Hapc b Pk -« Loosennn

Lt GCR souhaite apporter sa contribution @ cette

prise de conscience

@ cn conrribugant a la sensibilisation des acrenrs de la

ciroularion, élément capital ponr obtenir une adhdsion

a un changement d'anitude e d habimde des usagers

de g route (voir page {4). Les changemenis doivent

s¢ faire d‘abord dans fes téres:

@ ¢n rappelant Cimportance capitale de la réduction

ders vitesses sur le pravitd des accidents (voir pii);

@ crneliant & disposition i résean de conseillers lo-

car {vodr po 20);

® e enfin, en coniribuan! concrélement, par ce -

mern special de Rue de PAvenir. 4 la campagne de

semxibilisafion de UATE szone 30 ¢ca me branches.
Vereew: froeeverez en anunexe wn awlocollant ef an de-

plicmt qui proposent de meltre en prafigue «librement s

fe 30 kv doansy nos quartiers.

FAIRE MIELS AVEC MOINS P

En réponse q certe inrermogation le GCR croir ferme-
ment gue inmroduction du 30 tmy'h dans les quartiers
Fera une solufion efficace of pen coffeuse pour aisi-
rer {a séeuriré routicre a un cofit supportable pour les
comtmunes. Le maintien ou Uamélioration du cadre du
vie e fera rtoutefois sowvent dans un deuxidme (2mps
setlfement. La priovité dianr donnde @ la séciritd pour
le pluis pretved romlire,

Cefte «révolution en doncenr des mentalitéss e
pourra inatefois se faire gu'accompagnée d’une
larpe sensibilisation de lous les usapers.

Alain ROUILLER
vice-président du (7CR
collahoratenr de CATE

Ce sriiero special de «Rue de UAvenirs a gte redipe
prar Lyelice Bonanomi, adfoimnte scientifigue
a PIREC-EPFL (Tnstitul de recherche sur

IPenvironnerment construil), Tawvenne,




appartient

3 tout le monde

_T_.-];' FEAPPORTD EMTHE 1T conduclear
protépé par unc fonnc de Wle lancée
i prasde vitesse ot des pictons ou des
cyclis[es sans aucunc protection sl

Leop inégal. ] {

Lever le pied
L'abaissement des vitesses est le
moyen clef d'une bonne cohabi-
tation entre ces partenaires in-
égaux. 5i une majorite des auto-
mobilistes roulait a 30 km/h, il
n'y aurait pratiquement plus de
piétons et de cyclistes tues, et

trés peu de blesses graves. Le
risque gue courent les pietons, st |
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surtout les enfants et les per-
sonnes agées, deviendrait enfin
acceptable.

Faire respecter e 30 ko
par des mesures
d ‘aménagement o
par la compréhension ?
simsssssEssTEEEEAES
Pour optmian L pespecy de la limi-
Lation @ 30 ko, on peut contraimdne
les sulomobilistes & ralenfir, par
exemple en plagant dcs rchausse-
menls el des chicanes sur la chans-
s, Mais le seul véritable moyen
pour ablemir une conduite prudente,

fogtest de ey amener & comprendre [e

sens d une hmatation de la vitesse.
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Les conducteurs, qui sont d’ailleurs
spuvent des parents, oc sc rendent
pas comple do danger qu'ils repré-
sentent, 1 faul done les convaincre
de la diftércnce qui cxisle enine mou-
Ter 2 30 km'h ef ronler 4 20 kmifh.

Llevolulion
de lic modéraliom
de la circalaition -
d'une conceplion
ponciuelle
it Iy conceplion
rlobale
nrame
g‘jhl._l peEsut, Ia modérstion de la cir-
culation était réscrvée aux mes de
guartier. Mais on a vire dit s rendrne
i 1"évidence gu’il fallair avssi fairc
guelyue chose pour les pictons et los
cychistes sur les moutes principales,
car ¢lesl 1o gue les accidents sont les
plus nombreux et les plus graves.
Clest ainst guest e, au début des
années guolre-vingls, aux Pays Bas,
11 notion de modéruion globale do
trafic; englobunt les rues de quartier
ot Ies roules principales.




Selon cette conception globale,
le prebleme des rues de guartier
devait &tre reglé par la limitation
legale de la vitesse & 30 km/h.
Les mesures paur ameliorer la sé-
curité et le confort des pietons et
des cyclistes (refuges, amenage-
. ments cyclables, etc) devaient étre
réservées aux routes principales.

Cr privcier a été mis cn pratique i
srande échelle, aux Pays-Bas, en
Allemagne ct cn Aotriche. Dans plu-

sicurs grandes villes de ces pays, 80 |

i M) 4 de la popuolation vir acmoelle

ment dans des zones 3. Et cela a |

porlé des foits

Dans les zones 30, le nombre de
blesses 3 fortement recule. Les
habitants, surtout les parents,
sant apaisés, car ils savent leurs
enfants moins en danger. Le cli-

mat se fait calme, d'autant plus
que les automobilistes sont majo-
ritairement acguis aux zones 30.

.T_-F.H GEMS SONT PARFOIS RETICENTS
avant la mise en ploce d'une zone 31()
dans leur quarlier, mais cettc réfi-
cenice disparail largement une fois Ia
zone installés. A Neuchatel, par
exemple, dans 5 zones ou tues Hmi-
tées 2 30 km/h, 75% a 100% dex ha-
bitants inlerrogés six Mois apres
Imstallation, el 715 & 1005 des au-
tomabilisles se sont déclarés favo-
rables au 30 kmfh, alors goe dans un
quartier oo la zone 30 n'ctait pas
encore réalisée. les opinions favo-
ribles n'élmient que de 64% pour les
hahitunts ot de 60% pour les auto-
muthilistes.

gnzaux gu'il faudrait placer & chague in
tersection de rue, Le signal de limitation
| des wvitesses est placé uniguement aux
| différentes entrées de [a zone.

PLAN DE GENEVE AVEC ROUTES PRINCIPALES ET ZONES 30

Genaralerment, hes mesures de modération de |a circulation ont éfé prises popctuellement, souvent non pas dans les quartiers o e
trafic £tait l= plus dangersus, mais B oo les habitants avaient eu les moyens de convaincre les autorites, Svec les caisses vides, |a
plupart des communes ne peuvent simplement plus payer de tek amenagements,
Lz zone 20 est £galitaire, car l& princips consiste 8 modérer rapidement tous les quartiers d'une commune,

mijate Fes pekanit aux pielons
AEsean prmaire St sscondaiss
Vitesse 1 50 km/h

Zone resenves aux pistons &t 7one B

x 1 PLAIMEAL AI5 |
A .-.‘h-;-r'.';
Resesyu o= guamier modéns Fe *
Vitesse . 30 kmih \\1' i
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Trop d’entants

a pied ou a velo
sont victimes
de la route

La guasi-totalité des accidents arrivent lorsque le pidton traverse la

chaussée. 1.ci enfanls sunl particulifrement menacés lorgu’ils aversent 1a

me, En Suisse, en 1991, sur les rontes pnncipales. 98 S0 de wous les accidents

des piglums de 3 et 6 ans craicat armviés Torsgue ceux-ci traversaent la chuusses.

i e Chuanl aux routes secondaires, le oy Eluil de %2 %,
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Pietons victimes

(blessés et tues)

C &9 ans

.
T

10 & 69 ans

20 —

Jans el +

|__

autres classes d'age

10

Cyclistes victimas,

autres classes d'age

Victimes sur 100°000 habitants

du méme dge, °

Les piétons victimes de 5@ 9 ans
csont 4 fois plus nombreun

que ceux de 10 4 69 ans

{EWTeee (ddral de la stafistigue, JW93)

Tués sur 1000000 habitants

du méme age.

Les piétons tues de 70 ans et plus
zont @ fois plus nombreux

que ceux d'autres ages

{((Wfive féddral de lo statisitigne, T993)

Victimes sur 100°000 habitants

du méme age.

Les cyclistes victimes de 10 a 17 ans
sont 4 fois plus nombreux

gue ceux d'autres 2ges

{CMfice féderal de la shalistire, 1993 )
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LLe danger du trafic

freine 1’épanouissement
des enfants et les empéche

d’acquérir

progressivement

leur autonomie

ul’enfant n'a rien a faire sur la

route, ou alors il faut I'accompa-
gherr, Combien de s n'entend-on
s cotte: phrase el souvenl duns [a
houche de consaillers mumcipanx oo
dicxperts en maliere de sécumte rou-
tigre qui, sans plus rélléchir, Lasscnt
la tiche de 1'accompagmement aux
parents. [s onl oohlié ot oo qu’ils
pouvaienl fwire hhrement dans [cs
res quand 1ls Elatent cux-meEmes cn
fants. Nolons aussi que "accompa-
gnemenl ne constituc Das mne séci-
rité absolue, puisqu’un quarr des

wecidents done sont vicrimes 125 en-

[unts surviennent alors quiils sont
ACCIHTIPEZTES,

Drrins pEL, des peycholopues (viir
Thitlenmoser dans la bibliographie)
sC sont intéressés 4 la question cl
I'om sait & present que celle dépen-
dance ne représenle
pas seulemenl une
forme de sacrifice
pour les pacents, s
quiclle a des inci-
dences consideriables
sur le développement
des enflunis. Parmi
Bux, ceux gqui dispn-
senl d’un environne-
ment favorable sonf
nettement plus avan-
cés duns'leur develop-
pement meicur ¢t o

pl

Sur [es

dans u envirenne-

Py ks L =T -
Les enfants qui peuvent sortir seuls onl beaucoup plus de camarades de jeu. Ils arga-
nisent de longs moments de leur vie quotidienne de fagon indépendante et (3 nature

; X jrux purement physiques {tobbogan
cial et sont Caalement Jbalanﬂairej il-c:'nﬂn?.l'n? Iarngent.HLP_;
plus auronomes gque  jeux de groupes, qui sont les plis
les enfants wivanml vorables au développement des en-
fants, ne pesuvent souvent pas §'éla-
ment mensce par lc DG el R e tonnai= =D :

P © pas suffisamment et leurs jeux ne riche en conlacts avec |'environnement. L'enfant accompagne

di beurs jeux, qu'ils inventent ewne-mémes, [avorise lour socialisation.

Lriafiis: peuvent pas durer. parun parent ou, pire, mané en voiture, est privé de tout cala,

L=




[’éducation a des limites,
1] faut adapter
le trafic aux enfants
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cupe depuis toujours ba premidre place. O, 5711 est certain qu’il faut donner la ' '
meilleure éducation rouliére aux enfunls, nous savons maintenant que celle-ci
a des limites.

Ie *:afhent,ﬂmais :II yna une
-mulhtm:le dfal imﬁ;‘dlﬁ:é--
‘rences. Par«exemple:fvf'

S __.l.:-__'.-

." ‘tﬂrﬁm mfﬁﬁrt i'-'ﬁ  hic v

La traversée de la chaussée, qui, pour un adulte, est une apération
banale, se révéle trés complexe pour un enfant 3ge de moins de 12 ans.

ke ' s
e
aflieer
Gl et

.;.!9.5::
i

-\._.-\.

[v:uEL

,- Sl ﬁhnmﬂ dfnt:s ’nrian n:st-r@-
it (180" FnE’..::l,’itﬂ [e,, u"*’

e

dam,

,Jl H“me i i

i ‘mhfmsf.*f i;r:sefcajndeijtquﬁireim-
S S

,»ptilll'aat:ﬂn‘ﬂlﬂtt.r :|[| i.lnw-qha,uﬂé* i

tdéﬁhc:%m:ﬂﬂr“;nnhﬁjﬁféﬁﬁ%.

Un enfant se frouve sur le passage,derriére une vailure stationnee. Il voit |2 vehicule
qui s'approche, mais e conductaur ne peut pas apercevoir |a petite t8te qui depasse &
peine. L'enfant croit que Favtomobiliste a vo el qu'll s'arrétera [ traverse.... |
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Unenfant regarde & gawche et voit une Uns voiture s'arréte pour laisser passcr dulres o

vniture au loin. Puis il regarde & droite  un enfant. Paur celui-di, cest un ordr= et | @1 tﬁfﬂﬂ‘ﬁcﬁ #E:I;f;,,i_i
el st concentre sur la voiture qui s'ap- il s'Elance, sans regarder a droite, Eru&évfu1h itissent Hoe
proche. La voiture de droite passée, il S __v‘ i
oublie de regarder & nouveau 3 gauche ; S
Bt s'Elance... e




lL.e 30 km/h

est un compromis

acceptable
par tous

Pourguoi pas

i kmdi 7

EsyFEERE |
Nots nous raLLIONS 4 Ia position |
du Burean suisse de préveniion des |
aecidents qui recommande de renon- |
cer Aux Zones 4 car, outre le fait gue
coette rdduction de vitesse est insulfi-
sante, Pexistence de différents wypes
~de zones présente Uinconvénicnt
d'une trop grande diversilé des ré-
Elementations.

A 30 kmih, comparee
i 50 kmil, In relation
enfre Uautomoehiliste et le pidion
devient <humaines
R R R R R R R Rk
La communication entre piéton
et automobiliste devient pos-
sible. T Taul savoir que cetle com-
mumication demande du temps. Ln
messape cmis doit &lre recu sans
equivogue of celui gui le recoit deit
pouveir Téagic de facon & cc gue

I'émelieur percoive explicilement sa
rEaction (manifestation de 'intcotion
de traverser, ralentssement du vebi-
cule, plus rarement geste ou regurd
du conducteur). A 50 Emfh, cette
coOmmInicalion n'cst preésque jumais
possible,

A 30 km/h, les conducteurs sont
bien misux disposés & s’arréter.
Liune des pramdes difficultés aves la
priorite des piglons, o'est qu’il parait
ahsurde de stopper une tonne de e
pour réduire de quelques secondes
Iattente dun picton. Le probléme,
cest que cela peut ére fatal. L'une
des situations les plus dansereuses
est celle on 1"automobiliste croit gue
I"enfant yui attend sure le board do
IEOMLOIr ne ITAVEISera gu'apres son
passipe mals, méme 5'1] a va la voi
ture, Uenlant peut soudain, pour
mille ramsons, s élancer sur la chans-
sfe el c'est Maccident i vitcsse Ele-
vée. A 30 km/h. Farrél du véhicule
exige moins d’énergie cindérique el
— les phservations I'ont prouvé - les
cemductenrs s arélent heavcoup plus
sOUYCTI.

avantages

& kmvh

S0

Apr\.;_} Q

Profils des vitosses mesurés sur une route 3 Buxtehude,

prés de Hambourg, & 20 km/h,

les phises d'accélération sont moins nombreuses, moins intenses of plus courtes.
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* La conduite whabituallas est celle d'mtamahbilistes r'evant rece 2ucune torsigne. L conduite
calme o5t calle d'autoinobilistos 3 qui I'on aveit rorommande de rouler auss

possinle et de passer [ 30 yitessa dés 253 37 kmdhe

régullgrament qisn

Chiffros tirés d'une ridente étude suisse (Hister et all. menée dans le cadre dir fariae
gramme patiomal de recherche «Ville of transportss, qui arrive 3 Iz condlusion, concer-
nant ley mesures effacfudes dans des Zones I, gue «les résillats, guoiguiindgans,

sontla plupart du temps dairement positifs. »

Le 30 km/T prorépe
environnement
sereammanasuny

La uiereamion & 30 gwfin rédhuic les
cmissions polluantes el parfois
méme la consommation o' cssence.
Cela provient du fuil qu'a 30 km/h,
les phases d accélération qui permet-
lent d'atteindre Ta vilesse maximale
aprés chaque ralentissement sonl
plus coures et moins infenses qu'a
50 km/h, Or, e sont cos phases-1a
gui produisent le plus d”émissions
palluantes et gui font consommer Ic
plus dessenve. Les meilleurs effcts
somt obtenus lorsgue les conductlenrs
adoptent une conduite & la fois régy-
licre et @ bas régime (30 km/h cn
EOLSigme vilesse),

Lt raurr wover que les zones 30
n'appartent quiune contribution li-
milée 4 la réduction des dmissions
polluantes, car, 5 Ia longueur du ré-
seau des rues de quarier représente



en ménéral envimon trois quans de la
totalilé o résean routier. senl un
quirt du trafic &'y déroule.

Moins de bruit

e L
L& conpurre calme réduit égale-
ment 1o bit, Dans los #zoncs 30, on
A sonvent mesurs des réductions de 3
i 4 décibels. Co résultat comespond
3 celoi d'une diminution de maitié
du yolume de frafic sur une oonte
movennement chargés.

A norer oUE Non a mesurd des ré-
ductions des émissions sonores al-
lant jusqu™ B dBA dans des zoncs
30 on des mesures de dissuasion du
trafic de bansit avaient €08 prises.

Le rrafic est plus fluide
i 30 kmih, la capacité
d’éconlement
di Ifﬂ_ﬁﬂ g MEnie
rissEsEEEEamER Y

C’ et covme pour des speclaleurs
dans un stade de sporl. Chacun sait
quec plus ils se pressenl vers L sorlie.
moing ils parviennenl & sorlir.
(Cortains docoments stluenl la vilesss
optimale entre 50 km/h et 60 kmyh.
(r, cos chiffrey ne tennenl comple
qu de la distance cntre les vehi-
cules, distance qui augmente aveo la
vitesse, et ils négligent les autres l6-
ments présents sur los ronfes oo mi-
lien biti: de nombrenx carmefours,
débouches, stationnements, passiges
pour pigtons, véhicules rapides ot
lents, dépazsements. Chaque obs-
tacle donne liew & des réactions en
chaine gui dépendent des temps de
reaction des conducteurs 20 4 un flux
d'anlant plus imégulier gue la viresse
esl glevee. Selon des recherches an-
rluises basées sur 1"observation de
situations réclles, Poplimom se si-
tuerail, pour la plopart des rouoles
urhaines, enlre 20 el 40 kmv'h.

La perte de lemps

ext negliveahle

e
SI TOUTES LES RUES DE QUARTIER des
communes elaient aménagées cn
wome 30, la durde movenne du pai-
cours moven de aulomobilizie (de
pore & porle) 5 wllongerl de 3 % au
T TR

Expériences avec les zones 30:

Quelles

pour

MESUrecs

quels etfets?

Les effers
sur les vitesses
des différentes mesures

d'accompagnemcni

du signal «zone 30

ssssassssassnans
[.-UHHI:]I:F._. g I'inlémeur des localileés,
["on a passcé de 1o hmitation 60 kin'h
a la limitation 50 kmfh, personne n'a
exigd des malentiskeoars ou des amé-
nagements rendant celte limilation
plansible, 11 a simplement éie dit & la
population que le 50 kmih élul né-
cessaire pour réduire le danger du
teafic dans les localings, Or, cuncuse-
ment, pour le 30 kmfh, 'on a d’cm-
blé= admis que les aviamaobilistes ne
comprendraient pas sa nocossing ot
'on a done décidé qu’il fallait lcs
oblizer & réduoire leur vitesse an
mayen de ralentissenrs physiques on
d'aménagements qui ranstorment le
caractere des rues. Cela 7explique
peut-éire par le fail que, dans 1a
phase précédente, les ralentissenrs
avaicnl élf le seul moven pour mo-
dérer o trafic. Lo gquestion de savoir
quels sont los effets des différentes
mesurcs d accompagnement du si-
onal ¢st intéressante, car la nepomse o
des conséquences imporianies sur les
cofits des zoncs 3l cl, par consé-
quent, sur le rythme de leur realisa-
LHon.

Les résultats les plus fiables
proviennent d"Allemagne

Ct ravs dispose de Ia plos impor-
lanie experence. seice an faivqu’il a
luisse les communes expérimenter
le= womes 30 hhrement durant 3 ans,
do 1985 a 1989, On les comple ac-
tuellement par dizaines de millicrs
gf, dans dc nombrenses grandes
yvilles, 70% 4 90% des gons wivent
dans des zones 30 Le gouverncment

a finance le suivi de cey expénences
¢t |'on dispose ainsi o tmporiants me-
snltats ' cnguéles mendes duns les
zoncs 31} les plos diverses.

Les mesuras
d'accompagnement

On pisninGus les mesures dites
construoctives des «antres mesurces
dlaccompaznement». Les premisres
comporient les eralentizsseurss (re-
haussemenls, décrochaments hori
eonlaux, rélrecizsements) et les me-
sures destinées i améliorer le conforn
des pielons el la qualité estheétique
des rues (élargissements de trolloins,
arbres, ele). Les aulres mesures G ac-
compagnement comporlent 1o miodi-
tication de régles de circulation (sor-
tour Ie rétahlissement de o priomlE 4
droite, mais auxsi o double sens de
circulation, la suppression des pas-
sages pour pictons, des foux do cir-
culation, cte, ), ls supprossion de
marquages superlos, la modification
du marquage duo stationnemcnt
(créant des rérécissements oun des
decrochements horizontaux), le mar-
quape répéle de pictogrammes «30)
kmthe, parlons des plois en Déton et
pulres csculpluress porant le sigoal
epime 3(le, placées surtout & Pentrée
tless womes, ele.

L vemammssevmsT de la priorle @
dronte ocoupe une place parliculiere.
kn Allcmagne comme en Suisse. on
recommande 'application sysiéma-
rque de cotte mosure, [agoelle néduil
Ia vitcsse dapproche des. cammefours
[auparavant prioritaires} d’coviron
15 km/h. Evidemment, 1"eifet de
celle mesure est neflement plus om-
porlunt dans des quartiers radition-
nels i damier, o les cormeloons sonl
MO,
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Réductions des witesses VEBS masuréess vers différentes types de me-
curas dans des Fones 3003 Bale-Campagne.

Vitesses moyennes, Reduction de la vitesse
apres moyenne en km/h
') /
-5 -
=0 +_aur_.|rr||:ntutfﬂn x __.-"'f : L
dos vitosses E _.-'-' o / _.-'""'-. das yitesses
Zones 30

® Priorite de droite ou pas de
MZsLIras d'accﬂmﬂagnemem

& Aver des mesures constructives
(ou similaires)

@ & plus comirdles fréquants

o
-

Les witesses moyennes avantfaprés mesurées dans des secteurs de
villes placés en zone 30, aved U 5ans mesures constructives et aver
otk sans controles radar systématiques (Source: Bilans Tormpo 30,
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Ce diagramme indiquant les vitesses mesurées sur une rodle jm-
portante & Buxtehude, prés de Hambourg, montre gue les vitesses
glevees baissent davantage que les vitesses plus lentes ot que le
taux de dépassement de la vilesse autorisée augments par rapport
au &5 kmyh,

& 10

Les differentes mesures

d'accompagnement ont

des effets trés variables
MATURELLEMENT, la solulion ex-
fréme, avee nn eralenlisseors Lous
les S0 mitres, conduit en pénéral &
un ahaissement des vitesses de circu-
latiom supéricur & une solution mim-
male. Mais, & v regarder de prés, on
csl surpris par la srande vangle des
effets de différentes mesures d’ac-
compagnement sur les vitesses de
circulation,

Pour la meéme mesure,
on ohserve des vitesses fort
différentes et, vice versa,
on mesure des vitesses similaires
pour des mesures différentes
CELA 5"EXPLIQUE par le fair que
d autres eléments que la mesure clle-
méme inlerviennent: le siyle de
conduite, des ohstacles sur la chavs-
s [mamneuvres de stationnemsent,
cychsies, sl ). La préscnce de tafic
de transit joue également un rGle non
néghgeable, car los antomobilisies
en Lremsit tonlent jusqu’d B km/'h
plus vite que les riverains. I est ainst
pratigquement impossible d°élablic
une telEtion automatique entre Lype
de mesure ef abaissement des vi-
fesses de cirenlation. Sewl le rehans-
sement de 1a chaussés (il exception,
Celuiqcl a toujowrs un effel ralentis-
el important. Mais cet offct cst
ponctuel; 30 melres plus loin, on
trouve les vilesses les plus variables.

Les vitesses élevées
baissent davantage que
les vitesses moyennes
O ODSERVE souvent que, plus les vi-
lesses inibales somt éleviées (1l £ agil
en geéncral de routes Iarges et recli-
hgnes), plus los vitesses baissenl. Te
meillear effer est done oblenu sur les
routcs les plos dangereusss.

Le taux de non-observation
du 20 km/h
CUEST UM FAIT que le Luux de non-
obzervation de Ta himatation de vi-
fesse esl nellement plus clevé dans
les womes 30 gue sur les routes limi-
tées & 50 km/h. Nous pensons gu'il
ne [wul pas hésiter § procéder i des
contriles sévéres i 'on veul ohienir
un mailleur respect de la himitation

—



ot viltsse, [ aulre’ gt o’ vt
micix avoir une reduction modesie

des vitcsses. el donc une diminution

des victimes diaccidents dans s

les quaricrs, en acceplant un fawx re-

lativement élevi de non-obscrvalion,

gue quelques ares 2ones o la limi-

lation scrait micux respocico.

Avec la durée, les vitesses
haissent encora
CONTHAIRFMENT 2 Ce que |'om pou-
yail craindre. les vilesses n'augmien-
tent pas avee le lemps, mais elles
contipuent de baisser, car les aolo-
mobilistes s habituznt & rouler plus

lentement.

Lex effers
sur le momihre
ef la gravité

des accidenls

sasaEmessas
ST L0 NOMBRE 11" ACCIDENTS aug-
menle parlois, cn revanche celol des
blessés diminue, Un ralenlissement,
méme modeste, des viless2s 2 un
gtfee considérable sur le nombre des
vietimes de la route. Par exemple &
Hambourz, la efduction de V85 (vi
tesse qui n'esl pas dépassée par B3%
des vihicules) na été que de 4.6
ki, of Lz diminution du nombre de
blessés do 265,
La RELATION ENTRE les différents
lvpes do mesures el les accidomts st
encore moing vidente qu’cntre im-
purlance ¢t types de mesures cf vi-
lesses. Ainsi, dans des zoncs sans
mesures d’accompagnement, dans o
Bade-Wurtemberg ot & Dortmund, on
a obhservé des diminutions duo
nombre de victimes de 9, 18 er 42%..
Dans deux antres zones de Bade-
Wurlembere, avee des mesures d°ac-
compagnemesnt, ces diminutions
craient de [T et 315,
L7 ARPLICATION ETENDUE des zones 30
4 I'ensemble des quartiers d'une
commune, Pinensité des campagnes
d’information et les contriles radar
semblent jouer un role impartant sur
la diminution des accidents. Par
exemple, 4 Frihourg-en-Brisgau,
dont Tes autorités onl agl & Ces Ni-
veaux-12 plutdt que de placer des
mesures sur la route; e nombre de
blesscs o dimineé do 76%: el il n'y a
plus cu de blessés araves.

-

Jle 30 km/h

pour toute la ville

Aver ses 2407000 habitants, Graz est la deuxiéme ville

d'Autriche. Elle a opté pour le modéle proposé par

Association des Villes Allemandes qui consiste a ériger le

30 km/h comme régle générale en ville.

A CINTERIFIR DE
Ta wille, il n'y 2
pas de signaux
«30 km/h». Les
simes 30 sont sim-
plement roccon-
naissables au pic-
togramue =30
muargué AuxX cn-
froes el répcid a@
Mimiénewr dans les
prandes Zonss.

(ka7 avait déja
pris des mesutes

de modération de
la circulation dans
quelgues guarliers.
Au début 1992, Ta
municipalité se
Lrouvait confrontée
a 167 nouvelles
demandes de lu
purl de groupcs
o habitants, Le comple £tait vite faik:
avec les maigres moyens financiers
dispumibles, Ia satisfaction de routes
ces demandes aurait pris 60 ans! Au
licu de privilégier au comple-gonies
quelques habitants, la mumcipalité a
opté puur Pintroduetion du 30 K
dans les 167 quaricrs. En avtomne
1992, |o loul était réalisé @ 'essal,
pour sculement SEO°O00 lruancs
suisses, Et oo ful le succés immédial
Si, au début de 'essai, sevlemenl
444 de Ta population se montrait fa-
voruhle, deux mois apres. cette pro-
portion élail de 72% (66% des auto-
mohilisies). Grace a la vaste

huEnenammen
Yorrangstraiien

Le penneau d'entrée en ville. On poul
rouler @ 50 km/h sur les routes princi-
pales, reconnaisakles au fait que celles-
i sont prioritaires (il n'y a donc aucun
signal =50 km/ho}.

campagne de sen
sibilisation el au
débar d’iclées dans
Ia pressc, chague
habitant de Grae a
pu £ire informé
sur Ia question du
30 kmfh ot & el
[ail son opinion.

L.-"- FOLICE S01-=
tent opération -
12 radars mobiles
ot fixes sont conti-
nucllement en
fonction. I o'y a
pas cu de levée de
boweclers contre
Ics samclions [la
policc csl sévérs
mais, de nuil el
pour des dépasse-
ments faibles, elle
ferme un mil).
L'observation des comportements
montre que les conductenrs sont de-
venus plos respeclueus Vis-a-vis dos
miélons, meéme sur les roules princi-
pales. Pour la municipalile, la sensi-
hilisalion de la populution 2 mené &
ume nouvelle enltome de la conduite,

er.m—: A LA SECURME, méme 51 les
vitesses n'onl pas baisse de fagon
spectaculaire (407 des automuobi-
listes dépassent encore les 30 km'h
el B les 40 kmihd, 1es accidents
pyver des victimes onl reculé de 3%
cl le nombre do blesses praves do
375,

e



L.es zones 30
en Suisse

Lexpdricnce suisse n'a pas de commune mesire avee les expériences allemandes
ef autrichiennes, car les zones 3 restent un phénoméne ponctuel. Plusicnrs
villes et localitéy de Suisse alémanigue o1, pour la Suisse ronande, Newchitel,
Carvel ¢f maintenant le canton de Gendve, one bien prrofet plobal, maiy celui-
ot se rdalise lemtement, Ainsi. la plupart des quelques 190 zones 30 de Swisse —
dont 47 en Suivse romande — sont petites of isolées.

S “0nes 30 réaliseas
sassseees Rije 3 300kmim.
BN Jone pidtonne

—_‘-—1.“'?

"' !.“n T et

A Meuchatel, les 2ones 30 2 réalisent progressivement, Actuellement, environ 13 des
habitants vit en zone 30. Parallélement. de nombreux ameénagerments (refuges, rones
pafyvalerttes en miliew de chaussée, dans des carrefours, giratoires, &t mérme dewx re-
haussements) ont &t réalisés sur des routes pringipales,

Concaption globale

de modération

de | circulation 3 Couvet,

dans e Val de Travers

{3000 habitants) : ;
sur [a route cantonale principale,
des porkes, des girataires,

des refuges, une allée d'arbres.
Sur la grand‘rue, un aménagément
pour modérer la circulation

et embellir [*espace.

Dans les rues de quarticr,

4 zones 30,

B R
Zone de Serrieres-nord & Neuchatel. Pour les pre- i
rieres zanes 30, les instructions fédérales ont &té suj-  Zone 30 des Charmettes, Les nol-
vies 2 |a letlre, Elles Staient trop petites ef de nom-  velles 7ones 20, beaucoup plus
breuses mesures constructives onl ¢té prises. Ces qrandes, ont codté seulement
petitas zones ont ainsi codté environ Fr. 100°000,- Fr. 35'000,-, On peut déplorer le

. fait que les entrées nfont pas été
bien marguees,

Lrs Essais Mmnes par des
cantons el des villes suisses
ont déboucheé sur dillférenics
recommandations sux con-
munes, dont les cantons
s'inspirent, Ainsi, sclon
PINT (Institur fiir Verkchrs-
planung, ‘ITansportiechnik,
Strassen- und Eisenbohnbau
de I'EPEZ), il faul renoncer
i la zone 30 dans les mocs of
I'on roule déja lenlement.
Crans les mics o les vitesses
VB3 se situent entre 35/kmh
et 44 km/h, mes yui forment
probablement Ta majoritg, il
laut secompagner le signal
«30 kmfhs de mesures
constroctives el enfin, dans
les mics ot 1700 tonle cncors
plus vite (donc les mes les
plus dangereuses), il faul re-
noncer & Ta wone 30,8 moms
de réorganiser |a circulation
chde procéder 8 v réanena-
gement comples, Siune com-
mune de aille moyvenne veut
soivie de telles recommand:a-
tions pour realiser ses romes
30, elle doit prévoir un hud-
geat se chiffrant par millions,

Lin contiaste avee ce
type de recommandations,
des Linder allemands en-
courarent vivemenl les sola-
Lions globales. Par exemple,
en octobre [992 0 le Minisire
de 'orbanisme et des trans-
ports du Land Westphalie
(17,3 millions dhabitants,
plus de [8°000 zones 30
existantes i I'époque) a en-
¥OyE Aux COMMUNSs unc
letire wrerente, of on Tl des
phrases comme « Lex sxpé-
Hences des dernieres anmiées
ant mrontrd que e merllenr
effel est ahrenn ok le 300
kneh recomvre wne étendue
LNSE VANIE e posyible...
Newew vorlons de Ta sécnriné
pour le plus erand nombre.
Rawler & 30 k'l doit deve-
v e frahitde.

Hes qménagements cotteny
Poiir ey rues on zonex iso-
Ides n'entrent plus en ligne
de compte.,., u



[.es transports

et les zones 30

Ln. VITESSE Sl eafH osn o du moins
théomguement, on contradiction aveo
I"sméliomation recherchée des perfor-
mances dey transports publics, En
Allemagne, de nombrenses lignes de
bus passent dans des zones 3(. Selon
une cniuéte menée en 1987, 1a plu-
part des lignes ne traversaient qu'one
scule zonc 3, mals quelques-unes
en fraversaient plos de tois, La lon-
PUCHT dos trajors on Zone 30 mesurait
dans 0% des cas moins de 1.2 km et
dans 46% des cas moins de 600

aux arréts, Enfin, cn Allemagne, cor-
raines villes ont “résolu™ le problénmc
oo antorisant les bus d rouler jusqu’s
30 km/fh. La sécurité des pictons
n’cn soutfrirait pas, éfant donné que
les bus sonr tres visibles,

+Eh I-Zh.'{'_ll_lﬁl ESX  MLOMNTHEMT |'_I-ﬂr

alllevrs que les clients ne remarquent
pas allongemenr des durées des
parcours, En revanche, ils apprécicnt
Famélioration du conbort due & 1a
conduite plus réoulitre en 2one 30,

La mesupe qui pose un réel pro-
bléme, c’est la pricrité de droite. En
Allemagne, on résout le probléme en
mainfenant [ priorité sur la route
avee lo bus, Mais cela senlement &
cortaines intersections. Lorsgu’un
ALTET 30 IIoUYe Vers e intersection,
on e place avant celle:ci ot Iinter-
section peut éire placée en priocifs
de dooite, (n encore, lorsque Ie ra-
fic ezt faible sur une route qui dé-
bowche. 1l o'y a pas liew d'accorder
la priorie 4 la moule avec [e bus:

metres. Les augmentations effectives
de la durds des trajeis des bus dans Ligne bus 2
dez zones 30 onl 818 mesurdes pour L

de noinbreuzes lipnes de bus. Elles ?a
efaient Ta plupart du temps de I'ordre '5;1%’?.‘,_
de 40 & 50 secondes par km. Dans fa b= e
majorite des cas, loujours en :
Allemagne, ces perles de lemps pen- i
venl élre mllrapées aux lerminos. Le |
prohleme devienl crtigoe lorsgo'une

ligne ravems plosiesrs comes 30 el -II

gu'il m'y a pas de reserve de temps ||
au lerrminus, Dans ces cas, 1l faut in-
troduire des bus supplémentaincs.
Muaix, avant cela, ou conjointcment,
il fant examiner toutes les possibili-
[C5 cxIstanics pour augmentcr la vi-
fossc commerciale des bus sur le of
scan dos rowtes principales. 11 ne faut
o avcnn cas déplacer des lighes de
bus sur des routes hors zone 30 51
cela allonge les trajets des habitanis

B Dauhlecarres basrlinnis Llgne bus 2

B Carrds horlingis =imples i

>

e <
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Ci-dessus. Une zons 30 aménagée en 1993 & Zuchwil, prés
de Soleure. Etant donné que les vitesses, avant, v &taient
trés elevess, la commiune 3 décide de placer des carrés berli-
niois sur les dews rowtes les plus importantes. Sur la route
aver bus, onca oy recours aux double-carrés berlingis que le
b peut franchic & plal. Les pricrites de droite existaient
déja et elles ont £té maintenues. En réalité, les aulomobic
listes accordent en général la priorité amme bas. La perte de

temps pour les bus =5t n2gligeable =t ne pose pas probléme.

Ci-contre, Le ssul probléme pose par |es carrés berlingis est
I'impossibilita, pour les bus, de depasser des cyclisies 2 la
montée fla zone 30 est en pente), ce qui rallonge Iz durée
des parcours. Le directeur de o' compagnie résume fexpé-
rignce en disanl qulil n'aime pas les mesures constructives,
maks que, $iben faul, ilpréfere de loin les carrés berlinois
awe décrachements horzontawms ow s d'aulres obstades.

=



Nous avoxs vu gu’il exisie deux
philozophies dillérentes concernant
Ies zones 30, Lune consiste & dics
que celles-ci doivent rester I'excep-
o, TMavtre veul que, dés que o
quitte une route principale, I'on
roule a4 30 km/h. La premiére
CONCeplion 2 surioul Fecours auy me-
sures «sur les routess, alors que la
deuxigme vise d’abord un chanpe-
ment «dans les Btesy. Le GCR privi-
légie la seconde conceplion gui
condml & la démerche smvanie:

Line concepiion
aussi élendue
gque possible
P
B meremr, e principe d'une in-
troduction aussi étendue que pos-
sible des zones 31 ne doit pas cmpé-
cher les habitants de réclamer une
mmc asnlee. Mais les commiunes de-
wraient toujours élaborer un projet e
plus érendu possible, quitte 3 com-

mencer par quelques zones 3004 |

U'eszai. Les essais ont Uavantage de
rassurer les autorités, car les habi-
tants des premitres zones installées
¥ seroll acquis 0 ceux qui n'ont pas
encore lenr zone Ia réclameront.

L sensibilisation

Les automobilistes doivent com-
prendre le sens du 30 km/h.

LA PLUPART DES GENS ne savent oot |

simplement pas gue le 30 kmfh amé-
hore considérablement la séeunié ot
avec elle. la gualité de vie. Avee unc
bonne campagne de scnsibilisation,
om pout obtenir dos résultats équiva-
lenis & ceux obtenus par des mesures
constmictives ot “effet est plos duo-
rahle. Avee des chicancs, les anto-
mohilistes nervenx qui n'en ont pas
COMPIIS |¢ SCNS AVCISeront cos res
comme une course dobstacle.

Pour QUELOUES ZowEs 30 dissemi-
nées. on ne peul pas vérilehlement
MENET unt campagne ot s prosse oo
parlera peu. En rovanche, avee on
priojet global, une campagne de sen

recommandations

sibilisation s'adresse & 1 ensemble
des citovens. Un projet global sus-
cile opposition des partis politiques
el des sroupes d'intérél et celte op-
position 25l envenue, car la presse
relance alors gratuitement la cam-
pagne. Clesl ce gqui =" esl passe 4
Grae: Nopposition ¥ avail déposé
une pefition massive conlre le projet.
Les médias 5"y sonl furlement inlé-
resses, ce qui a aupments la compré-
hensien du bien-fundg du projel ou-
pris des sens L les avis fovorahles
n'onl cesse ' ausmenler.

Une campagne de sensibilisation
est affaire de professionnels
et il faut en payer le prix

I, NE SUEFIT PaS de distribier des
fracts dans Ios boites 4 lettres o de
tenic des assemblécs do quarticr, Ling
Vraic campagnc de sensibilisation
cofte de IMargent, mais neffcment
moins que des mesures consiruc:
tives. Elle ne doit pas seulement in-
former, mais ouveir 12 dialosue.

La sensibilisation ne doit pas
sarréter avec 'installation
des zones 30

It. ST IMPORTANT de tenit les ha-
batants av courant deys résuliaty ohte-
nuk el de les inviter & faire part de

leurs propres obsecvalions el cri-
ligues. Les contrdles radar oot
partie de ce suivi el sont seavenl ré-
clamés par les habitants eux-memes.
15 sool ellicaces mais mal acceples
Iorsqulil nexisle pas de consensus 4
propos du 30 km/h. Ces conlriles ne
collent rmen, ou plutit: les codls sonl
couverls par les amendes.

ConcrrNANT les peliles communes
gui n'onl pas la compélence pour
ciominiler les vilesses, clles peavent
st procurer un pislolet tadar ot infor-
mer les aulomohilisies sor les résnl-
tats. cn les incitant 8 respecter le 50
km/h. Elles doivent par aillcurs invi-
ter | gendarmenc cantonale 4 venir
confriler plus spuvent.

Les zones 30 doivent
faire partfic
d’'ume concepiion
globale
de modération

du rrafic

waasaaa
Ltz zomes 30 ne devraient consti-
tuer que Pun des gléments d'un pro-
jeb plus vaste de modération de [a
circulation, avec des objectifs sup-
plémentaires o celo de la sécurité
thes pitlons el des ovelistes: o trans-
lert duo rafic maotorisé individogl
vers V' écomohilité (la marche, lo

Le réseau des routes principales de Meuchatel avant, et le réseau reduit aprés.
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vilg, les transpoms poblics), la qua-

lité des espaces publics, ctc. Une

elle conception globale comporte
wimal plusicurs volels, lels gue:

@ |.cdéveloppement
des transports publics.

@ Lapolitigue du stationnement.

@ 'umélioralion du résean
des cheming pour piélons
el diss iinénnires cyclubles.

@ Laréduction du nésesn des rootes
principales {déclusser aolant de
rouies que possible en res
ther quarticr).

@ Les mesures el sménagements
sur [es routes principales.

® Les vones 30

Les mesures consiruciives,
qui agissent surfout
de fagon ponciuelle,
devraient 6(Te TESETVEES @ réseat
des chemins pour pigtons
L4 mesure wzone 300 est destinée A
cirangquillizers= globalement Ies mes
de quactier el, pour c& faire, Wi mini-
inum de mesures d acoompagnenieng
I&peres doivenl suffire. Les mesures
conslructives devraienl elre réser-
WEES AuX «poinls noirss du réseau
des chemins pour piétons. Tl armve
I'.]I.II'_' CEh EJ'.!lili[:‘-. 'I'.I[:li]'!'-i s lrisuvenl en
womes 30, devant une entrée d'éeole
DU un home pour personmnes agcoes,
mais la mujorité d’entre enx e tmou-
vienl sur les routes principales.

On peut ajouter

quelgues mesures apras

un temps d'observation
Les 2oxes 30 doivent faire 1" objet
dune émde sériense. pour définir le
minimum. de mesures & prendre.
Apres un cerain temps de fonction-
pement, gqualques aulres mesurss,
toujours Ieperes, peuvent éventuelle-
ment élre ajoulées. Davanlapge, par
capporl & des mesures prises d'em-
blge, 25l que des mesures ajoulées
sonl vreatmenl placees 14 on elles
s Imposenl

Réaménager las routes
au fur et 3 mesurs
Bied sTUK, n0s routes sont wop larpes,
rop rectilipnes et peu accueillantes.
Mais Uobjectil d"amelioration de la
gualité de "espace public doil élre

dissocié¢ de colui do 1'abaissement
des vitesses, méme 51 Ic changement
du caractere des nies contribue & cet
ahassemenl. Lamélioration des es-
paces publics doil e réalisé au fur
ct 4 mesure des rélections de mutey
devenues nécessaires, roules guo'il

taut alors aménager sclon les prin-
cipes de s modération de 1a circula-
tion, comme il fandrait anssi le faire
pour loule roule nowvelle. ce gui
n'esl e foin pas le cos.

Et les routes
principales’?

Lirs sronrenms, notumment e dan-
ger du imufic, sonl concentrés sur les
roantes prncipales. [ serait done lo-
gique de limiter en premicr cos
rivates-1a d HEEmdhL Mas by logigue
n’cst pas la maison, .. article 105 de
ordonnance. fédérale sur Ia: signali-
cation routiére donne la possibiling
de réduire les limitations de vitesse
en dessous de 50 kmv'h sur des tron
cons de route principale, mais Ies
cantons ne utilisent gue s parci-
monisusement. Seul le canton de
Gepeve Uenvisaze de [acon Elargie
Ciallieureuzement & 40 K/l sur
des routes aver des ecoles, ou des
Toules suns lrolbmr, elc. Dans
d'outres pays, de nombrenses roules
principales sont Fmitées a 30 km'h.
Aux Pave-Huzs, entraversee de locs-
[ité. les trongoms die routes sur les-
quels la fonction ssociales doming
[lzs fromgons: confraux), doivent Stre
Iimités 4 30 kmfh. En France, lcs
rowtes principales, sur lesquelles «la
fonction locale domine par rappoit &
la fonction de circulation, devreaient
etre placées en zoge 30w [(décret sur

less eones 307 Bn Westphualie, un dé-
erel de 1939 ordonnal a loules les
communcs de limiter rapidement @
A1 kmath towtes les rontes 4ux envi-
rons des ceales. Plosicors Lander
prévoicnt Minclusion de routcs prin-
cipales cn zone 3 ob 'on ¥ tronve
des rounes fortement chargées (entre
20t 2270 véhicules/jour).

En suise de conclusion

e A S LT
Les avantages des zones 30 sont
incontestables: colts réduits, effica-
cite averae, satisfaction des habitants
et des automobilistes. Un rapport
avantage/codt des plus intéressants.
Il est donc regrettable que trop peu
de zones existent encore en Suisse.
Surtaut gue I'étude de cette masure
peut étre le détonateur d'une redéfi-
nition de I'organisation des deéplace-
ments dans une commune ou LN can-
ton. Or, cette redefinition est une
nécessité absolue si l'on veut éviter
gue ["eclatement des localités ne se
poursuive, 1l en va de la survie de
la ville et... de ses habitants.
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Mode d’emploi

a I’intention
des parents d’eleves
et des habitants

1. Constitution d'un groupe de
parents ou d'une commission cir-
culation au sein d'une associa-
tion de parents ou d'habitants. 1|
4l iréss imporiant de ne pas asr seol.
La démarche devient plus crédible.

2. ldentification des problémes.
Insécurite, bonnc ou Mauvaise vi-
lonté de la commune, actions passécs,
collaborations avee les cnscignants,
aveo Ios autonités, blocage (s}

2. Elaboration d'un guestion-
naire simple adresse a tous [es
parents ou habitants. Cela per
metira de recenser les points noirs,
de sensibiliser et de rendre crédible
la démarchie.

La sensibilisation
des utilisateurs
et des autorités

est un point capital
de la démarche
pour oblenir

des résultats.

AEE R R EEE

Renseignements
et location:
George Kolb, ATE
1683 Brenles
021905 1573

ou BC ATE, Geneve
022 777 1002

4. Analyse et synthése des ques-
tionnaires. Ces résultats peuvent
glre confronles avec les avis 4 ex-
perls du GCR ou aulres pour eslimer
la Fansubalite.

5. Constitution d'un dossier en-
voyé a la commune, faisant une
synthése de l'enquéte et des pro-
positions farmulées.

6. Sensibilisation des utilisa-
teurs/riverains. Animation d’un sa-
medi matin aves, par exemple, des
cxpositions de dessins denfanis, |
voiture géanie de IATE, cxposition
dcg propositions, 1a préscntation dcs
distances de freinages & 3030 kn'h,
vErree o pique-nique canadien.

7. Sensibilisation des autorites,
aves des représentants des auloriles,
de la police, de Poffice de la circula-
tion ou équivalent et de UATE ou du
GCE. Présentation du dossier qui
Sera [elnis aux aurorités, diapositives
des poiints noirs, film. Me pas oublisr
la presse, Un journaliste peut éire
sollicite pour animer la soirde.

8. Sensibilisation de la presse par
des communiques et des contacts
persoanels,

9. Suivi avec les autorités ¢n les
relancant, lenirinformes les habitants,
o presse, les élus (uvorables.
Ne pas seulemenl criliguer mais
uuss] remercier les auloTilés pour
[zur travail.

10. Evaluer et donner son avis
lorsque des réalisations sant
aeffectudec.

compagnent la voiture géante, permet dinformer et de sensihiliser I=s adultes A
dangers que |a voiture represents pour l'enfant.

[ eposition «L anfant of fa vorture gEanter fenpafitie gy sowtisn frasncisr du Fomds de securité routisne,

17a
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SECURITE

Un guide a I’intention

SUR LE CHEMIN DE L'ECOLE

des parents d’€leves

Des proGRES IMPORTANTS ont At

Faits pour diminuer le nombre el la |

aravile des accidents, toutefois I'im-
cécurilé routigre subsiste. Les pa-
rents 4 éleves, en particulier, COnSi-
derent gque le chemin de I'école i’ sl
pas suffisamment siir, Fi malheuret-
sement, crise cconomigoe aidant.
beaucoup de communes preteient
les difficultés budgétaires pour refu-
ser toule intervention. Pour aider los
pesociations de parents d'éléves
{APE) & agir aupres des autoriles o
des communes en particalier, Ie
Turcau-Conseil ATE a développe en

1992 [*action «sécurile sur I chemin |

e Pécoles.,

L-Eb ACTIONS AL MIVEALI MATIONAL

{ceinmre de SECUrITE, port du casque,
cle.) onl montré leurs limites,
Indispensables, Ces MesUres ne sulli
gonl toutelnis pas & [oller contie -
sécurité Toutitre. De plus, la popttlu-
tion & risgue cst identifiée - pietons.
n:yr.hf.tca oL motards. Les personnts
dpdes et les enfants sont les plus tou-

chés. Enfin, les dossicrs de modér- |

tion de la circulation sot trop s0u-

| went bloguds dans heaicoup do com-
munes pour des raisons financieres
ou politgues.

Par aniEugs, on peul comstaicr que
les associations de parcnts dcleves
(APE]) sunt la stmcture associative 13
plus forte et la plus crédible dans 13
plupart des cantonk romands. Elles
sanl présentes dans pratiquemient
chaguc cOmmuie, Die surcroit, o2
sonl elles qui sont les plus demat:
deuses on matiere de sécunle des (i
placements. Tout natorellement,
" ATE a done prepart ce guide 4 [*in-
renbon des parents d'gleves.

Penser globalement

el agir localement

LR gk EEERETEE
R spaEnanT CE PRINCIER ECOLOGLOUT:
hicn connu, TATE propose que les
utilisatenrs, iei los parents, intervicn-
nent directement &b concrétement
dans le déhal sur I insécurite ron-
| Gitre. Nons émettons lo souhail guc
| ce guidde puisse ¥ contribuer prsit-
vemcnl
| Bureau-Conseil ATE

SE MOBIL ;s.w Fmer-: .
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par annee

AMENAGER = DIALOGUER
T dislopne uvert avec:

@ los conununes

@ lcs profossionncls

de I amenagement

el de la cirenlaon

@ los associalions de parcnls,

de guartiers cb loutes |25 persones
intércsstes pour concilier
la cireulation, la séeurité

el o vie locale.

Rue de I"Avenir o5t édild
prle ["r'rnru}:lﬂ-r_'wl.i.?i!' roned
pomr Jo pederarion

de Ia circalarion (GCR).

Cler orpanisme, fondd £n 1981,
ey conytitnd de 1TAssocialion
droity ol pigton (AP

de T Asserciarion (ransports et enyironndienl (AT,
e Pro Jiveniute, de Pro Tepactule, quyguels 5 ussocient

I Socicté de Protection de U'Enyironmemert [SFE]

I Sociéeé d'Art Public {SAP) et le Groupe «fa Ruce del’ EFFL.

— LI

T4 disive wabunner & Rue de UAvenis (4 mméros par i)
aburmensent de sourion: s Fr 100 (EFAI0. )
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