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Piétons - cyclistes
des conflits?
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Circuler a vélo
dans les zones piétonnes
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ast en 1987 que
I"Aszociafion Suisse des in-
génieurs an fransparts a mis
en raute le prajet de recher-
che li:l'n:u||:::|llc:-n des vélos
dans les zones piglonness,
Ca n'était pos lljn questian
du «si» mais du acomments
qui devait &re au pramiar
plom.

La queslicn n"alait pas non
plus: itinéraires cyclables s&-
parés v rones mixhese Les
deux sonl nécessaires. Les
pietans ne daivent certoine-
mentpas éire vicimes d'una
plus grande libertd laisséa
au trafic cyclisio.

Il &t fout awssi cartain ce-
pendantquune application
shiiche du principe de la s&-
paration ne satistait plus
gux exigences octuelles.

Surmontar

loz conflits d'interéts
ae déplacer & vélo dans

les zones pigtonnes n'est

paz en premier liew vn pro-

bléme technique de circule-

tign,

Il s"agit tovt d'abard du
comportemant des cyclistes
et des pigtons dans la circw-
|n:|11'un.l:ll.|:| ratli:hard'le de sole
tions doit donc s'oppuyer
sur |'obsarvafion dspcﬂ?i-
porfemant.

| convient de développer
une stratégie de coexistan-
ce suzceptible de contribuwer
a surmanter les conflits o'in-
teréts entre les pidlons el les
cyclistes.
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Les possibiliras

dw réglementation
Ca maniére générale, il

exisie dons les zones pis

tonnes, les passibilités sui-
vantes de régler le rafic cy-
cliste:

@libre circulation, en I'oc
cuence mélange de oy
clistes et de pidlons;

®circulafion réglementés,
en ['occurrence sépara-
fien des cyclistes at daes
piglons;

®hevres d'inferdiction:
ricdes durant lesquelles
la circulafion des bicyclet-
tez n'est pos autorizée;

®interdictions: endraoils od
la circulafion des bicyclet-
tes n'est pas outorisée.

Linsuffisance
des bases juridiques

Les observations maontrent
néanmaoins qu'il existe des
zones limites: des zanes ol
il est permis ou possible de
rovler & bicycletie, ou pas,
en atont prét a tout moment
&4 mefire pied 4 terre si les
pigions sont génés.

Les bases juridigues paur
la réglementation de la cir-
culafion des vélos dans les
Zones pigtonnes sonl ingyffi-
santes. Aingi, il n'exisle pos
cle d&finition juridigue de la
rone pitdonne, ni de lo for-
e, de plus en plus fréguen-
ie, des zones d circulation
mixfa. Il mangua égolement
un réglement da cader le
passagaclair, enfaveur des

pigtans, dons lss zones de
circulation mixte.

Malgré tout, la droit en vi-
gueur sur la circulation row
tigre offre da nombrauses
Enssibﬂ:irés derépondraaux

gsoins des piglons et des

cyclistas.

Da l'intérét
da 'ebsarvation

Les pigtans et les cyclisles
sont ifficiles & quantifier,
mais ils sont en revonche
tacilement chservables,
'est pourgquoi, il esl essen
tiel gue les plonificoleurs se
manlent préls d prendre on
comphe le quotidien des
cyclishes et des pidtons.

Le film vidéo s'avére un
oufilidéal. C'est parce biais
que la circulalion & bicyclet
te 4 &8 éudige dons deux
types différents de zones
pigtonnes: a lo promenade
du bard du loc & Zirich
|zone de délocsement ur-
boine| et dans la Rue de
Miday e ses alentours @
Bienne [rone pidtanne duy
centre ville).

Le filrn wicl & ot vl lrng
les zanes pidtonnes — com-
mentes) e posgibie e gui o
&lé réalisé aingi [ail porie
intégronle de cete recher-
che, Cele dernitae ne faur
nit pas de résulick quantiis-
tits ow de receftas vhilisablaes
de moniére générale.

Le maintien et la promo-
ticn de 'ufilisatien de la bi-
cyclette en ville reguigrent

yne approche novalice at
saupledes problémes etdas
conflits qui se posent. Cho-
que cos parficulier nécessi-
e un exomen minutieus; i
s'agitd’observer e campar-
tement des pigtons et ces
?n:hsi&i dans une siluctian
onnée.

Quelguetais, il ne semhble
pos y avoir de salufion oy
plan de I'aménogement.
Cette &lude entend ap-
porer des éléments de i
Hesion et des sugaestions:
n'y a-Hl pas réelement de
solution§

Eviter l'inflation
de panneaux at
de marquags

Lo coesistences des pié-
tons et das cyclistes présen-
te un degré &levé d'auto-
réglemantation, parficuliére-
ment dans les situations cri-
tiques. C'est pourquoi, les
indications dlz cirgylation
comme lo signalisation, |2
marquage et les mesures
d'ornénagement daiven in.
tervenir selon le principe
aussi pey de réglementa
tion que possible e aulanl
gu'il en fouts, alin d'éviter
toule inflation.

Les mesures devraient s
sitvar en premier liev dans
lz demaine da la communi-
cation [relalions publiguss,
régles du jeu). Les moyens
doivent e chaisis de fo-
con @ powair Ere appli-

ués par palier: les eday-
Ehes gcocsoisess daivent
gfre évitées.

Des prescriptions
acceptables

Quant il est manifeste
qu'une prescriplion n'esl pas
acceptée, il s'agil d'en re
chercher d'autres. L signo-
lization, le margquoge el les
pofeauxindicateurs cnt por
tiche de créer des situg-
Hons claires. Ils devroien
ulirer I'affenfion des pis-
lons sur la présence de lo
circulaotion oycliste et per
mettre de signoler & remps
des endraits crifigues el ces
points conflichuels,

Il faut absclyment éviler
un excés de ponnenus of de
morquage, I et inconkesta-
ble qu'il devrait v avair des
endraits el des houres ob o
circulation des bicycletios
ast interdite. Des interdic-
fions de circuler ne se jush
fient toutefois que si elles
sontréalisobles, Le principe
suivant Fait parie lui oussi
de la stratégie de cosxislen-
ce: celyi gui s¢ déploce 4
vl dong les zones pigton-
nes doil &re prét @ meitre
pied & ferre chogua fois que
ba siheolion 'cxiga.

Préparer
l'opinion publique

Lars de la planification el
de la réalization, un rovoil
intensif avprés de Popinion
publigue ainsi que lo porli
cipafion des usagers direc-
terent concernés, en oo
currence de lours représen-
tants, sant cssentials.

Tiré de #A vélo dans

les zones pigtonnes:

x l|= ‘Dq:rnl:l':mznﬂedﬂ'cﬂ-dn:'

1r|:|:'|!||‘.'|-\';'n|:1sII d'e-; O
Fieaa el ded EI"IEI'-HI.E,.FDI'_EBF'
Tice fadéral das routes; oopus
blig—en juin-1993 on-decw-

ment-infids-wA - vela- d'r:mr-
i'ﬁ:m.:p.rm-ﬂas-
‘sibilités- de- coexistance

tass. ehicirésutipd un mar- -

BV [30clElE suisse des: fngé
nu:ur:zrll'rn'mPan:].' '_ul:h:s-
= L |'.|||'.i"1|||:|=r::.'I 1:||.|.a1._1:|uI|:r|:1-
e o ptl:mPin:rJEurs (=1 LIy

‘Pour en savoir: plus

z i-'['il aL: u&ugers I:EIHCBTHB'S- at

:fB.EFIEF:I'I.E af das :}Eﬁ_‘?- “rhlvaker En.rEI; .ﬁ{} o ?unch F
dnl e redmn:ﬁ& AT S -:’fn.'tu' £

i lewrs représanhanis et consti-

tue un plaidayar pour quadas:
ess-:us soiend En-!r:: rL:‘. St
L Lﬂ -:nnb'll:uhun urnnt sur-
“ces dei poges e uﬁn résumE-
de ca- ltavail; slgnr_" por: les-
brirents: Paher: Qb=ct-0- By

g I T n:lrnph:f e leditmoan.
'du:l “dant il st guastion_ pau-
ven!-Ehre-ohbanus auprés do
“eBuraou Patar- O, Kdntgens-
- frassc 22 Elﬂﬂ-ﬁ Zurichs,
g ) LT DRCSER 3




Vélos — piétons

Le point de vue de I'ATE
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L &5 poinfs suivants

doivent e examinés:

@Y o-til des possibilités de
détours pourtes vélos, pro-
ches, atfractifs ef sors? Si
oui, on peut alors interd;-
re les vélos dons lo zone
pigfonne.

@ Une inferdiciion de 24
hevres sur 24 gtella un
sens¢ Cerfainement pas.
Aprés lo fermetyre des mo-
gasing beavcoup de cen-

tresvilles sont désarts o
vides. les deuxroues l&
gers pourrdient v appor-
ter de |'onimaticn et y
gorantir plus de sécurité.
®!'espoce disponible par-
mekil una circulation sans
risque des vélas? Les ra-
trécissements dus a das
bancs, des pots de flaurs,
des supports & vélos, des
colonnes d'affichage, st
coniribuent & c2 que les

Gmde prafiquepour

- Depuis qlre|que.5 années,

‘pour les deustrones [Egers
ont foriement ougmente.-
-Glire ce soit au domicile, -
au et de tovail oo dans-
les outres lieox de desfing
“fion, les C?ﬂ!ﬂadﬂgﬂr& doi-

-van’r e rnl&gés
des E:::EEILEE Eu vl el

de base &t les dirschves

LB domainat fantan nwaﬂ.u
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responsables en amé-
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_J'rqu&pnurfeﬂﬂfmnnemen*
des detixroves lEgerss, oui-
wvienl-de poraiire en hon-

Place aux veius
Ja- sh::lmnnamanr des: dau:-: rﬁues Jegers =

_EE. ECII!'E 2n FIL'I!'EIJEE =

~chaix des 'Emp:lui:aﬁ'[énts,
“disposifions - d'oménoge-
;mé’nt"gé-mnénie; systEmeas

~das-dégafs. [es donngas
~de fixation et de couverh-

-'anl touiefois dafout -dl:ns -

- fions competentes.

-:Ennfirnncu SUIsTe dE-.'l'-

ces qux velos —Guide pra- -

3IJEI FI'CII'II;IJIEE‘ Surlabasa
'exemples profigues, ook
e brochure obondamment
“illrstrde et focilementcom-
-prehensible abords les su-
jetssuivanis: mnmlhgana-
raw pour la planificatian,
-esfimation des besaing

T8, Coils, noresses des four
NiSSEUrs ef des odminisko-

Le w(Guide profique pour
|IE 5h:mr:unnemirnﬂ# ﬂlF;LII _
roles lagerss- peut &fre
~obtenu-pour le priz de
“Fr. 20.= {port compris)
odresse suivanie: CO-
RAC = ¢/o Kontons-
polizei BS - Verkehrs-
~abteilung/TD - Post-

fach — 4001 Bu:e:l.

cyclistas roulant
prudemment
et lente-
ment. 5i
la quan-
it de
pia-
toms
estiras
éla-
vaa,
alarsle
liste
escend
de son
vélo, A la
différence das
oulomabilistes,
|e=s cyclistes peuvent chan-
ger de stalul (redevenir
piatan| en une fraction de
seconde.
®les voilures de liveaison,
les wahicules des pom-
piars, las ambulances et
autres services d'urgenca
doivent avoir ossez da
place.
On peut marquer sur un
revétement de 3,5m |'es
poce nécessaire d ces vé-
hicules et gux vélos.
On peut souligner, de mo-
nigre opfique, avec un
auire revétement, un do-
maine atrackif pour las
pigtons le long das vilri-
nes.
®les purs espoces pigton-
niers incitent les pigtons &
ne pas faire atention cux
dangers des bus lrams ef
voitures sur les espoces
avaisinants. Par exemple,
on 1992, & Bala, & pit-

tong anl ke s
par des voilu:
ros of 7 par
dezs frams.
Les colli-
sions
¥ e
Lesas
Trems
somnt
dues o
finat-
tention
des pid
foans,
® Avanl
d'interdire 1o-
talamantlas cyclis-
tas dans les zonaes pigton-
nes, des essais devroiant
&fre tentés. Comme chez
les automobilistes, la mo-
jorité des cyclistes sont
pleins d'égards et polis.
Cen'estpas dcoused’uns
minorité de svandales a
vilos qu'il faut édicter des
interdictions,
Un coup d’ceil sur les stio-
tistiques d'accidents le
prouve: ce ne sont pas les
vélos qui sont un danger
pour les piglons, mois les
wehicules a moteur.
les plus faibles portici-
pants dutrafic doivent &ire
protégés, mais ces deux
modes de fransports res-
pecieux de |'environne-
ment ne doivent pas e
joués I'un cantre I'outre.
Jirg Tschepp
Responsable du
sectsur vélo
a I"ATE



Pietons et cyclistes
Essais de mixité & Genéve

Pendon) longtemps, lo ploce des valos Staif cloirement et uniquement sur la chaussée autamobilz. On
ne disculoit pas de ce principe: la bicyeletie estun vdhiculs dolé de roves, au méme lie que [ss
cyclomaleurs, molos ou veitures, et n'avaif aucunement sa ploce dons les zones pigtonnes, Avec le
temps, Une aulre perception voif progressivement le four: on découvie e cerfaine cannivence snlre
le cycliste et fe pishon. Dans lo jungle urboine, fous dews s coractérisent en effet par leur fagilits, mais
£galement par leur vitesse limitée, En plus, s s2 rejoignent dans 'absence tofala de nujsances sonores.

‘ arcllélement & ce rap-

prochement pigtonsvélos,
de plus en plus de voix dé&
nancent lo confuse dualits
du trafic deus-roves lagers,
constiué & la fois de iiv:}r-
clettes et de vélomoteurs.

Signalons d'ailleurs qus
toutes les zones mixtes pié-
tonsvélos & Genéve excluent
las cyclomataurs.

La cantre-ville

A Senéve, on assista en
1990 ou premier ezsoi de
mixits vélos-pigtons dans la
rue da la Confédération, au
ceeur de lo zone pigtonne
du centrewille, Dés 'annon-
ce de |'essai, les commer-
conts se révoltdrent; selon
ces demniers, les cyelistes
représentaient un vérilabla
danger pour les pigtons.
Teutefois, aprés six mais de
test, o mesure fut officielle-
ment confirméa. Signalons,
en ouirs, gu’aucun accident

grave n'y a jomois ahd rele-
Ve,

A la rus de la Confadéro-
ton, les compioges deux-
rowas monirent d'outre part
une fulgurante progression
du trafic cycliste entre 1991
et 1993: +242% Mais les
vélos, trés souvent, débar-
dent de la rue de la Confé
dération et s"aventurent illé
galement surl’enzemhble des
Rues-Bosses. les aossocio-
fions concernées [Aspic,
TCS et ATE) demandent
d'ailleurs I'ouverture géné
rale des RuesBosses oux
hicycletes,

Bois-de-la-Bdtie

Dans ce bais sifvé a la
périphérie de lo vills, une
éreite allée pigionne fut
cuvarta oux cyclistes en
1991, Vu I'&iroitesse das
liaux, I"outarisation [daublée
d'un baliscge) est volable

uniquement a la monkée.
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Plaine de Plainpalais. La sortie cycliste.

Plaine de Plainpalais
En 1983 dsja, les mili-
tanis de | Aspic avaient sou-
vogement fracé une bande
cyclable sur lo plaine de
Plainpalais [grand espace
ouvert enire Eas. deux quor-
fiers populeux de la Janction
af :1'; Plainpalais). Cete
bonde fut immédiatement
effocée, Mois I'habitude de
rauler syrlo ploine &hait déja
prise: en 1991, les compla-
ges permehaient d'estimer
le nombre des ulilisateurs
illégowe é environ 230 par
jour. Finolemenl, en 1992,
I'occds eyclable ful aularisa
tout @ fait officiellement el
méme focilité por lo créo
tion de traversées mixtes pié-
tonsvélas fvoir illustrations).

Parc des Bastions

La large allés centrale da
ce grand parc est ouveria
aux vélos dés septembre
1992, date ducongrés Velo-
Forum. Controirement aux
crointes de cartoins, on ne

Plaine de Plainpalais. L'allée piétonne et cycliste,

vit pas le moindre vélomo-
teur raverser I'ensemble du
porc. Ef la mesure semble
&ire entrée dans les moours.
Sigmlnnaqueieapunncuux
indiquent clairement que les
pigtans sont prioritaires.

Quai des
Forces-Motrices

Ce guai, situé av bord du
Rhéne, o &5 théoriguement
fermé au trafic automobile
[vélos excepigs] au prin-
termps 1994, la place des
Volontaires, wvoisine, sera
gussi piglonne et cyclable

Pants sur le Rhéne
Depuis longfemps, = pont
des Berguas est réserve aux
deux-roves légers et aqux
pigtons. A 'avtomne 1994
sera en culre inougurée la
passaralle du Seujet, ouver-
te oux seuls cyclistes o1 pis-
fons.
Association pour les
intéréts des cyclistes
(Aspic)
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Vélos ef personnes dgées

Une affaire de climat
pluiot que de reglement

CE n'ast E:lus. la par-

fait amour entra les pighans,
maiires quasi absolus des
surfaces qui leur sont dévo-
lues — oprés tout lo marche
est ln Ers. anciegnne forme
de rnnEﬂiré — et les outres
usogers: cyclistes de fous
dges, jeunes viruoses de lo
planche droulete, Souvent,
ceeci cherchenl simple-
ment 4 e proféger, car e
trafic aulomebile présente
d'autant plus de dongers
gue les rues sont &froites af
encombrées.

Cohabitation
sans danger

Lo cobricls infempastive
d'un «surfeur de trottoirs, le
coup de sonnele inoHendu
d'un cyclists invisible, mais
pourtant bien infenfionné
peuventagacertel oing uso-
ger d'une zone pigtonne ou
d'un fraftair, L'émafion s’en-
vole au prix de quelgues
vifs propos, Mais il ne se
passe rien de grave, ainsi
quien Emoigne la police
municipale de Lavsanne, qui
n'o enregisieé 'an dernier
avcun aocident impliquant
un cyclishe ot une parsonna
dgée sur les espaces da
circulation réservas aux pie-
tons. Le premier a, en affat,
I'cbligation de matre piad
4 berre dés que les condi-
tions 'exigent.

Lles pigions veulent pou-,

vair se maouvair librement
dans les zones qui leur sont
rézerviées. |ls n'y offeciion-
nent guére le parcage saw-

vage des vélos et des cyclo-

&
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mateurs. Ca gui compligue
la situation, sculigne-ton
dans les milieux soucieux
de les défendre, c'est lg
diversité des octevrs. le
nouvel acdeple de lo petile
reine e se senl pos ujours
sir sur son vélo; de leer
chlé, handicapés el person-
nes dgées manguen! de mo-
bililé el leurs réaclions sont
plus lentes. Leur souil de
talérance diminua par con-
saquenf. Lo manceuvra
d'évitement d'un cycliste
exparimentd peut loiszer
indiffiérent un citoyen dans
la force de I'age ef effrayer

son aing.

Une affaire de climat...

Dans ces conditions, fout
est affaire de climat, d'état
d'esprit, d'opproche des
problémes da circulation. ||
est inutile dimposer des
réglements supplémenlai
res gue personne n'o les
maoyens de faire appliguer.
Peter OH, ingénicer du tro-
fic & Zurich, qui a enquils
surce sujel, observe de sen-
sibles différences de com-
porfement entre villes.

Alors qua tout se passe
paisiblemant dans la rue
commercania da Bienne, la
cohabifation du vélo et du
pigton sur les quais du lac
de Zurich froduif uns agras-
sivité mutvelle lotenta. La
concertafion et linformo-
fian, lorsqu'il s'agit de re-
médier & une dh&]cu!h’e ou
de modifier un cménoge-
ment, peuvent faire des mi-
racles,
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.. f d'aménagements
I existe toules sorles de

possibilirés de concilier les

intéréts des cyclistes el des

pigtons;

®combiner les dewx trafics;

@conaliser ou sapaorar les

Mus;
®interdire lncirculation des

vélos & certaines haures

da la joumnés;

®!'inferdire complétement,
sil'on dispose des mayens
de ['appliquer.

O peut aussi uliliser por
cerloing cheminemenls pié-
lonniers des revétements de
groviers, qui dissuaderan
les cyclistes de s"y aventu-
rer. Lo eréation d'obshacles
physiques, chicanes, mar-
ches d'escalier, etc., necon-
vient pos gux personnes
digées ou handicopies,

Contradictions

Chef de lo brigads de |a
prévention des occidants, la
sargant Daniel Ducry de o
Pclice municipale lousannai-
se s'gfonne: 4 ["hewrs o il
est possible de descendre
en meoins de dix minutes

d'Epalinges & Cuchy juché

sur des patins a rouletes,
planchas et pating, conside
rés comme des jousts, ont
draoif de cité sur les troftoirs.
A contraire, les vélos mon-
tss par des enfanis n dge
de scolarité appariisnnent
a la route.

Enfin, Rolt Burgstaller,
membre des Panthéres Gri-
sez d Lurich et oycliste d ses
heures, astime judicieuse la
pricrité eccordée @ la pro-
tection des pitlons, car lo
trafic en ville se faif toujours
plus denso. Il na voit quére
comment renfarcer |n:|ﬁ|ég|'5-
lalion actuells qui lui parait
salisfaisante, maisil sovhaoi-
te l'intensification des con-
trdles surles points critiques.
Enfin, il déplare las excas
du vido-tourisme sur les sen-
liers de montagns st sovhai-
1e développer encora ledu-
cation & "éeole.

Bref, méme si la valo est
promis  un bel avenir dans
las villes av relisf pau four-
menta, socohobitation avec
las pigtons Gg8s ne souléve-
ra guéra de difficultés mo-
jEUnas.

J. Dentan

Retz Imfald



Conflit entre cyclistes et piétons

Theses adoptées par ’ADP
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en septembre 1993
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= moiorise, les cyclistas s JP;::J'.Ir_-'-.ri-r clans les Zones pisionnes qux EpEns dos o
leire espace deje imite sar
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oMurcher est o fa-

con la plus primitive de so
déplacer ef pour beavcoup
d'&fres humaing la seule for-
me de mobililg, Les pidtons
sovhaitent pavrvoir disposer
d'un réseay de chemins et
de zones ou leur séourits
soit garanfie, En plus, sil'on
tient comple des pidions
agés, le sentiment iuhlechf
de sécurité doit &re pris an
considération.

& La pluport des conflits
enlre pictons E-’rc:.-thsrns pro-
viennent du trafic motaorise,
en parficulier @ couse du
mangus d'espace ef des vi-
tassas de circulation: les cy-
clistes fuient ces dangers en
ufilisant les aménagements
rosanes awx pigtons. Les pig-
lons sont déjd massivement
lésés par le frafic matorisé
dons leur sécuritd et leur
liberts de mouvement et ne
peuvent supporier dos limi-
tofions supplémentairas.

& Afin de régler ce con-
fiit, une plus grande pariie
EIE'J- espaces rovhers exis-
tants claivent tre redonnes
oux déplocements non me-
torisés (vélos, pigtons). Un
instrumen! efficoce est la
création de quartiers modé-
rés (zanes 30). Il fout fran-
quiliser les rues axistonfes et
créer des itinéraires cyclo-
bles plus siirs pour l2s vélas.

& Les chamins pigtonniers
axistanizs ef les wolloirs ne
daivent pos étre vlilisés pour
des liaisons cyclobles, ni
comme pisles cyclubles s&

_magasing ou Gux cspoces de

[ares, ni COMME ZoONes mix-
tes. L'oménogement de
limiscns cyclables & trovers
daes zones pigtonnes, lisyx
dapromanades efparcs sont
d proscrire, guand [es be-
soins des cylistes peuven
&fre remplis tout anssi bien
par das itingrairas cyclables
sur la chaussée avoisinante.

@ Desilinéraires cycloblas
peuvent étre concluils | pour
d'outres roisons (oooés oux

défente, mangue d'espoce
de circulation) & fravers des
zones pigtonnes, des lieux
de promenades etdss pares,
& lo sécurita et lo libers de
mouvement des pighons et la
gualité de détente des lizux
sonlguaranties en priorité pour
eux. |l faut une plonification
soignevse o des mesures
d'accompagnement.

@ les droits des pigtans
sur 25 espaces qui leyr sont
réservés daivent &lre jmpo-
255 aux moyens de contriles,
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