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Signalisations lumineuses et piétons

Concues ol origine putrdglerizimlic moledss, les signalisations luminelsas senf solvent revendiquées
par aes fobiants oy porents d éléves pour oméliarer (0 séewits de froversées pictonnes. Sans enfrer
cliins o quastion comploxe des criféres demise en place d fnstallations lumineuses el normes VSS)
nous aimerons dnumérer quelbues aspects igs & la seconle el ow conlca des piglons, dent il foudran
terir comple lavs de o plenification de signelisaticns (tminsuses.

L as pigtons devraienl

pouvair Iraverser la chaus-
sén au plus grand nambre
d'endroils possibles. les
insteilletions lumineuses ant
I'incenvénient de canaliser
les plétans vers de rares
prszages, les contraignant
& faire des détours. Comme
les pigfons choisissent los
itinaraires les plus caurts, ils
risquent bien souvent de
traverser nimporte ol af de
so mellire alnsi en danger.
Si la sitvatlon se présente
(besoin de nombreyses tro-
versees|, il y o lleu de ze
demander si le fey est lo
meilleure salufian,

Les passages a feux
hors carrefour

Les sHuetian représentée par
le dessin ci-dessous (les
outamohblistes sont arrétas,
alors que l=s pigtons ant déja
traversé} génére du bruit st
des goz d'échoppement sup-

plémentaires st réduil lo co-
pecié d'éeculement du frafic.
D'autres solutions comme
celle du refuge pewvent Etre
tout ewssi sires pour les pié-
tans, touten &tant plus respec-
tvevses de |'environnement
| évalver de cos encas). De
plus, des rafuges bien congus
gt répelas aménenl les aulo-
mobilisles & une candulle cak
me, ce qul cugmente lo sbew-
rilé sur laut le rengon.

Temps de fravarsée
Les phases des signaliza-
fians lumineuses ne sonfpas
taujours adoptées au ryth-
me de marche des pigions.
Trés spuvent, les anIJ:nrs Jas
personnes Agées, les hondi-
capés [ces marcheurs lants
représentent 22% de la po-
pulation] ne disposent paos
d'ossez de stemps» vert pour
traverser. la phase verle
pour les piglons dail done
gussi Bire coloulée en fone-
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Les automaobilistes sont arrétés, alors que les
piélons ent déja fraverse.
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Lo solufion des refuges est touf oussi siire pour

les pigions.

2

lien des plétons lents surtout
prés d'un home ou d'une
plocedejeux . 5il'on comp-
te une vitesse de marche de
0,8 m/seconde (s} par ex.,
ls temps minimal & metire &
disposiion du piglon sera
de 105 paur une choussée
de B [ 8,0:0,8 = 10s).
Danz certoins cas, il fout
gussi tenir campte da lin-
tensite de flux de pigions
qui limite les wvitessess de
traversées en exigeanl du
temps supplémeniaire. Des
recherches menges en Alle-
magne ont meniré qu'un
temps de froversée infériour
a 105 estsource de dunger.

Temps d'attente

Trop souven! les lemps
d'attents sont rop longs paur
las piglons ef ceunci risguent
alors dos Iraversées lémé-
roires (ou rovge, en courant
au en dehars du passags).
Selon des &éfudes mendes, le
ternps d'offente supportable
pour le pigton se situe enfre
30 et 40s. Enire 45 et 60 s
d'attents, il y a d&ja 38%
de pigtons qui fraverse au
rouge, ovec les dangers que
celaimpligue, Ce pain! pase
un prnﬁhﬁrmc d'udaptation
des cycles de régulalion du
trafic. Les prierités sont dane
& déflnlrcl:r:ﬂs encas. Trop
souvent elles sont fixées
d'abord pour |2 frafic auto-
mebile. A Bame, par exem-
ple, on a systémaliquament
reduit las cycles afin
d'ovantager les piglons.

L'onde verte
pour les piétons

Pour les haversées de
chausses a plusisurs pistes,

les feux sont souvent réglés
da sarte qus |a pigion daive
s'arrater sur un ilot ceniral
enire les doux sens du inafic,
Celte sitvafion est sovrce de
danger; les roverséos dece
typedevialentdire continues
pour les piétons. Dons le
cas coniraire, lesrisgues de
fraversées ou rovge sont
aussi frés leves.

Les feux
a boutons-poussoirs
Les feux @ boutons-pous-
solrs ne sonf pas foverdbles
aux plétons quand | feu ne
devlent vert gu'd lo fin du
cycle des phoses. || suffit
gue |'on cublie de presser
taut de suite, pour devair
atendre le cycle suivant. Si
des feux & boutanspaussairs
sontinstallés, la phase verte
pourles pigtons daitvenirle
glus rapidementpossible |cf.
arficle sur les signolisafions
adapfafives). Ces feux qui
deviennentrapidementvarts
sont cussi frés ufiles oux
aberds d'arréls defronsports
publics. lls peuvent &lre syn.
chronisés aves ["arrivie of
le dénart des bus, de sorie
que |ea piéfons peuvent re-
verser pour atraper leur bus.
Cefte sclufion prévient que
le possoger mangue son bus
ou ne s'lonce teméraire-
mant sur lo choussée paur
I'attraper.
Les E‘.:ur. @ boulonspous
soirs gui enlrainent la phase
rouge pour les viéhicules
alors que sens demande le
feu joune clignate sans dis-
eontinuer ne sont pas 4 re-
cemmander. Méme si ce
sytéme n'chlige pas le pis-
fsuite & la page &)



Le piéton

dans les giratoires

Depuis quelques annces, les-girgtaires feurissent sur les routes de Sulsse rt}m::mdﬂ- Sioce hpe
d'aménagemeni présenta de nombrelx avanioges pou le rafic outamobile, qu'en eskl des pigtons ot
de leursécunléd A prion, l'expénisnce suisse dons ce domaine esl ropéeenie pow firer des conclusions
défintitives. Toutelois, un cerain nombre de consfals onl déjd &1 [oits.

‘ ramigrement, selon

wne #lude du bureau sulzse
daprévention des aceidents
[BPA-rappartannuel 1983),
il ressort gue sur les occi-
dants mortels de pigtons an
Suisse lors da Iroversée de
reute principale, 44%
d’entre eux étaient lo-
calisés sur des passa-

es balisés. Daons celle
ourchatle, les proportions
indiquees dans le rableay
cijoint ékalent enregisirées,

L'élément
da séparation

Il ressort de ces données
queles aménogements avec
ilat ou avec feux présentent
des foux d'ul:n:l'dpanh simi-
lgires. l'glément de sépora-
ficn revét donc une grande
imporionce ou niveau de la
sacurifa, puisqu'il agit com-
me rafuge pour le pigion
(| = 2m] et permet de fran-
chir une route en deux &fo-
pes.

Il est donc possible a
pricri, avx abords des car-
refours giraloires, de créer
des passages pigtons od les
risques d'occidents ne sont
guéra plus elevés gu'oux
correfours régulés.

L'emplacement
du passage

Devsiémement, "empla-
cement du passage pléton
revét galement une gran-
de imporiance.

Le tendance actuells con-
siste & aménager les fraver-
sées g environ 4 — 5 métres
du bord extérieur du gire-

Répariition en % des accidents mortels en fonction
du fype de franchissement
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_ Passage piétons simple: 36%

Passage pictons avec ilot:

Passage pigtons avec feux: 4%

A4 %

toire. A cet endroit, "oten-
tion de I"automobiliste en-
trant dans le carrefour n'ast
en affel pasencare focalisée
sur la recherche de erénciux
de passage. | es! done plus
allentil & ce qui se posse sur
les trofairs.

Deméma, lasconducheurs
des véhicules sortanl de
Fanneau se concenirent sur
lo choussée qu'ils désirent
emprenter, ef non plus sur
los vahicules arrivanl lalé-
rolemenl.

Ces aspects relafifs & lo
séyrlté sont confirmés par
les problémes de capacité.
En effet, les vehicules arré-
tés pour laisser passer les
pigtans sant dé&ja hars du
girchaire, ce qui reduit les
risques de blocoge de I'an-
neau par les voltures anré-
tees. Celte conceplion pré-
sente par confre |inconve-
nientde rallonger les chemi-
nements pigtons et de les

&loigner du parcours le plus
direct.

Enfin, le fait gue la vitesss
des vehicules boisse oux
obords des giroloires, vu
I'absence de priorita surl'un
ocu l'auire oxe, consiitue
gussi un g-::lg:]m de s&curité
acorue pour les piglons,

Les difficultés
de certains usagers

Pour carfoins ri{lpas d'usa-
gers, les franchissemants
nan régulés sont loutelois
moins bien ressenlis.

Adnsl, les personnes dgdes
hésitent zauvent é s'engager
aur lo chouscée et attendent
en principe qu’un automo-
biliste s'arréte pour les lois
ser passer. Pour cete caté-
gorle d'usagers, lo présen-
ce d'un ilof de séparalion
davient méme un &lément
indispensoble. Deméma, les
snfants ont beaucoup plus
de peine 4 comprendra e

fancfionnement du giratoire
af a appréhender des cré-
nauvx entre les vehicules
restantsur|'anneau de ceux

vi sortentparla route qu'ils
jésfren’r fraverser.

En conclusion

Co ropida tour d'horizon
menlre denc que les care-
fours giraloires ne consh-
luent pas & priori des zones
a risqua plus élevé pour las
pigtons que les carrefours
ragulés. De plus, les lemps
d'aflenle sont boaucoup plus
caurts vers les giralaires

" en ressort également

u'un sain tout particulier
jni’r cependant e donngé
oux passages pigtans dans
ces secteurs, afin e les
aménagements tiennent
comple da certaines spécifi-
cités propres a ce fype de
carretour.

Pierre Fr. Schmid



Sécurité routiére
et signalisation lumineuse
Innovations genevoises

Four beouecup, lo modération de lo circulation se limite ¢ la pese de szuils de rolentissement o de
rodaors. D'aulres méthoves existent pourfont; dans cet arficle nous voulons monler gu'il est pessible, dans
un domaine ecnveniicninel comme celui de fa signalisation lumineuse, dinnover & o 8ire efficace. Daux
mestres mises en place & Gendve par ['Office des fransports ef de la circulation {OTC) illustrant co
propos. fs'agit, d'une por, du feu dricalore siout rouges ou camefour intelligent qui peur identifier les
fransports publics, les piglons cules dewsroues ef lsur donner o priorité le cos échéont, & o'oulre part

dit fou tricolore qui passe ou rouge lois d'un dénossement de vilesse,

daté d'un micraprocesseur,

Feux «fouf rouge»

au carrefour roufe de Vandaeuwasf
chemin de la Gradelle.

C-E comrefour est &equi-
pé d'un conkileur de la
derniére génération, gui
foncficnne de manlére In-
depandanta: il n'est relié a
cucun des cing postes de

Plan de situation

commangescentralisds, gui
réglent & I'aide d'un ordine-
taur les feux de signaliza-
Han d'une grands pariia du
cantan.

Ce type de contrdleur,

permst de gérer la signali-
saficn lumineuse en fenant
comphe de fogon irés préci-
se de I'évolufion du kofic.
Da ce fait, foutes [es vaies
decirculation sontéquipées
de détectaurs, qui transmel-
fent au confréleur les infor-
mafions concermnont| arrivée
desvehicules ou des pigions,
ee gul fui permet d'adapler

Camefour route de Vandoauvres/ chemin de la Gradelle
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les eycles de la signaliza-
fian furnineuss au Irafic réal.

Des detecteurs
annencent arrivae
des véhicules

Las détecteurs Lont consii-
s da boucles inductives
plactes sur toutes les voies
de précélection, Un pramier
jeu de boucle installlé & yne
disionce de 45 4 50 métres
du correfour annance ["arri-
vie de loutevoiture auicmo-
bile, & |"exceplion des bus
TPG. Et un deuxiame jeu
situé a la hauteur dy care-
four la confirme ef enregis-
tre également l'arivée des
dews-rouss.

Religes par un simple c&-
ble qu contrEleur de carre-
[our, ces boucles inductives
Iransmetent 8galement, s=-
lon leur programmmae, des
informations telles que la
nombre de vehicules, laur
vitesse, I'espace qul les sé-
pare etlaformatian des files
d’attante.

Des TPG...

Un détecteur specifique,
plece a 'arrétde El.rs prece-
dant le carrefour, copte le
Iraquence émise en conliny
par la bus, st cnnonce cins
san arrivée ou coniraleur dy
correfour. Ce demier gére
alors les feux de signalisa-
tion de maniére & accarder



Iz priorité & tous les bus des
lignes principeles.

i-uEl' dE‘S Fi‘élﬂﬁﬁ

Tous los passoges pour
plétans sent munis de Enu—
fons-poussoirs, qui enregis:
tfrent leur demande de tro-
varsac de carrefour et leur
cooordent fe feu vert dans
les meilleurs délais.

Des feux «tout rauges
pOUr mieux vaus servir

Lz régulation da ca carre-
four, dite sloutrouges, lalsse
les feux de signalisatien au
rouge lorsquavcun vEhicu-
le ne se présente pour le
fraversar,

Ay mayen des baueles in-
duclives evancées, ['arrivas
d'unvehicule estenragistrée
et programme la feu vert
]E::nr =0 fraversée du corre-

ur. Lorsguil n'y pos de
demande anfagoniste,
aucun vehicule n'est por
conséguent arrala.

Ce programme de régula-
tion favorise &galement le
pigton, qui bénéficie oufe-
matiguement du feu vert au

assoge pour piétans, dés
Fnrs gu'aueun vehicule nese
présente avant lui a la iro-
versée du carrefour.

En co: de fart trofic, les
feux de signclisafion sont
réglés de maniére 4 oc-
carder |e passage allerné
des voitures oufomebiles ef
dewxroues circulant sur les
différentes voies do présé
lection.

le sytéme de régulation
dil atouf rouges prézents
plusieurs m-'c:n'ru325- Il go-
ranfittout e abard une séou-
rité optimale, cor les con-
duetexrs des woitures auto-
mobiles, au vo du feu rou-
ge, rolenfissent avant d'arri-
ver sur le comrefour et de
hénéficier du fau vert,

Il cantkribue &galement &
diminver lez émissions pal-
[vontes des vahicules, dont
les temps d'chente sont for-
tement réduits, voire inoxis-
tants en cas de faible rafle,

La flvidité du trafic ost por
conséquent amélioréa.

Grand-Lancy,
une signalisafion

au service de la sécurité

L-:l Croisée das Six-Che-
mins sur o reute du Grand-
lancy conduizant de Bar-
nex-Cenfignon @ Loncy et
Carouge est le thédkre de-
puls le 7 maoi 91 d'una
premigre en Suisse. Uneins
tallaticn luminevse qui pas
se ou rouge losque les vé-
hicules dgépt:ss&nr la wi-
tessa prescrite de S0km/h.

le possage pour pigtons
traversant laroute du Grand-
lancy & ce carrefour est
£quipé de boutonspoussairs
qul accordent sur de-
mande la phase verte
aux pigtens. Las faux sant
progrommés de manlére &
accorder le passage
aux véhicules respec-
tant la limitation gena-
rale de vitesse de
50 km/h en vigueur sur
la route du Grandloncy.

Afin de familiarizer les usa-

?ars aves e fype de re?;u-
nior-

afion, un poanneay d'i
maticn est installé & environ
200 métres du carefour
[vair illuslatian cl-conire).
Cepanneau d'informafion
prévient les automobilistes
qu'une vitesse suparieure &
A0km/h déclenche oute-
matiguement le feu de la
Croisée des Six-Chemlns et
te met au rouge. Par contre,
lorsqu'vn véhicule 22 pré-
sanfe ou carrefour 4 wne
vitesse dgale ou inférieurs
aux 50 km/h réglementai-
ras lo feu reste vert, pour
auion! guoucun pigton ne
demande atraverser laroute

du Grand-lancy & ce carre-
four.

Fonctionnement
du carrefour

Un double jeu de boucles
inductives st plecd sur lo
route du Grandloney des
deux cités du carrefour, et
enregisire la passoge des
vihicules. La vitesse du vi-

+50km/h @

— fouge

rouge

- 50km/h @ vert

hleule minsi annoncé est
coleulée por 'analyss du
temps de parcours enfre les
devx boucles inductives,
lersquiun dépassement de
vitesse est constald, le mi-
croprocesseurdonne ['ordre
au carrefour de se medtre ou
rouge.

Levshiculecirculant é une
vilesse supérieure de
50 km,/h devra par conse-
quents'erréter ou feu, méme
sl gugun pigton ne =8 pre-
sente ou passage.

En préventian des infroc-
fiens, des oppareils phofos
centrilent le respect de lo
slgnalisatien et dissucdent
I'eutomebiliste de briller le
feu rouge et un radar fixe
est installé sur lo route du
Grand-lancy, 4 la houteur
du chemin Charles-Bor-

geoud. |

Source

Communigeé da presse oo
Jmai 1991 ds 'OFics das
transpons et de o circwlafion,

Plan de mesures genevois

L'une des mesures du plon OFAIR [profection de |'air]
genevais propose qua le systéme d'exploitafion d'un
cemrefour parsignalisation lumineuse classique puizce,
|areque certaines conditions sant remplies, &fre rempla-
c& parun giratoire ou rond-poinl,




La voiture géante

l'aduffe ne se rend pas compte que, pour les pelifs enfants, uvne
automaobile est gigantesque. Parfant de ce constat, I'ATE a réalisé un
matériel d'exposition infifulé «'enfant et la voiture géanfes ef constifus
notamment d'tine voiture gonflable surdimensionnée.

LI:I vaiture gaanle, une
boudruche de caouichoue,
multiplie les dimensions
d'une wvoilura pour gue
I'odulle prenne eonscience

de la visicn de |'enfanl, On
rétorqueraqu'il ne s'agitpas
dela réalits, que louradulte
dapasse largement la hou-
teur du capat des vaitures.

Pouriont, il s'agit blen de
la réclité comme la pergoi-
vent les jsunes enfanis. La
réalith de lo circulation telle
gue les enfonts lo vaient.

Foncticnnellement et pra-
fiqguemant, c'est dans ces
proparfions que les enfants
voientlorus... etne lovoient

as. Clestévidemmentdans
r:! rapportde la houteur que
la boudruche rappe. Mois
il y o d'cutras azpects da la
circulafion que les enfants
voient gulkemant.

A toul usager de la route,
la vaolture géante devrail
mefre la puce & Forellle,
Ses capocités edducativess
ne sont pas illimitées. Maois
a |'oceasien d'une ma-
nifestation, ellé foit mosse et
atire |'csil. Elle parle auire-
ment qu'vna conférence cu

vn document, H
Réservation
L'ATE sef grotultement o

dispostlon des groupes ou
pisoclallons Mexpositon
=L'anfant et lo voiturs
géanta: dont caffe: boudne
che gonfiabls, deux par
neaux. axplicoiifs: et des
modéles de communiqués
e prosse. Rensoignemends
et condilions: Gearges
Kalb, ATE, 1683 Bren-
les, & Q21/905 15 73
f=n cos de nontéponse:
ATE, cp 324, 2800 Dafi
menl, & S22 58 BE).

signalisafions
lumineuses

ef piéfons
[suita de lo page 2)

ten @ demander lo phase
verts, s possage du feu jau-
ne au H:u rouge est mol
respecté par los avlomaki-
listas.

Vé&hicules qui obliquent

Larsguedans uncarrefaur,
lees veitures obliquent |le feu
est vert occompagné d'un
Feu joune clignatant portant
le1 silhouette du pigion) alors
gue e feu est qussi vert pour
les piétens sur la choussée
ransversale, lo séeurite du
rl’é'ﬁ:n estaléatoire. Una so-
ufion est de ne pas occor-
der le vert oux voitures qui

&

abliguent maiz le fev jouns
clignotant. Mais, dons la
mesure du possible, il faul
&viter ce cos el accorder
une phaseverke qux plétans,

Les tfraversaas an
diagonale aux
carrefours

Mas feux canventionnals
n'autarisent pas les frovar-
sées en diagonals. Or, au
lapan, en Anglatarrs, &t ma-
me en gquelques endrails
d'Allemagne, il est permls
de fravarsar dans loules les
direclions |des zébrures sont
peintes surla choussée i cet
allel) & certains carrefours,
glors que les temps verts
pour les pidlans le sont si-
multanément (escramhble
lights], Ces troversées en

diagonale suppriment les
détaurs et les ternps d'attente
superflus,

En conclusion

lors de lo planificafion
d'instollations [uminevses,
les besoins du pithn de-
vraient mieux Bfre pris en
considération, Mame si des
conflits d'intérdls son! inévi-
tobles, des prierilés dofvent
dlre établies. Aux correfaurs
régulés par feux, il foudrait
velller ou canfort ef @ o
sécurité du pigton. Ence qui
concerne lesoulnes kronpons,
les possages ragules par
feu= vont & I'enconire de
I"esprit de la modération de
la circulation qui implique
une canduite lenfa. Mame si
laz feux semblent offrir une

certaine séeuritd, il fout ze
demander si d'autres mese-
res [por ex. modérer 'en-
zemble du froncon] ne sont
pas meillevres.

A. Tissot
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La ville conviviadle

et les déplacements lents

Hans Boasch publie dons lo séric des Catiers ADPY, Jes résultals de sa lorge expérience dans 2 domofne
dlu trafie non-matarisé, Cetta vaste recherche monive o direction o prendre pour fa planilicalion d venir
des déolncements lants en ville.

LE trafic non-molarisé

comprand avant tout|es piée-
tons oHes oylistes, mois oussi
les ufiliscteurs de chaise
reulantes cu de pousse-pous-
se. le résecu de chemins
pour le frafic nen motorise
comprend las chemins
d'eole, les ifinéraires quao-
lidiena conduisant oux ma-
gasins, cux arréts des frans-
parts publics, aux lisux de
travail et oux endroits de
promenade ef de délenta.
Ce qui coractérise |es dé-
plocements lents, cazontleur
pefitdomaine d'opplication
et leur sensibilite gux dé-
tours. Le quarkier redevient
ginsi ou centre de la r&
flexion. Par sa tranquilits,
son économie d'anergie et
son respect de ‘environne-
menl, le Irafic nen-motorisé
ost une condition pour lo

A retenir
Assomblie générale de
I'ADP |z 17 octobre
1992 & Winterthour.

quolité de lo vie dons le
quartier, Un quarfier zanz
pigtans estun quarfier mort.

Les pendulaires et
les transports publics
le trofic non-motorize o
une grende imporionce pour
|les transparts publics; sans
les pigtons, le maillsur ré-
seau de fransparts publics
resterait a l'afot du projet.
Une benne offre d'améts sur
le résecu de chemins pour
piélons @ pour conséquen-
ca directe un plus grand
nombra dfutilisaleurs po-
tentielsde transporls publics,

Le chemin d’école

les &léves des jardins
d’enfants ef des acoles pri-
muaires sant partlicullérement
exposés au danger sur le
chemin de |'gcele. Une en-
guéte, menée dons une ag-
glemération zurichaoise, o
maniré gue tout enfent o &
surmenber ay melns un en-
droit dangerewx sur san fro-
jet scalaire, C'est pourguod,
il Foudraitque les cammunes
railent le sécurite sur le
chemindel'école en pricrite.
Des mesures o’ ossainisse-
ment devraient aussi Ee
prises gux abords des colle-
ges. la planitication du
chemin d'acole ne dail pos
saulement tenir compte des
risques d'accidents, mais
oussi du baesoin d'oventure
de l'enfani. Le chemin ne
devrait pos &ire stérile e
monotone, mais offrira l'en-
fant des occosions de dé-
couvartes et de jaux,

Les pigtons et les
commerces de détail
Les pigions sont indispen-
sables 4 lo vie du quartier sl
aux pelifs commerces puls-
qu'ils en consliventla clien-
tale. Des recherches dans
ce domoins ont monké gue
les clients font provve d'une
élonnonts fidélile cusx cam-
merces de querlier. les per-
sonnes guees, en porlicu-
lier, ataklissent des contacts
parsonnels ovec les ven-

| Hans Boasch, Die Longsamyes-
khers-Sleds, funich, 1992, Co
hiar A0F no 14 [en allemond
sauilemend].
Fri: Fro 30— rembre ADPY,
Fr. 36.= [non-mambral. A com
mander oo sscralorial de ADE,

deurs; la possibllité de ba-
varder avec les auires clients
est gussi imporionie: [s ma-

asin remplil alors lo méme
?cunv:rinn de |utte cantre |izo-
lemean! que le café et le res-
tauranl. Les chiffres d'affai-
res, comme les prix des ter-
ralns mantent en général
ovec |'accroissement de o
densité de pigtons.

Las chemins de détente
Une offre suffisante en
chemins ef lleux de datente
a une signification décisive
pour lo qualite de vie en
ville, Lles méres avec leur
pousse-pousse, les enfants
en fricycle et les persennes
Ggées doiven! powelr af
teindre ces lieux de détente
proches ou Internes & la
ville par des itinéroires
agréables et exempis de
dangers dus au frofic,

Exigancas
pour la qualité

d'un raseau de chemins

Les chemins doivent gire
offractifs, c'esto-dire ak
froyants et animas. Les es

e

pacesvides ef bruyants ain-
5i gua lo monolonie des
canstruclions sont ressents
trés désogréablement. Les
dangers :ﬁu au frafic malo-
risé réduisent ["affractivita
d'un réseau. Un ifin&raire
dangareux conduisant & un
magasin peutméma élre una
raisan pour ne plus y aller,

L'imporfance
du contrdle social

lo sécurité contre les
ogressions ezt en pariie

arantie por |'onimation
g’un endreit. L'insécuriia
peut dire cbjective cu sub-
iective; gue les craintes
safent fondées ou non, cela
ne change rien au résuliat:
uUne personne qui o eu peur
cherchera d'autres solufions
pour se déplocer st oura
probablement recours & sa
vl lure,

En conclusion

Plus un résscu est affratif,
sir of agréable, plus son
utilisetion est grande; plus

{suite & la pags 8]

Un chemin atroctif est un chemin animaé.



Transports dans les agglomérations:
un houveau régime s’impose

Coup d'ceil sur la journée d'étude, organisee le 26 mai 1992,
par I'Union des villes suisses

‘ artant du constat que

le systéme des rransporis
elans les agglomérations sa
trauve déségquilibré [le volu-
rre des fransporks individuels
a atteint les [imites da capa-
cité udmis&bT[c:-:‘s ua les
fransparls i 3 effarcent
de sfﬁsfuﬁg la demande],
la jormée avait pour but de
rechercher des solutions &
ce dilermmea.

Rudalf Keller, préposs 4
I‘Amén-::rqaman’r des frans

-

ports [Bale) a bien monké
les difficultas. | o d'obord
rappels les efforis que Bale
a dé&ja mené sur ce herrain:
®onviron 500 mio. de
francs investis ces 15 der-
niéres années dans le ré
seau de bus of de tramas;

® inlroduction de obonne-
ment &cologique e de lo
communauté tarifaires;
luménuagamanh divars
pour rendre Bale propice
au vélo;

@ infroducticn du meceren
dans tows los quartiers d'ho-
bitotion.

En dépit de ces réaliso-
liens remerquables e & cow
se d'une mobilité boujours plus
grande, Bale est CE]EI can-
frontée & la saturation de ses
infrasiruciures. De nowveaux
projefs de fronsports publics
sant & I'élude pour la région
etleur réalisation est estimae
4 plus d'un milliard defrancs.
Lat guestion qui anima la jour-
née &taitlancés : commentles
collecfivites publigues pau-
ventelles encore faire E:IEEI'
aufinancement das ronsparts
en agglomérafions? Diverses
salufions ont 888 avancees &
discutées por les autres Inter-
venanls (W. Bircher, maire
de Berne et président de
VS, Ph. Bavy, Prof. & I'EP-
FL, H. P. Foganini, vice-dl-
recteur de ["OFT et Hans
Warder, 1* secréfoire de lo
Direction des fronsporks @
Berne], & sovoir:
® engagement occru de la
Canlédération par 'octral
de davantage de subsides
fles 40% de parflcipofion
prévus par I"Cirdennance sur

Erratum

lzMunicipalilz.

Dans nelre précédant numaro consacré & o palitique
de stotionnement; il y a lieu de foire le rectificaiif suivant
ence guiconcems I"arficle sur lousanna: controirement
4 ce qui est acriten poge 3, note 1, 'ATE faisgit: porfie
dela commission menfionnée dons|'article ata parficips
ochivamanta sos freveux: L'auteur o &8 induile en erraur
du foitque I'ATE n'est pa: menfionnée dons le préayis de

lo séparafion des rafics sont
jegis insulfisants);
® parficipation de I'écans-
mie privéa @ cerlalns pro-
jets;
®iniroduction d'un averse-
mant ransportss pris sur la
trasse salariale;
®|niroduction de péoges
informaflsés | par ex. pour
la traversée de la rade &
Ganava),

Finalement, il est apparu
que, 5i |'on veut meitrizer le

roblgme de la mabilita, il
Fuudm bienun [our adapter
s paris des déplocements a
la réalité, en tenant compta
des coiils externes qu'lls

produlsent, A.T.

La ville conviviale
fswite de |z poge 7]

I'afire en fransports publics
et en magasins est grands,
F:l[u5|a raseau estulilisé, Plus
g5 rues sont animées por lo
circulation des plétans, plus
la contrile socicl est grand,
atenganéral, pluslo gualité
de la vie et de 'hobitat esk
benne.
l'cuvrage confient aussi
une largs biblisgraphie
ovec des suirails de publi-
colions racenies qul permel-
tront av chercheur comme
ou praficlen de se melira
rapidement au courant.
H, Boesch
{Trad. A Tissci
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