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COMMUNES : A VOUS DE JOUER ! —

Le Département fédéral de justice et police (DFJP) a publié, en date du ler
mai 1984, ses “instructions concernant les rues résidentielles”. Principale inno-
vation, il n’est désormais plus nécessaire d’obtenir I’autorisation de I'Office
fédéral de la police prévue a I'article 43, 3e alinéa de 1’'Ordonnance sur la signali-
sation routiére (OSR).

Ainsi, la nouvelle procédure se présente comme suit :

Phase 1 :

La commune concernée — soit 4 la suite de I'intervention d’une association de
quartier ou d’habitants d’une rue, soit de sa propre initiative — dépose aupres du
Département cantonal en matiére de circulation routiére une demande de créa-
tion d’une rue résidentielle. Concrétement, la requéte se présente sous forme
d’un dossier situant et décrivant le projet (plans, profils) et mentionnant les
raisons pour lesquelles cet aménagement est désiré (énoncé des objectifs). La
population touchée aura préalablement été informée et consultée. L’expérience
montre en effet que de telles réalisations ne peuvent aboutir que si le plus grand
nombre possible d’habitants s’y associent et qu’un large consensus s’établit entre
la population et les autorités.

Phase 2 :

L’autorité cantonale compétente examine le dossier communal sur la base
d’une série d’exigences concernant la rue, le trafic, ’'aménagement et la signali-
sation. Une annexe aux instructions du DFJP donne la liste des documents per-
mettant de juger le projet. Il s’agit, a ce stade, d’évaluer si la solution proposée
constitue une mesure appropriée compte-tenu des conditions locales.

Phase 3 :

L’autorité désignée par le droit cantonal pour ordonner la mise en place des
signaux no 3.11 (rue résidentielle) et no 3.12 (fin de rue résidentielle) publie sa
décision. Aprés épuisement des recours éventuels et si le projet a été réalisé en
tout point selon les piéces présentées par le dossier, la signalisation est posée.
Dés lors s’appliquent les régles spéciales de circulation qui caractérisent les
rues résidentielles (priorité aux piétons, vitesse maximale des véhicules fixée
420 km/h.).

Cette procédure en trois étapes (dépdt d’'une demande, examen par le canton,
mise en place de la signalisation) ne concerne pas les “autres mesures de protec-
tion de I’habitat” qui peuvent étre ordonnées selon le droit cantonal sur la cons-
truction des routes.

Les instructions du DFJP résultent d’une longue période d’essais et des expé-
riences menées par I'Institut des transport de I’Ecole polytechnique de Zurich
(IVT). Elles devraient clarifier la situation. En effet, nous avons constaté, dans le
cadre de nos activités, qu’il existait parfois une certaine confusion dans les
esprits aussi bien des citoyens que des élus. Aussi, nous rappelons que privés et
collectivités publiques peuvent bénéficier des services-conseils de spécialistes au
niveau romand et dans les différents cantons (voir adresses ci-contre). Ces per-
sonnes sont 3 méme de fournir tous les éléments nécessaires a la bonne conduite
d’une réalisation visant 4 la modération de la circulation.

Gabriel Romailler
Image de la Cité-VS




LA RUE:
UN ESPACE A PARTAGER

(MODERATION DE LA CIRCULATION AUX CENTRES-VILLES)

La modération de la circulation et la protection du cadre de vie ne consiste pas en un
modéle unique reproduisible partout. Chaque cas est différent.
Ici une rue résidentielle, donnant la priorité aux piétons et autorisant le jeux des enfants,
13 une rue & circulation modérée ou la vitesse des véhicules est brisée par des rehaus-
sements de la chaussée et I’alternance du stationnement. Ici encore des mesures ‘‘douces”
d’aménagement le long des rues principales et des traversées de villages, restriction de
gabarit, plantation... beaucoup de choses restent encore a faire. Cela fera 'objet d’un
prochain numéro de ‘“Rue de I’Avenir”’.
Aujourd’hui nous consacrons notre dossier & la modération de la circulation au centre-
ville, dans les quartiers commergants et/ou historiques.

Dossier de Alain Rouiller

Différents types de rues mix tes existent. @
Rues piétonnes autorisées aux vélos
Généralement, les deux-roues ne sont ]
pas pris en compte au niveau des études. U
La mixité entre piétons et cyclistes
ne pose pas de grands problémes, un mar-
quage au sol est suffisant. Par contre, les

cyclomoteurs créent plus de problémes
et nécessitent un site séparé. De nom-

Ravenne, Bologne, Ferrare, sans parler gﬁ gi %]
de I’Allemagne ou de la Hollande. b8o o

breux exemples de réussite existent a

.

Rues mixtes piétons - transports en
commun

La création d’espaces piétons et le dé-
veloppement des transports en commun
vont de pair. C’est donc tout naturelle-
ment que ces rues mixtes piétons - trans-
ports collectifs sont devenues un élément
fondamental des centres-villes européens
a Genéve, Bale, Berne, Zurich, Amster-
dam, Oxford, Tréves, etc...

Rues a priorité piétonne et circulation
limitée (desserte privée)

Une certaine souplesse est nécessaire
dans ’aménagement des espaces piétons.
Des rues de type résidentiel, tout en per-
mettant une excellente qualité de desserte
pour les riverains, permettent de concilier
les actions en faveur des piétons (absence
de trottoir, priorité) et la circulation
automobile, sous certaines conditions
dans un but de desserte. Des culs-de-sac
ou rues en boucles sont nécessaires pour
éviter le transit.

Rues a circulation modérée

Les rues conservent les régles usuelles
de circulation telles que la priorité aux
automobilistes. Par contre, des aménage-
ments physiques (rehaussement de chaus-
sées, trottoirs continus, sinuosités, planta-
tion, etc.) permettent de modérer la cir-
culation en volume et en vitesse.

Rues piétonnes “classiques™

Pour mémoire, on rappellera la rue pié-
tonne “classique” qui se justifie dans des
secteurs a forte densité de commerces ou
a forte concentration piétonne. #

LA CHAUX-DE-FONDS :
pétition pour un espace piéton

Le groupe AST de La Chaux-de-Fonds
a lancé, en mai et juin 1984, une pétition
demandant 1’organisation d’essais de zone
piétonne au centre-ville, c’est-a-dire dans
une partie de la vieille ville et le début de
I’Avenue Léopold-Robert jusqu’a la gare
(’avenue principale du centre-ville ou se
concentre la majorité de la vie commer-
ciale et sociale).

En trois semaines, avec un effectif tres
réduit de participants actifs, le groupe a
recueilli 2773 signatures, et une quaran-
taine de commergants, sis dans le secteur
proposé, ont signé une lettre complémen-
taire au Conseil communal, soulignant
leur appui a ces essais.

La pétition proposait comme période
d’essai tous les samedis de 8 h. a 17 h.
pendant trois mois, en automne 1984.

Vu que la pétition a été remise aux
autorités seulement 4 la mi-juin et vu le
renouvellement du législatif et de I'exécu-
tif, le délai de préparation des essais (ani-
mation, estimation, etc.) s’est révélé un
peu court.

De plus, la pétition a provoqué plu-
sieurs réactions de la part de ’organisa-
tion des commercants, de I’ACS, du TCS
et des grands magasins. Le Conseil com-
munal, bien qu’assez favorable a lidée
d une zone piétonne, mais peut-étre pas
aussi grande, a décidé de créer un groupe
de travail réunissant des représentants de
la ville (police et travaux publics), des re-
présentants des commercants opposés et
des signataires, et des différentes associa-
tions qui se sont manifestées. Des essais
sont devront donc étre prévus et organisés
pour le printemps prochain. La tendance
actuelle est de diviser le secteur proposé
en petites tranches et de faire un essai par
tranche. Cette politique risque de déso-
rienter la population, les restrictions de
circulation étant différentes chaque sa-
medi. Le groupe AST de La Chaux-de-
Fonds maintient son opinion que plu-
sieurs essais dans le méme secteur sont
nécessaires pour étre évalués correcte-
ment (il parait que cette fagon de procé-
der est “‘antidémocratique” !) %

AST Chaux-de-Fonds



CENTRE-VILLE DE GENEVE.
UN PROJET EXEMPLAIRE

La Vieille Ville de Genéve, quartier
historique non adapté a la circulation a
moteur, subit quotidiennement les assauts
d’une circulation envahissante et dun
parcage anarchique, alors que la plupart
des villes de Suisse (Berne, Fribourg, Bale,
Lucerne, Zurich) et d’Europe ont réalisé
de zones piétonnes dans leurs vieux quar-
tiers.

Les Rues Basses doivent conserver et
étendre leur zone piétonne pour restituer
une certaine qualité & cette partie de la
ville, centre historique. Cette mesure per-
mettra également de rendre plus fluide et
fiable la circulation des transports publics.

La zone piétonne doit s’étendre aux
petites rues et places, perpendiculaires
aux Rues Basses, pour faciliter I’accés aux
transports en commun et aux commerces
et établissements publics, éliminer les voi-
tures ventouses.

Le projet genevois* est exemplaire a
plus d’un titre. Les initiants proposent en
effet que la périmétre compris dans [’'ini-
tiative soit aménagé de fagon a éviter le
trafic de transit tout en conservant une
excellente qualité de desserte afin de ne
pas y contraindre ou bouleverser la vie
sociale.

Diverses solutions sont proposées : rue
piétonne “classique”’, rue piétonne autori-
sée aux vélos, rue mixte piétons - trans-
ports publics, rue a priorité piétonne (rue
résidentielle ou a circulation modérée)
permettant une circulation restreinte. #

* [Initiative communale lancée par ’AHCVV
(groupe d’habitants), I’AST, I'ISV, ’ASPIC et
IP'UGP, demandant I’extension des zones pié-
tonnes de la Vieille Ville et des Rues Basses.

NEUCHATEL :
UNE REUSSITE EXEMPLAIRE

SAINT-GERVAIS :
LA PLACE LA PLUS POLLUEE
DE GENEVE'!

Le journal Touring du 19 juillet a con-
sacré son dossier a la réussite exemplaire
du centre-piétonnier de la ville qui réussit
a satisfaire tout a la fois habitants, com-
mercants, transports publics et automo-
bilistes. Nous reproduisons ci-dessous un
large extrait de 1’éditorial de Willy Luthy.

“Ou se trouve le juste milieu ? Urba-
nistes et planificateurs en perdent leur
latin et les conflits d’intéréts relancent
des querelles qui sont loin de s’éteindre.
Un fait est pourtant acquis : les cons-
ciences ont été réveillées et le dépeuple-
ment des villes aidant, les cités menacées
se rebiffent. Certaines d’entre elles n’ont
pas attendu le point de rupture pour envi-
sager une réforme novatrice. L’exemple
de Neuchitel est a cet égard significatif.
Depuis quelques années, a la faveur d’une
volonté politique déterminée, la ville a
fait un choix. Au prix de sacrifices accep-
tés par les uns et les autres, une zone pié-
tonne a été implantée au coeur de la ville.
Son fonctionnement n’a pas été remis en
cause. Mieux, cette zone a apporté une
solution & un probléme de circulation que
d’autres villes sont dans I'impossibilité de
maitriser. L’exemple méritait d’étre passé
sous la loupe. L’Institut de géographie de
I’Université de Neuchatel s’en est occupé.
Son étude — a le mérite de définir claire-
nent les options prises et d’analyser les
modifications apportées sans que les
mesures ponctuelles nécessitées par 1'im-
plantation d’un centre piétonnier divisent
partisans et adversaires. La conclusion
est sans équivoque le risque a I’in-
novation s’est révélé payant !”’ #

Willy Luthy

FRIBOURG :
LA VILLE ETUDIE DEUX PROJETS

Le plan directeur communal prévoit
une zone piétonne de la gare au quartier
de I’Auge en passant par la rue de Lau-
sanne.

1. Durant trois étés, la rue de Lausanne
a été réservée aux piétons. D’une maniére
générale, les commergants s’y sont oppo-
sés, tandis que les habitants s’en sont
réjouis. Un groupe de travail auquel des
habitants et commergants collaborent
étudie un projet d’aménagement de la rue
de Lausanne comme rue piétonne. Ce
projet sera bientot présenté au public.

2. Un second groupe de travail, auquel
des habitants collaborent également,
examine le projet d’aménagement du
quartier de 1’Auge (parc de stationne-
ment arborisé des Augustins, rues pié-
tonnes, rues autorisées aux bordiers,
passerelle). Ce projet sera mis a I’enquéte
au printemps prochain. #

Jean-Claude Morisod

Le quartier de St-Gervais, sur la rive
droite genevoise, a le triste privilege de
posséder, avec la place Grenus, ’endroit
le plus pollué de la ville.

Cet état de fait est dii en partie a un
garage commercial souterrain situé sous
un grand magasin et au transit important
de la rue des Etuves.

Les habitants associés de St-Gervais
(HASG) sont désireux d’améliorer la qua-
lité de la vie dans le quartier. Pour cela,
ils proposent la création d’'un important
espace piéton. Déplacement de la rampe
daccés du garage souterrain, création
d’une zone piétonne a la rue des Etuves et
a la place Grenus, et d’une rue mixte
piétons - transports publics a la rue de
Coutance.

Cette solution aurait 1’avantage d’em-
pécher la circulation de transit, de créer
un havre de paix au milieu de la circula-
tion et conserver 1’équilibre entre habi-
tations et activités commerciales. La créa-
tion d’une rue mixte piétons - transports
publics, une nouvelle ligne étant prévue a
cet endroit, ne pouvant qu’étre bénéfique
aux commerc¢ants et au marché de la rue
de Coutance. #%

ESPACES PIETONS EN FRANCE

Au ler janvier 1982, 394 villes dis-
posent d’aménagements a priorité pié-
tons, dont 268 sont aménagées. Par
ailleurs, 274 villes projettent des aména-
gements piétons, c’est au total 688 villes
frangaises qui sont concernées par la
piétonnisation.

La longueur des rues aménagées re-
présente 176 km et touchent 16 millions
d’habitants,

Alors que seuls 7 espaces a priorité
piéton existaient avant 1970, ce n’est pas
moins de 381 espaces-piétons qui furent
créés en 1981. Trés souvent, ces réalisa-
tions étaient effectuées sur la presion des
commercgants. #

Source : Annuaire des villes-piétons frangaises.
Recensement des aménagements et projets pié-
tonniers du ler janvier 1982, CECOD, Paris
1982.



PROTECTION
DES QUARTIERS D’HABITATIONS

Les nuisances provoquées en Suisse par
les 1 243784 pendulaires, travaillant hors
de leur commune de domicile et utilisant
— trop souvent seul — leur voiture étaient
telles que le conseiller national bernois
Heinz Bratschi déposait, en mars 1980,
une initiative parlementaire. Il entendait
donner aux cantons et aux communes la
possibilité 1égale de restreindre la circula-
tion dans les quartiers d’habitations et de
privilégier leurs habitants.

Malgré un premier refus du Conseil fé-
déral et du Conseil des Etats, le Conseil
national tenait bon et acceptait la propo-
sition Bratschi le 23 mars 1984.

Sage décision de nos autorités, car elle
est un pas dans la direction d’une meil-
leure qualité de vie dans nos villes et per-
mettra une meilleure gestion du station-
nement., Cette décision implique qu’il est
aujourd’hui possible, en Suisse, de n’ac-
corder le droit de stationner dans un
quartier qu’aux habitants, aux porteurs
d’une vignette par exemple.

La loi fédérale sur la circulation rou-
tiere (LCR) est modifiée comme suit :
Art. 3, 4e al. (en vigueur depuis le ler
aout 1984)

4 D’autres limitations ou prescriptions
peuvent étre édictées lorsqu’elles sont

nécessaires pour protéger les habitants
ou d’autres personnes touchées de ma-
niére comparable contre le bruit et la
pollution de l'air, pour assurer la sécurité,
faciliter ou régler la circulation, pour
préserver la structure de la route, ou pour
satisfaire a4 d’autres exigences imposées
par les conditions locales. Pour de telles
raisons, la circulation peut étre restreinte
et le parcage réglementé de fagon spé-
ciale, notamment dans les quartiers d’ha-
bitation. La décision cantonale de der-
niére instance concernant de telles me-
sures peut étre portée devant le Conseil
fédéral dans les trente jours dés sa publi-
cation ou sa notification. #

MATERIEL RECOMMANDE
PAR LE GCR

Renseignements location (si aucune autre men-
tion) : Pro Juventute, département romand,
Galerie Saint-Frangois B, 1003 Lausanne,
tél. 021/23 50 91.

MOYENS AUDIO-VISUELS

“Rues résidentielles — Rues de I’Avenir”
(diaporama) *

“Sur le chemin de I’école” (diaporama)

“Les enfants et les accidents de la circula-
tion” (diaporama)

“Rues a circulation modérée et commer-
cants” (vidéo)

“La rue Barenfelser racontée par ses habi-
tants” (vidéo)

“Partenaire dans le trafic routier. Amabilité
égale sécurité” (film 16 mm.)

BROCHURES

Rues résidentielles, rue de l'avenir
— Pour une meilleure qualité de la vie dans nos
rues de quartier.

Manuel édité par le Groupe-conseil pour les
rues résidentielles, Editions Pro Juventute,
1981, 128 pages, Fr. 19,50.

Prudence ! Priorité aux enfants
Numéro spécial du journal AST consacré au
théme des enfants dans la circulation, 1983,
68 pages.

Commande (contre I'envoi de Fr. 2.— en
timbres) : Association suisse des transports, rue
Franche 15, 2800 Delémont.

EXPOSITIONS

Exposition itinérante “‘Rues résidentielles...
Rues ou il fait bon vivre”

Exposition itinérante “Priorité aux enfants”*

Elle comporte 30 panneaux et peut étre présen-
tée avec une voiture géante et un montage
audio-visuel.

* Renseignements : secrétariat romand AST,
rue Franche 15, 2800 Delémont, tél. 066/
22 88 88.



