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Voies bus et vélo
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Vélo et transport public

De la cohabitation & la coopération

o uhkmﬁféi'r'm.lr‘f.iq}gn potcun-franstert massit-vers Fecomabilie st une condition indispensable & la

complementaniis vélos ranports collachis.

il
Lﬂrsqu'une willequ une

région urbaine ne vise pos
clairemant & un hansferd
impartant du frafic moloriss
individvel (TAI] vars |'éco-
mohilité: Iz marcha, e véla
g1 e trensport collachf [T,
l= vélo et les TC se trovvant
BN CONCUMTENCE SUT LN £mar-
chéx frés limité.

Les enquétes relohéas por-
tent toutes sur les déplacs-
ments infre muras [a links-
rieur des villes centra]. O,
dons ce: zones denses, ls
vélo se frovve souvent surla
méms créneav kilamétrique
que les TC. Mais on peut
penser que c'est une dé-
charge hiervenue pour las
T, &n porticulier aux heu-
res de painie. Ceuxci doi-
went aussi ze développer en
périphérie o, étant donné
les distances, locampléman-
torité est évidentz: lo dansi-
16 ' urbanisation et de TC y
astfaible ef le véla y devient
wn macle idéal de roboke-
mant. Malheurenzement on
ne dispose pas encore de
chiflres porfant sur des ré
gricns urboines plus ou moins
bien équipées en RER et en
aménogements ovclables
pour vérifier celte hypathé-
s, o les poliligues de pro-
maticn e écomebilitg dans
Les régiong 5ant récenbes.

Fluidité et reégularité
plutdl que vilassas
de pointe &élevéas
Cluantawe vitesses, ca qui
compte, ce ne sont pas les
puelgques moments o0 un
trorn peut revler & 30 km/
h, mois ¢'est b Huidike, 'as-
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Répariition modale an %, dans 20 villes allemandes, 1 ville svisse ef 1 ville
hellandoise. On voit que, plus le TMI diminve, plus la part cumulée des TC
ef des vélos augmente. On ne peut pas dire que la parf des vélos est
systématiquemnent prise aux TC.

surance que le TC vo pow
voir avancer réguligremant,
pauvair tenir 'horaire, etne
jumcis &ire pris dans une
calonne de vaitures a 'ar-
rét, Aciuellement, on va uvn
pel porfoUl VErs un Sonsen-
sus paur le 30 km/h dans
les zanes bafies oudumains
¢lans les sactaurs denses. Le
A0} km /b est optimal de fout
point de wvue: copocité
d'écoulement du rruif:i'c, 5B
curité [des pigtons, des oy
clistes 2t oussi cutomabilis-
tees|, pollurion de 'air, Bruit
et consammafion d énangie.
Coonl aux 14, Ie 30 kmsh
anfraine pou de pertes de
temps et cellesci sont e plus
souvent compensaes paf les
outres avanioges oooordis

oux T,

L'exemple de Berne
Dabord la-willa...

s la miliou desonnees 710 laville de ﬂ]:rnl:'i:hplz'r_'ln'i'rzmznl
paur le déveleppament das TC, de la marcha at du vélo, avec
réduction du ML et le résuliah ne: seal pas fall attendre:en
1989, concernant por exemple les deplocomenks pendulaires
logEment rovoil), 355 Sloten effechbsen TC-28% 4 piad at
14%-a wébo. Cuant 4 la-répartition modale-eclassiques- [TE
Thl), elle £30i de 56% pour les TC contra 44% pour ia TAAL-A
I'haura da poinde du soir, ofic éloit meme de 753 conte 2 5%,

- puis la region orbaing 3 :

Lo poliligue mende o danc &8 Un-sucoés an ce QUi concerne
lo ville; mais, dans lo region, L= Tl o conlined de craitre; T
= milieu des années B0, fa région dacide da frainer sérisuse-
ment ko dispersion yrhoines creakion d un vasle BER, meaires
de dissposion quant 4:lo réolisofion de zones baties 4 1'ecart
du RER; création de péles de diveloppement multifoncionnels:
aux intedoces dratégigues-du RER, omél de ko consniction'de
noinvealles roukes; o ol coaskuction de pﬂrldl"rgs I:T'Etl'lr:l_n-
ge oux lirites de |o ville au profit de patits parkings d*&change
oux gares de ko région, renlisaion de nembrews porcs-de
slaliohnement powr vélos, edc.




Etat en Suisse des
30 km/h sur les
routes principales

Un sondage représenta
fif ayant moniré gque 53%
des personnes inberregéos v
&taient fuvarables, I'ATE [As
socighion Transport &l Envi-
ronnerment] o lancé yne ini-
tiafive populoire visantda | 'in-
troduction du 30 km/h gé-
néral dans foutes las locali-
tés de Suvisse |avec possibili-
té& de ceraines excaptions).
L= parti sacialiste de Zurich
lance de sen cEké une initia-
tive similaire paur celeville.

Points de
complémentarité
plus importants que
points de concurrence
Awec une vision globale
de promotion de I'écomzhi-
litg, les TC et les vlas zant
des alligs. Ponchiellement,
il paut y avair quelques con-
flits ef guelgues secondes
au minutes de perdues,
mais, dans une palitique qui
accorde systématiquement
lo priarite & I'écomobilita,
ces quelgues pertes pour
I'un ou pour I'gutre sont lar-
gementcompenséas par las
avanioges d'vne pclitique
globals privilagiant I'écomo-

biliké qu TMIL

Couloirs bus-valo

La créafion d'un coulair
buz ou fram ne doit pos s=
foire au défriment d'autras
objectifs de I'écamobiliie

L'objectif du transfert vers
I'&comahbilité comprend las
ohjectifs particuliers sui-
vonis:
®3acurité et confort (Fluicdi-

t&, ohsence de démrurs,

efe.] pour fous: pidtans,

wélas et TC.
®Cuolité de Fespoce e
blic.

I faut done trouver le
meilleur compromis poss
ble. la création <'wn sile
reservg aux [T est souvent
an conlradiclion avec plu-
sieurs des objedhits nommes.
L'espoce pour les bus ef les
vélos dait &ire pris sur celvi
du TMI &f nen sur celui des

pigdons, n s faire ou déri
nent de o qualieg de | espa
ce public. Lorsqu'un covlair
bus ou un sike propre de
tram parie atteinte @ d’outres
abjectifs, il Fautchercher une
auira =alution, qui zera en
général |a #site réservé élac-
traniques cv stamporals .
Il na faut en princips pas
procéder @ des dlargisse-
ments da chaussaes, ni pour
las TC, ni pour vélos. L'amé-
lioration de lo sécwrité, de

Iz Auiditd et du canfort das

cyclistes ast essentiolle pour
la promation du wélo. L'whli-
safion dos covloirs réservas
des TC par les vales va clai-
rement dans co sens. Las
couloirs TC, méme ossez
chorgés, ne sontde lain pas
aussi encombrés gue las
voigs du TM; les conduc-
taurs das bus sont des pro-
fessionnals; lez bus oni una
envaloppe profecirica qui les
rend moins dongareux qua
las camions.

La séporation des cyclis-
tes est problématiqua. En
principa, il faut intégrer las
cyelistes dans la trafic plukst
que de les en sépaorer. Lo
bonne zolution consishe sou-
vant i offrir vne possibilita
s&paréa [trafoir) aus oyclis
tes lants at pau siirs.

Denc, lorsgu’uncoulairds
bus s'avére &he lo bonna
salution [at qu'il n'y a pas,
en paralléle, de pista cycle-
ble ou de rouie E-EICDHJE'IFE
vraiment performantes), il
faut, saut exception (forte
montée, covloir bus en mi-
lisv de choussés, afc.),
I"auvrir aux cyclistes, méms
si sa lorgeur ne permet pas
le dépassement des velos
por les bus. Sinzn, il Fout
renoncer a la créafion d'un
coulair.

Autoriser, pas seule-
ment tolérer les vélos
sur les couleirs bus

En réalitg, lorsgue les cou
lirs bus ne sonf pos explic-
lement cuverls aux wlos,
coux-ci v vont da foit. Des
absorvations font éat de 50
& &0% das cyclistes amprun-

tant les couboirs hus non
prévus paur eus, Dans cette
sitalion, o responsabilit
en cas d'accidant est enkié-
rement partéa par les oyclis-
tas, les rovtes avec des cow-
|3irs bus ne pawveni pas éfra
signalisées an lant que fron-
cons o thinéraires oyclnbles,
les conducteurs de bus onl
bendanee & s Gnerver, ek,

Expariences at prati-
guas dans diffarents
pays SUropsens

En Suisse, de nombrausas
villes quicrisent las vélos sur
les couloirs bus, méme si
ceux-ci sont hroifs. Das vil
les comme Zurich ou Gané-
ve, gui interdizant las vélos
sur las covlairs atroits, sont

lwtt | excaption. Quant &
*&valuaiicn des avantages
efinconvénients du partags
des coulairs bus, aucuns
giude scienfifiqua n'a &ts
réalisée dans ce paysd nofrs
CONMOISSONCe.

Cuant avx auiras pays,
I'étude de Angenendt e
Mevmann informe d'uns
part sur 'es pratiquass ds
difiérents pays, dant I"Alle-
mogne, ol seule une vills
sur 20 outorisait (o lo fin des
onnées B0 les valos sur les
coulairs bus. Berin fait par-
tie de cate demidre cotego-
rie. Les vélos y sont avkari-
séz sur 54 km, =ait sur plus
de 75% des 130 cnu|Pnir5
bus, larges de 3 4 3.50 m
et totalizant une longueur
a'environ 60 km. 3elon ene
&hrde non publiée, comman-
dée par les fransports pu-
blics berincis, il n'y o pas
de probléme: majeurs sur
cas coulairs poriogés. Il est
wroi qua les conducteurs de
bus disent rassaniir les vélaz
camme un facteur de sfrass.
Chwant & I'ensemble des vil-
les allemandes gui ant des
cauloirs poriogés |larges au
&troits), levrs responsables
disent que I'expérience ast
pasitive ou que les ospects
pasitifs dominen!. Cetle &
ele relate d'oubie port | uni-
qué fvnlualion scionhfique
menie d notre connaissan-

ce sur des coulairs busawes
los, menée J Miinster,

Largeurs des couloirs
et précautions
particuliéres

Il faut distinguar enire les
coulairs étroits [min. 2.80 a
3.20 m), ne permettant pos
le dépassement des vélos

or les bus &t les coulairs
I?:rg-as [min. 4005 4.50 m
salon différents autaurs; avac
staficnnement: + 0.50 m],
gui permeftent |z déposse-
ment. Das lorgeurz entra
daux sont dangereuses et
sont & &viter. A lo descante,
s couloirs &fraits ne posent
pas de probléme.

En caz de coulair &trait, il
tout limiter la vitesse 2
30 km/h. A noter gu's
Miinster, en Allemagne, les
coulairs troits sont signali-
sés comme =piste cycloble
aubarizée gux ouss.

Lorsqu'on dispasede £ m
et plus, il vour misux na pos
margquer une bonde oycla-
ble séparée du coulnir bus.
Exception: pev d'arréts TC,
destination: des cyclistes 4
draite

Sites propres
walectronigquess
{rtemporelss)

Lulilisation masimake des
possibilités alleres par [in-
farmaligue augmenin sou-
vent dovaninge la vitesse
carmmerciale des TC que la
craafion da couloirs raser-
vizs. De tels couloirs na ser-
vent & rien si les bus zont
arrélés ou carrefour. Auvtra-
ment dif, ce ne sont pas les
voitures en soi qui ralentis-
zant lss bus, lesguels sa trou-
vent pris dans vne colonne
de voituras, gue le foit que
cetta colonne ast ordtée. Le
couleir &lecironiqua kit en
sarfe gque la colonne qui
confiant le bus a sa phase
verte allongée jusgu’aprés
l= passoge du lbus fou du
tram).

Dans b2 domaine de o
réguiction &lectranigue du
tresfics, eles prce rés conslon s
sont Foits; levr imporlonoe
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vis-tvis des coulairs physi-
quas va donc en croisson:.
Par exemple In ville da Zi-
rich cméliore cnnés oprés
rn N son syshirne (voir 5o
delmonn o al |

Modons ousst gqu'en cos
d'obsence de sile prapes
iC, l'oménogemant des ar-
réts oe hus oo de troms sur
la chouzzée, est une zalu-
tinm qui se répond &n Svisse
gt en Allemogne. Elle est
trés favarahle aux bus
|main: de stresz pour les
conducteurs; les possagers
debout, oprés &hre montés
aou lersqu'ils 2 préparent 4
descendre, na sont pas dés-
obiliséz] &t le bus, qui est
devant les voitures, na daoit
oas se réinzérer dons le fra-
fic. Les voituras sont foujours
arrétéas darriére le bus ou le
fram. Assez souveni, les voi-
furez sont méme arréhees
dans les devx directians.

Le stationnement desz
viles aux arréts et
gares des TC
uBike + Ridex

|'emei slenice cle peassibilités
da stolionnemenl en nam-
bre suffisont, sdres et aussi
proches que possible du
Irsir, chu tiarm au <y bus, el
un &lémenl de premidre in
porlance pour o promolion
de lo chaine wélos TC Re
prenons e cas de o région
daz Brerne: obde son nowweay
esony RER: les responso.
bles methent 10 Feis plos de
ploces pour valos que de
ploces paur des woifurcs aux
gores du RER cor iy saven
gue les eBiRe apparlent
davantage da client auboin
gue les «P4Rx. Las 14000
place: d&jd crééas sont oo
cupgas d anwiron S0%.
2000 nouvelles pluces sont
diores of déja progiam
mies. Lewr financemen) st
pris en chorge par les Con-
munas & les compognics
TC. Le Conton ocpporte une
subvention. L'expériancs
montre que | tarif aptimal
pour une ploce de parc |ren-
tabilire-acceptation par les
usagers) se situe 4 Fro 1=/

4

Avant le réaménagement

s 3 . . TN . T ===

Berne, Seftigenstrasse: un imporfant axe {20 a 26 000 véhicules/jour) de
pénétration de la ville de Berne, dons sa iraversés d'un centre de quartier.
Sur 450m, le site propre du fram existant a &6l remplacé par des voies
mixtes TMi-tram. Celo a permis de créer une bande palyvalente au miliev
de la choussée (Faverisant les fraversées pigtonnes et la bifurcation &
gauche des viélas), des bandes cyclables et la plantation d'allées d'arbres,
etc. A noter que le trom traverse un carrefour transformé en giratoire. La
compagnie des trams, d'obord opposée av projal, a fini par admetire
gu‘elle trouvait plus d'avanfoges que d'inconvénients 4 cette solution.
Grace ala réguiation du trofic, lo vitesse commerciale st & paine inférisura
d celle avec le site propre et les arréés sont beaucoup plus sirs et plus
confortables.



jaur, Fr. [0.=/maois et
Fr. 100.-/an

Cwant aux systémes de
stofionnement, ifs vontdela
pefite ploce couvertz sur le
quai (surveillance informal-
l= par la personnel de la
gara} au grand porking 4
etoges. Las porcs surveillés
por des chimours, qui wen-
dent i résparent tgalement
ey wilas, se idpandenl de
plus en plus, [ exisle oussi
des parkings sutomaligues
[l cases et e heminde mi
caniguaement cle entrée &
o ploca), mois ces sysié
e ne s vendent pos bian,
étont ¢lonné lg préférence
aetucllemsnt accordbe oux
parcs survaillés el animés
por des chdmeurs, et aussi
d couse de san esthéticue
eliscutoble.

Compagnas
marketing

Le meillaur markating, Iz
plus spectaculairs ochion
poncivelle ne servant & rien
zans masuvras rastriclives
pour le TMI 81 sans mesures
conerédes lovoebles & e
mobilite. Guanl & la eom
munication, il 5 ogitd abed
de sensibiliser [os iesponsa-
bles des TC au faitgu'ils ant
inlerdl & s lier aus défen
seurs du wila conlre le T
A Bile por exernple v, Mer-
rer], lo compagnie des 1 o
s prds de ving! ang pour
comprendre gqu'il éloil dans
zon intéghde fane blog ove:
las cyclisies . Aujowd o, les
dews intervicnnen! ensom
bl dons le débal paolitigue
conlie des propositions <du
lobby aularmphbile.

& partir de |4, |o sensthi-
lisation de lo populotion
joue vn réle important. En
Allemegne, on voil pou G
peu s développer e acan
zai | mebilitts (Maobailiglstbe
robeng, woir Elews|. Celle
activitd est considérés com-
me un service, parkois méme
gayant. Au fravers de mé
dias modernes, Fusagar
peut touf apprendra suﬁes
passibilités existantes pour
lui, por rappert aux medes

écomahilas: TC at obonne-
ments T, ifinéraires at sha-
fisnnament wales, car sha-
ring, &b

Actians de
sensibilisation
menaes en Suisse

VIF g vélo

Dang plusievrs villes, les
e¥WIPs, minislres, directeurs
¢l enireprises, vont au raveil
G whla, Cesl wne trodifion,
mais les associations de oy
clistes invitent réguliérament
lez VIF 61 ne pas aubfier de
donner I'exemple.

«Zurich rovles

En 1992, 1000 widos (haul-
-;J-q:.-gn:_1lr||r|¢. SUNET SR rles
witlos pour enfonts, des re-
morgues &l des rollerbiles,
offerls por divers spansors
privas), inskallés dons des
conloings d collenr vive o
prineipoue arréts de from oe
Ira ity el Zurich, ant &é mis
4 disposilion groluitament,
de mai & octobre, Les 200
wétlos octeels sont stofionnés
a "exérizur de lo zity, aux
quatre principales gores du
RER. En 1906, 34000 vélos
ont & empruntés. Les usa-
gers de ce service gratuit
seraient estenfiellement des
pendulairas de lo ragion.
L'action est patronnée parla
compagnie des TC zurichois
WBZ etle plus impartant que-
tidien [Tagesonzeiger). En
faisant ginzi de lo publicie

poirbes deux modes, lo VB

woaut monkor gue les doeus
sont complémeniaires:
«Cela renforce la <lobby:
ercmahiles, dit le directzur

cles WBZ.

Brochure & 'adrssss
das enireprises

Cete brochure [woir 1=
Yala), qui pore le sousdiire
#Pourquoi les collaborati-
ces 2t les collaboratzurs gui
revlentd vélo ontun mailleur
rendaments infarme les en-
treprises sur les enjeux du
vélo et prézante das axem-
ales denkeprisas qui ar-
couragent ls vélo st les TC.
Par axemple, une entrepri-
s redistrisue |as toxe: ds
sotionnemant des vaitures
aux collaboratevrs venon
& wélo ou an TZ.

Un développement
urbain favorable a
I"écomobilité

Le transter vers "acomo-
ailitd ne doit pas se limiter
au villes centre, mais il fout
arréter lo dizpersion urbai-
ne bosée sur fe Thl. Clest
d'ailleurs en periphérie qua
\o complémeniorité TCelo
trauve son potentiel l= plus
important. La mise en |:|||-::|:|-::a
derésequx glzndus de frans-
oart: collectifs dans les ré-
%ians urbaines constitue |a
bass du transfert medal.
Mais le meilleur réseau re-
gional n'engendre pos le
transhert 5:-uﬁn:|ifé siann'in
tervient pa: au niveau de
I‘'oménogement du ferritoi-

ie, orredéfinissant les zo-
nes 3 batir, en dansifiont e
an regroupant'urbanisction
nouvelle outour das interfo-
ces de ceréseou.Gluant aurx
porking: d'échonge [P+E|
zn limite de ville, c'est une
illusion de croire gue ceusx-
ci permeftent de résarber |2
trafic tovjours croiszant ve
nant da lo périphérie. Par
oxcmple pour une villa com-
me Llousonne, il foudrait
ajoutar chogue onnéa ["agqui-
valent de 10 terrains da
[aatball, sirmplemaent pour ré-
seabier ['ougrnentation an-
nuelie (de 24%) dv rofic pé-
nédrant en wvitle [vair Bano
narni, lemeling, Eoufmonn).

Conclusion
La premetion de ['écomo-
bilite passs par un gartags
dquitable de 'espoca g dgis-
posifion enfra la marche, |=
valo et les TC et chocun doit
oocaptar certains inconwe-
nients en ayant d |'asprit
gue, fancidérament, il estl'al
& das daux auires modes.
Las cyclistes ont aussi des
aigumenls [oits pour 1éclo-
mur plotdl dos bondes oy
clubles que des voias bus et
plus généralament des TC,
vor les uménogements o
tlubiles sontbeaucoup mains
eoiteux gue les TC. 1 ne fout
ditlinilivement pas enirer
duns co genme de polémi-
QuE, mois reconnoiire qua
e rmarche, e vélo e les TC
se renforcent Fun outre.
Lydia Bonanomi

Vélos dans les voies bus
a Lausanne

b septembire 1997 la vil-
le: cles Leiusanng se propasait
' intmaduire lg mixité sur un
peht hongan plal el guel
gues lroncons 4 lo descen e,

L= syndicat des chaufeurs
de bus ¥ a apposs un refus
cofégorigue at o méms réus-
si 4 convaincra lo municipa-

lité cu hien fondd de so
propnsiticon,

le syndicol craignail
I'ervahissemont des voies
de bus por les oyclistes in-
dizciplings, las fomillss, les
matords... | n'est pas oppo-
58 aux cyclishes, mais prefs-
re la créotion de vraies pis-

tes cyclables. On opprécie-
ra.

Fin mars, wne rencontrs
syndicat Tl-gyclistes ATE eal
[ArEVUR VR [Fowarsdn cons-
mune de o ville & vile
srns usage des vomles du
bz, Affeine & suivra.

Georges Kolb
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Nouvelles de I’ADP

En décembre 1996, Iz Hépamemant o Hislice &) Police -e.r'rit'&ga:u_j? _une-pr-':lcédﬁré de-

NP

onsnifetion

relafive d o révision de ['Ordonnace surles idgles de o circulation foutire. Un des buls élaitde o rondre
plus fovorable pour les cyclistes. -le 22 octobine 1997 e Consail Fadéal adopioit cale révision. On

-0 pulire & divers sndroils que les cyclisfes Slaicnt

eshil excclementc

LE prajet ce révizion

cancernait notamment |'ali-
néa 2 del'ar. 41 de I'"COR
qui stipulait: ele conducteur
qui doit emprunter |2 trattair
avec son véhicule ohsenve-
ro une prudence accrue ¢
I'egard des pigtons; il leur
accordera lo priorité. Les
cyclistes descendrantde leur
machinas. Lodemiére phra-
se da cat article a &é suppri-
méa lars da cette révision
guand bien méme le grow-

g vélo du parlement ne
Fu'mirpus exige. Contraire-
ment 4 ce que |'an pourcit
craindre, 'intention du Con-
sedl fedéral n'est pos d'outo-
riser |es cyclistes a circuler,
sur les holicirs, puisgue |o
LCR a lart. 43, dit claire
ment que | froftoir ast résar-
¥i: nux pidhons. Lo volanké
exprimén dans cetha révi-
sion de 'OCE concemna les
cyclishes qui ravarsant un
troftoir; dans cas cas-la, les
cyclistes ne saront plus obli-
gés de descandre de lewr

i, Lo confusion susciie
par ce changemanl a néan-
maing poussé Sylva Sema-
deni, memhbre du groupe

porlemeniaire pidlons 4

paser un cerinin nombra de

questions au Conseil feds-
rol. Mous les résumans ici:

I.le Conseil Hdéral estl
asst o owis que cele mo-
dificalion de 'OCE crée-
rovung naarvelle inséouritd
pour fes ufilisaleers dos
e rss

2. Commen e Conseil féds-
ral entend il rendie plaw-
sible aux utilisoleurs des
trofoirs ed oux usogers du
trofic, gu'unz ancienne ré-
glementation, qui asi
obragée, vaut néanmoins
a l'avenir?

3.5l s’agit pour [2 DFIP cy
prabléme de la troversée
des traftairs parles cyelis-
tes, ne seroitce pos plus
jedicieux de préciser la
deuxiéme phrose de ol
2 de I'art 41 de I'OCRE

Celo pourrair &tre: form-

Ce
metra

Une chance pour les piéfons

La 1= jonvier 1998 dew: offices de Madminiatralion Bdérale
anl changé de déporement: I'Cffice Fedarml de lo profection
de I‘environnement, des fordts el du poysoge fjusque 16 ou
département de Inlérieur) el lo division principole dela
dirculafion’ roukiére [fesque k au déporement de Justice &l
Palice] sont désomais ratachés ou dépordement de M. Lescn.
berger, eppelé Déparement fédénal
transports, de énergie ef lo communicafon,
roupement g5t o bicnvanu pour-les pigtons; il per

miewx comprendre dons cerlains services que la
ﬁlil'nqut Fecdizrale des iromsparts @ directament das effets pour
piatons sur le plan local. Des conlocls ant d'ores of dejo ot
pris par nobre president Rudi Assbachsr at notra vice-prasiden
te tariaTheres Flleler avec vn secréhire gendéral
dépesrlement réorgonist; M. Hons Rudolf Dérig.

Venvironnemen!, des

de oo

lEsarmais ciensEs o clrculer sur les frofoirs. Glir'en

|& de la manigre suivante:

«las cyclistas descendent

da lsur machine, sauflors-

gu'ils troversent un ok
toira.

En conclusion, pour I'ADP
I"assentiel est qua I'art. 432
de lo LCR reste velable, &
savoir gue le frotair est ré-
servd oux pigtons. Pour le
rasta, elle n'ast pa: oppo-
séa au faif gue les oyclistes
puiszant fraverser un froHoir
sur le vélo, pour outant que
les pigtons restent pricritai-
res st que la prudence soit
de mize. Telle ast d'aillzurs
I'infention de la réwvision.

A. Tissot

Stafistiques

L' ADP-vient d"aditer ima
petita” brochire — an-alke=
_|"|1'r.'||i|-:‘:| mrr.mml—quiésrii:l
prise de- positionsor ke mi-
-cfarecenpensant T2 %4 rolg-
i au comporement -de la
populaficn suisss wn modiés
1e de franspar en 1994 5i
ca taxte vous intéresse yous
pouver le commaonder qu
secratariat de TADE:

Doniel - Souter, - Steflung-
nahme der ARF zum Mikro-
-zensii- 1994 Werkohisve-
rhalben-in dar Schweiz)-zu-
‘handen-BundeiamEfor Ska
listik wnd -Dignst Fir Ge-
“somherkehrsrogan: =

Union Genevoise des Piétons
UGP

Vessendicl dos ockvités de 'UGP, membre por willewrs du
CGroupsconseil romeand pour lo modération de b girculaticn,
vansisle ochicllement 0 ossurer 50 présence dans fes dillérentes
commizsions de concertotion ef de consulalion qui s‘accupant
de cireulutice, de ransparts collectifs ef d'aménagemen, alin
qua las axigsnces des pidtons, moinl=nont reconnucs, 59
motérialisent dons des ominagements bian réels

"LIGF callgbers notamment avec |z Service de I'urbanisme
de la Ville de Genéve pour recenser los endraoits dangereus: des
parcours pichenniers at pour frouver les metllevies selutinng,

L'UIGEF ast hevrsuse d ovair &k occurillic comme membre de
I"ACR, cr qui lui doana la possibiliz de scutenir ses oelions o
a5 programmes aw niveoy Bdérol, VIBGP consore: tautefais
s idendibé contannle of ne davient pos une section régicacle
de FADR. Elle est néanmains & lo disposilion des membres
genevais de FADF pour les aider dans leurs démarches et
soubenir loprs revendicarions.

Union Genevaise des pistans
Case postole 45 - 1213 Cnex
Lomtacts
- Maorca Ziaglar,

1Bl 022708 00 aid
- {aianrico Spalt,

) of Ffox 022793 64 20
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|'Association des Familles des Victimes de la Boute [AFVR) o éfé'fénﬂé; En Suisse I'C?."J.'ICII."IG'E!.“FI avril | ';’Si&?
par Mme BoseMarie CLERC {Fribourg], Mme AnneMarie HYDE =t Mﬂrce.r HAEG i'(.reneve}
gue chacun d'sws, dans des accidents séparés, ait perdy trenfont, e sor la otk por un chaut rd

cvr'-uque famille a res

senli le besoin de réconfort
de lo port d'oulres person-
nes ayan! vécy lo méme fro-
gédie.

Chacue famille s est aussi
sentie isolde par une Admi-
nistrolion of wn Syskema Ju-
digicire pey sensibles gux
sentiments de vichmes, et
qui considdrent souvant las
conséguences de o violen-
e routiére comme de sim-
ples waocidentss.

Buts de |'association
L"Association s"estdonnée

los deux buts suivants:

1. Banner une aide morals
et une ossistance juridi-
qua gux viclimas da |o
violence roufidra.

2. Contribuer & réduire la
nombre des accidents en
fevarisonl whe eonduite
meactErése el en demandant
aux aubailés une oppl-
cotion plus efficace des
nermes de securikd roufis-
Fi.

L' Association aide
de plusisurs facons

Tout d'obord alle o &dits
une brachura intitulée £« Gwe
faire 2 Consails aux famitlas
das wictimes d'occidents de
Iz rowfes. Le but de cell=<i
n'est pas de sa subsfitver &
['action des insthsions 1&
gales, mais da parmettre &
ces fomilles de s'orisnier
dans un domaine souvent
peu familier.

Bocé sur I'expérience de
porents gqui aat conny e
wivent des hogédies similoi-
ras, e lveet, reve por des

Hommes de Loi, se propose
de répondre oux guestions
qui s pasent le plus e
quemment, et de donner des
conseils &lémentaires, sus-
ceplibles de les aider dans
les démarches qui les atten-
dent.

Ce petit ouvrage peut Sfre
obtznu sans frais 4 'odres-
s indiquée ci-contre. Four
une ossistance prafessicn-
nelle, I"Association a obte
nu la collabaration d'avo-
cats qui, sans engagement,
sont disposés a danner une
premiére consultafion gro-
tuite, aux victimes que |'As
socigtion leur envoia.

Prévention

En ce qui concerne lo pré-
vention, I"&ssaciation méne
des compoegnes dans lo pras-
se, da la rodic ef a la télévi-
sion, confre towtes les for-
mes de wiolence routiére,
I'alezal et la drogue au ve-
lant, pawr une canduite po-
cifiee dans un juste équili-
bre antre lex exigences des
pigtans, des cyclistes et des
outomakbilistes.

L' Azsociation s'est rapide-
ment &tendue a la Suisse
allemaonde o elle est trés
ocfive af a pris le nom e
Yerainigung fir Fomilian der
Strassenopfer (VFE] Une
wersion en langue oll=mon-
de de la brachure ci-dessus
tera puhlige prochaine
ment.

L'Associalion est membre
fondeteur de lo Fadération
Eurcpéenne des Yictimes de
ln Routa [FEVR) dont le sie

a ast 0 Geneve. Cale F&
gém!ian réunit plus de vingt

fiva dans le domains
curitd routidgre lant oo ni
wveou des Instifutions Euro-

Associgtions nofionales de
victimas ca la route sifudas

dans les différents pays de

I'Union Evropéanne.
Elle constiue un paint de
renconire entre les différen-

tes cultures suropéennas, et

participe & |'activité |é§i5|n-
B &

peennes qu'd celui de la

_ommission Economigue et
Sociole de: Mations Unies,
stdont il sera quesfizn dans

vn prochain ordicle.

Marcal Haegi

Adresses

Ascocienion des Familfes des
Victimes de o Rowe [AFYR)
Casepostale 2080

1211 Gendve 2 Dépat
Tel- 022,778 9747

Fope Q227767413
e-mail:

itz Infemet:- hiip:/ Fhome.
wordcom.ch/-fevr /ol
btm :

Verainigung fir Familien der
Alrnsseriopler: [VFS)
Postfach 7678

8023 Zirich

Tél: D1-212.463.33

aibe Inomek; hip: S e,
infostofionchy’

Hnuvelle eduhun

opporhen; -

qui- wous altende,

‘possibles

durcsqir'on pmrh'.!ﬁ'l.'-“ Dppﬂ-
}&.a-prandre; - =

e rr|=|'h:|r.|| [l gur\dz conhe
1'B-E-EITEL|FE E"DI’I’IIEEIG]'I‘S FI’DE--

“aiblesss :

land-::-nrrun:ruml’ﬂad‘udras-
e u1u[&ﬁ v

ci-tlassus].

Bosé surl’ E:péruem:e de: pnrenr:
“rgedies simioires o celle qui vous
des Hommasde 1oi, =& propode de répoadre aux questons qui
== posentbrplus quw:mmcnr ot devousdonner des consaiks
&lémentaires, suscapfibles dew:-us mider u:luns e démm:lm

Wen |nfnrm|:n1l aiir- I-e-; prmé—- :

Vmummupmuﬁ

nupitde]’ﬂiﬂl‘!{mﬁ-&ue

Cx-pdlfﬂuwugr:,mrﬂmm"nburuhm uvacdas hnmrnes de.
lois, ast publié et diffusé avec lo-participation finanicére dir
Fﬂmﬂ: de sEcurit= rauligre. - Les U:pm'h:ml:nh de-lustice-at
Polica de bous |es cantons romands cnt-an-outre donné-leur
aecard: p:‘:lu.l' ||:| rmsé rfl 'd.l.‘.FD'SI!IDI‘L s Ful:lr; r:n foud g |ugq:

mﬂcnmwdmcrrrdﬁ
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