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Amener et aller rechercher quelquiun: des prestations de service qui pren-
nent du temps et que l'on sous-estime dans les études sur les déplacemeanis.
Or, elles sont comparables oux déplacements professionnels.




Doraine des déplacements

Les prestations de service
non rémunérées

(ot cuvrage de Vereng Hibenl s insonif dons & progranime notiol
souts T ubrique des prestalions de service non remunersas. I s'occupe des
rémunéréss cfieciuées dans & domaine res deplacements ef qui corns
s personngs d'un endroité Pautre. L'slure scienfifique des céplacaments uf
pour cells pofivie ef respeclivemen patir ce bt de déplocement.

LEE prestations de ser-

vica |aller chercher ou game-
ner qgn d'un endrgit 4
' cautre] ne peuvent plos &tre
ewclues du guatidien; mois
jusgu'ici, clles n'ont &k rai-
lées qua cumme phinomé-
nes marginayx dons | Etuce
seientifique des déplore-
ments. & oo désintérét de lo
part de |'&hde scianfilicue
des déplacements s'oppese
[euietoi s ur interStcroissnnt
de la part des sciances so-
cinles. Las répercussions ne-
galives sur le développe-
meant des anfents duFoit qurils
sont (et quiils daivant ére|
cur-.l'.nuelﬂamc-*.r CICCOMmipac-
gnis ont &k remarquies.
Cin o aussi mis en &vidence
le prooléme des personnes
fgées qui son! parfois dé
passées lorqu'il s'agit pour
alles e parcourir sevles des
trajats, Finalament, ces pros
tghons d2 service ne sand
pas inkeressanies seulament
du point de vue de toutss les
persannes qui en béngh
cient, rgis aussi du pointdu
vue de celles qui ofirent de
tellas presiations comme tra
wail mon rémuniéré.

Lez doannaes

L'&fude des déplocements,
pvec :a méthode d'engué-
fus permethant de conneitre
les daplacements aHoctits,
g+ lowt @ fait en masure de
Fournir des données sur le
comparemsnt des presio-
faires de service.

rAvr

il de recherche PR 30 o i
restations de service Aon
shont & iller chercher td amensr.
lisz le concep! de eservices

=

| Tuewch 1 Bapas orrongizzemenl
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Type 2.2
Sarie sang service endu

Type 2.1

Un serves gstorendo lors
d'ure sarhe a0 Poclivitd
principale et outre chasa
que randie un serico
Type 1.2

La EI,.‘I de la soria osl le
reryice rendy mais aessi
I'poomsion o' ung nuke o
il

Type T=1

Le but de la sortie n’estqus
le service endu

Les abjectifs

Le but el ravail conzizsia o
appréhender dans san en-
semble le wolume de ces
prestations de servics, lo
maniére dant elles e dérow-
lent; on &lwdie a I'oide d'en-
quétes-pilote les comparie-
ments effectifs de déplace
ment: des prestotaires da
sarvica, of, an dacril la lon-
gueur des Irajets au e choix
du maode de déplooement,
Comma but secandaire,
s'ajouiont @ ces donnéas,
on 5'intéresse aux maliis 2t
oux particylorités dues pres
latoires de servica, [k phy-
sigue et moral) et qux autres
opfions qui se présanient 4
lezurs prestations.

L'offre et la demande

Sur Im base d'un schéma
du type affre-demande, les
inclicateurs céterminants des
comportements  daons  les

déplacements zonl miz En
relation rvec les prestaiizns
cle sarvice.

Le demande esl détermi-
née par les aspects subvants:
@le: circonstances spatio-
s {por cxemple, ln dessar-
be &n franspon|
@' o5 coraclérisfiquas person-
nelles et los exigences ces
utilizateurs (par exempla,
demande de canfar]
L'affre msi déterminge par
lexs cdonnaes suivaniss:
®des coractéristiques per-
sannelles ol les possibilites
des prestatuires (par esxem-
ple, pnssihilhé clz prendre
en compte le progromme
quoidien d'autruil.

Les hypothéses

Cas différents indicoteurs
atant retenus, onformule des
lyypathéses.,

Las trois premigres concer-
nenl an génial les cornpor-

temanls clons les déploce-
ments el par | oussi les
prastafions de service. Avec
six oulres hypothéses, on
s‘odresse dirschoment oux
prastalions da sarvice, eila
demidre —la dixigme hypo-
thase — 32 rappore a la
place dus presotions desar-
vice dans le déroulement
des déplucements

Lo méthode: le con-
cept de la sortie de
chez soi et le ratour a
son domicile

lo compréhensian du
comporement efiecif des
déplucemants s¢ bose su
le concept de ssortie g
chez 5ai/refour 4 son domi-
ciles. Ce concept o engué-
1 o pour carochinstiqus
gu'il ne s'udrezze passeule-
ment a la mebilig joemelia
ro d'une personne onise
camme un fout [per ex. 18
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nambre da frajeis par jour|,
maiz qu'il monire Quss:, com-
hien de fais une personns
guitle san damicile un jaur
donni el y revient. Ainsi, les
prostolions de serice cos.
sigues |, celles gui commen-
genl ou propre domicile
camme celles d'accompo-
grer son entant au jardin
el'enfonts, sont frés bien ra-
présentées. La mahbiliré jaur-
noligre a aliz seule ne peut
pasrendre compte des pras-
toitionz de serdce. L2 dérou-
lement d'une journée d'une
presiotaire de service esh
influgncée dawvantage,
quand elle doit effectusr
guolre sories depuis son
domicile, que guand elle
peul cancanirer les srajets 4
porcourin sur une ssule sor-
le,

Deux types de torties
Il o daux types differents
de sorties du domicile, les
sorfizs 2n vue da lo prasta-
tion de servica at cellas qui-
sont effeciudas sans prasta-

_fion_de service. En ca_qui

concerns les pramifres, o
prestation es e bul pring-
pal, dans le cos des secan-
des, ou la presiotion est un
but secondaire o aucune
prastation nesl ellecieie,
Pour lez buts de trajets, |'&he-
de scientifique des daplace-
mants 58 fonda sur les daki-
nitions géndrale: das buts
de trajats, les activitas-PENT
usvalles, &tant compléides
por les activités 5. [P = fro-
voilfermation; E = achaty/
opprovisisnnement, recours
o des services, M = déplo-
cemant professionnel;
T=lzisirs; & = prestation d=
semvicel.

L'enquéte

L'enguéte ful menée en
cutomne | P94 4 Mo, com
rire el Paggloméralion 2
cheaise of dons ke hoilidane oar-
rordizsement de ko wie da
Zurich, c'estadire dons das
lieus qui s dizsinguent beau-
coup hant du point de vue des
caracérisiigues spafiales que
de cellzs de la populafion.

L'encpest o Bl cancis enuneg
soule Glope sous forme d'un
gueshonnaire Berit of e
parla poste. 3300 perzannas
dz 18 ans =t plus oot &S
retennes. Le mingrislde f'engué
he consistait en dews guesfion:
naires. Lequestionnaire sques
tians généraless concamaitles
caraciristiques ralofves aux
persannes et oux mancges. |
comporoit des questions gé-
néralessur ' ochamiremantdes
persznnes et sur une ziluakion
cencréte. Pour celle<i on de-
mardait bes metifz, les particu-
larités et les oues nolions pos
sitles. Le secard queshicnnai-
ra servait dz procésverbal des
soties du damicile ot des o-
jets effecniés un jour [ibrement
choisi dons la semaine du dé
ratlement de 'enguéte. Ce
devait &r2 un jour ci une
prestofion de sendce avait eu
lig. Cene enquéte a recusili
&1 1 cpssfiannaires générous
el | 42 procésverbou de tro-
[els

Les résultats
®Hypothéss |

Do pror sonnes hatailon® des
aspaces stuciurds diffiden-
mant, on ohend de: com-

rtement: différants dans
rai daplacements.
®Hypothsse 2

Dans un miliew bati & cons-
tructions plus éparses atsans
mixité de fonctions, o’'estd-
dire dans dez quortiers diz-

parsés, les distonces por-
cauruas chaque jour seront
plus grondes que dons un
miliou E&fi denstmnent cons
fruit et & mixité de fonclions.
&l lypotnése 3

Don: de fels milisux me-
nofonctionnels, on parczurt
plus souvant las hajets oo
vaitura qua dans un endroil
censément construit ol s
deplacar a pied ou en hans-
ports publics est davantage
possible.

Les données obienues par
I'enquéte ont pu confirmer
les hypothéses 1 4 3 ralat-
ves oux skructures de ' habi-
kat.

Dons I'enguéde, les habi-
tants des deus hypes de mi-
ligux btz ant bien des
modélas d'occtivités semblo-
bles, mois les octivités des
halsitants de daur se dérou-
lenl dans wn plus grand
royin gué celles des habi-
bants o B arionelissemem
de: Zunich, o les conditions
LT de enorles sorlies oo
darnicile et de cowts trajels
sonl réunies, Alors que o
clurise mgneanne des rojes.
sarlics est plus petile dons le
B orrondissement de Zu.
rich gu'a Mour, le formps
global des rojols sl sem
bloble dans les devs cos.
Caphanomanen’ariend s
froordinoire, aucontraine, il
canfirme una régle de boss
des déplacemantis, & savair

Iz constonce du lemps con-

:acré aux déplocants.
[Guand des maoyen: de
ranspors plus rapicles esis-
lenl, de plus longees ¢listan-
s SN DOTCOUrees: mais le
Iemps equis esle & pey
prés le méme. |

Dong le cos de hobitor
dispersé, |'offra entronspans
publics est plus petite pour
[halsitel dense, Le procés.
varbal des frojets confinme
guee | population de Mour
s déplace dovonloge en
woiture glars gue celle dio B
orrendissement de Zurich e
diploce on honspoits pue
blics oo d pied . De méme, la
bawx de moborisahion esting-
gal. la réponse 4 lo gues
tion ralativa & la raison pour
laquelle an rend un service
confirme ['aftcchemant da
la population de Maur & |a
voifure. Lo principale roisen
invoqués est linsuffisance
des lizizens offertes por les
transportz pullics.

@ Hyparhéze 4

L'existence de dongers
dons le frofic et d'endroits
inquigkants sant souventune
raison de rendre des send
CES,

Pour les presintions de
serving en géndral, [hypo.
thitse 4 ne pool pas éhe
varifiéa.

Dans lo quastion relative
aux mofifs, les dangers de
la rue n'oni &K gue peu

Types de sorties et temps global des trajets
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mentionnés, bien gue oo
mofif zoit certainement décisif
prour ches catégories précises
da porscrnes (s enbants).

@ Hypathése 5

las prestataires de serv
ces ne kovaillent pos oo
seulemant & fumps partiel et
c'est pourgual, v acuel
partage des réles, ils'agitle
plus sawvent de bermrmes.
'-'H?'F_::_‘:-Ih dng

Les anfants senf plus parti-
culigrament los bénéficiai-
rez des prastaticons de servi-
ces.

Caz deux hypolhéses sont
clmiremant confirmées,

@ Hypolhitse £

Un niveau de vie plus &le-
v& gugments les demandes
en prashaficns de service en
poriiculier chez les enfants
mois oussi chaz les parson
nes dgees.

Cefe hypothése ne peut
gire ni vésifige ni invalidéa
por les chiffrez cbienus. Elle
esl por cantre canfirmée
eans la lingratere spéciali-
B,

Dang ['enguéte, on a pris
on consicération seulement
les prostolgires de serdices
mais nen les bénéficiaires.
Cn dispose bien de quel-
gues indiculions relatives
ous bk des déplocements
de: bénéhiciaites de senvi-
cas [por ex. l'enlant meng
au jardin d'enfonts] mois
glles na suffisent de loin pos
a décrire laur niveau de vie
®Hypothése B

Les prestaficns ds sarvi-
cesreprésententd'abord un
agrément pour les bénéfi-
cigires, mais elles zant im-
pérofivement nécessgires
dans cering cas.

Catte hypothése ast con-
firmée.

Enviren 1/4 & 173 des
prestations de service repre-
sentent, du point de vue du
prestataire de sorvice, une
necessiia.
®Hypothés: 9

Le foit de rendre un servi-
et ést pluldt rezzenti comme
pinible.

Cate hypothése est clai-
rament non conhimés

Types de sorties et moyens de transport utilisés
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la plupart des prestations
de service sont décrites com-
me de: évidences qui ne
pozent pos de problémes;
I'cariy réHachitpas aulramant,
on les accepte simplement.
@Hyzothéze 10

On suppose que la pan
dus preslations de servica
pour ['ensemble des déplo-
crmenls dal Bn oUcun cos
aussi insignifiante qu'on
auail pu le croire sur la
baze d'enguéles de com-
partemants dung les déplo-
camants,

Cefte hypothdse est con-
tirmée.

Conclusion
l'onalyze de: enquiies
courantes sur le comporte-

ment dans les déplacements
méne @ lo conclusion gue
lms cnguétes ne prennent
pas en comphe de maniére
adéquate les presiatians de
sarvice. L'enguéte mende
daonzlscadiede cets dude
n'&hait corkeingment pos
congue pour gue |'on puisse
déterminar cxractement, sur
la bass des sdsullals, In por
des hojets lids & des presta-
tions de service dans lo tate-
lité dasirojols elfectheés. Mois
vne ashmotion prudente
monire que s prrestotions
de service cocupent o méme
ploce gua las dépluzements
professiarnels [IN<rolivigs).

L'argument qui cansile &
dire que les prastations de
service santinsignifionies ne

tient donc pos. A avenir, il
s'agira de considbor les
prestofions de service com
me vne part du hovail mé
rioger au méma fifre quo les
déplacements profession
nels sont consicaras comme
une par de ['ocfivite profes-

sionnelle.
Tiré du résumeé de
Fovvrage.

(rad. AL Tissol)

Yereng Hibed, Sarvicalmsingen
im Werkehr, Unenlgellliclhs: Hin-
Lringen und Abholen von Persan
ren, foeich, 1095, 37 poges + 39
[rages A'anrekes. Commander &
V. Hibeeli, Faldlouhstrossa 42,
A00E Furich av prix de Fro 35~

Les prestataires de service selon le sexe
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Matériel 1996

cdu Bureau-
Conseil ATE

Mini-expo
sécurité sur le chemin
de I'école

Afin d= répondre & une demande fréquente des
ossociofions de parents d'&léves |AFE), 'ATE o
praduit une miniexpo de 7 oliches farmot mon-
dicl illusirant la démarche préconisés dans lo
guide pour les APE #agir ansembles.

Le miniexpo peut &z expédies par poste.

Attention enfants!

Panneagu de &1 cm
y de ¢oté en plash-
gue résistant oux
intfemperies. Im-
pressien rou-

ge/fnoir. Prix

de wvente:r Fr
32.- port compris, Des
restrictions s'appli-
quent a la pose de ce
panneawv.

Le nannzou d'avertizze-
ment xenfantss a gié réo- A
fiz& par "ATE zour & J.
pondra aux nombreu-
ses demandss de:
parents inguiets
du fait qu'il n'exis-
te quewn pannecuy de signa-
lization desting 4 Errireﬁ'a’r-
tention des conducieurs sur
la prézence d'enfants aux
ahards de lo chavsséa.

Ebaarind s Ie elwanin e PMash:
LE PRIX DES ACCIDENTS
eramite sur e clemin Ao 1'%anle

DISTANCES DE FREINAGES

STt suc e chemin de Péouls
ET FOURSINVRE...
i sur be S cle Boenl:
SEMSIBILIZER
Serurils sur e chamin de Lok
CHOISIR
Securile aur e chemin de 1'éecdh:
IMAGINER

WP
>

4
L 4

1. commuer uy sacers

O i o e
o Une ComAsed O cimichion ou aels

En auto dl'école

T conslabe frag sauvent
gue ['inséourité o abords
de Mécole esl générée par

lees porents eux-mémes.
En ellel, rop de parents
gccompagnenl  Jeur(s)
enfants] é I'école en voin-
re, accenfoan! oins insé
curite qu'ils souboilen &i-
bt .

Pour aidar las APE, | BC

ATE mei a disposition des

L 'enfant et la voiture géante

L expasitian «l’enfant et la voiture géante:
deveeil gider Fadule & se reprézenter les dimen-
sions o 'une voilure orglingire vue par Penfon:. Une
participalicon aus [rais de ronsparts est demandée.

Pour résarvar:

Geoorges Kolb 021 /905 15 73

Renselgnements

Bureau-Conseil ATE Eesponsoble;
medinnnizss Alain ROUILLER

& af élécopie 02

14, rur drs O

1204 Ganave

Ef I'numurs

#lo; mdapnmfﬁpumnh
e ol po {Eeédl
tion, 1 984E) ;

s dm:umen:almn wzene

A0 pa-me branches
@ Lavcolanl zone 307

parents un déplicnt carmpor-
ol des consails oux pe-
rents outemakilistes. Ce
dépliant comparte une poge
blanche permetiant é ' APE
d'ajouier son messoge per
sonnalisé. 5w lo base du
firage doser ou deba disquel
i Macinlash [Pugebdaker 3
au A) fouims, FAPE peut
|:n:-l:.|uire un fraci personna-
is@.

Mim radar

UATE despase d'en mini
rodor qulil met o dispesi-
lisn des groupes d'habitants
au ol |::-c:|rr:n|.-:. Trdeg 5ir-||::-lef
d'emphoi il permet de véri-
Firr lnx cf:possemenls de vi
hasta sur une ardére dﬂﬂga—

TELSR .

Renseigrements st looofon:
ATENCE Danieta Lehrmonn
[31/356 82 67




Effets des mesures de modération
du frafic sur les vitesses

slin raviisment de coulsur pour ralentir la car-::ufnh-::nr s refrécissament pour cosser JIE.'J i
Voici le genre de phroses qu'on fit couramment dans los desc ripticns de projels doménagements de
roifes, O, J&xpiﬂcﬁrlc&* inonie que ces promesses s averent faisses o pluport dulemps. fne s'agifpas

e demrw—*n’]'a ces différentes mesires, mois domilor deose bercer oillusions: meme s des
omencgemenls sontnécessoires, is sontinsulfisants pour assirer on Doy de ssours -;T-::-:_ep..;:rp.l'e [alalily
,fg.; pigicns &) = II..'}-"ILI.'HES st les ravtes principoics.  ast ‘t‘*mp*; ey posser oy 30 kit en localits.

En |98%  déja,

Meeweas [&] rencait altendif
auwx foux espoirs de rolentis-
serment sUsCitg pon des me-
sures, dons les rues de quor-
tier; ules chougséoes mixtos,
cles aménagements colhaux
gt d'oubres mesures qui de-
wrgien! sondisunt eparsuo-
elers l& conducieur de ralen-
fir, 5 5ol aviés d'una eHi-
cacilé insuffisunio dams |a
faraigque, »

[1, nows nouws infaresscns
surtout a 'sfat da différen-
has masures sur les vileszas
de circulation sur das routes
principalas.

Expériance
allemandes

Cetta question a foit 'ok-
jgt 2'une impononie Sxpé-
rience en Westfalie [5]. Sur
27 raversées de logalilds,
on n'a mis en ploce quun
seul ype de mesurs, ofin e
permettre ["évolugtion de
Feffed produit por chocun
des types, Cilons i< un ox-
rgit des conclusions géns-
roles de ["expirience: oles
résultaly monfrent que des
racuctions imporkankes des
witesses ne peuven Bhe ab-
tenues quioves dos mesures
dures qui obligant les con-
duciours & laver e pied 8t &
braguer [refuges présentant
de fories déflexions de: tro-
jectoires, rehoussements,

ux tovjours rouges|. Par
ailleurs, an consiote que las

&

nesures isolées n'ont qu'un
ellet ponduel. Sur das tron-
gons sans mesures de 300
mélres of plus siluds entre
¢les rungans oménagés, on
' masuré avcuna différen-
ce s vilesses ovoni-aprés.
[l faut donc une forte dansité
de mesuvres efficace: |dis
tence moximale de 1450
meiras enire mesuras) cour
obhanir ur abaissement des
wilesses sur o totalité d'una
huvorsae.»

Réduction de largeur
des chaussées

Riduckions réelles das lar-
geurs da chavssés & A.40
el & malres

Sur lez routas hors lo-
calit, il exizte vne coréla-
tion &troike enire largeur de
choussée ef vitesses de cir-
culation. Tel n'estpas le cas
paur les routes 4 l'inkérieur
dez localites.

Don: 'expérience de
Westalie, des réductians de
la largeur de lo choussée &
&.50 ou & métres n'gnl pro-
tiquemnent pos eu d'ellels
sur fas vitesses) el orsgue les
vitesses avant [sng mesy
ras) sont sfaibless (VB5' -
50-60kmh, les rétrécisse-
mants conslrvelifs n'ont
aucyn effat sur las vikesses.
...] C'estsaulament & portir
de 70 km/h guion paut
compher surun G{Enissemen1
significatif [mzins 5§ km/h).
Cela vaut méme pour des

130

Witesse {kmsh)

Largeur de chaussae L (m)

R

Hars localita, vitesses de circolation en fanction
de la largeur de lo chaussée, sur des routes

ractilignes. Source: (3)

raductions frés Imporontes
des lorgeurs de choussée
e 1458 dm. (]

Des largeurs de
choussée de mains
de 5 meétres

De nombreuses expérien
ces mantrent que méme do
trés forles récduclions de e
choussée, allant jusgu's
3 medres, n'ont protique-
menipas d'effetrolentissaur.
Yoici les résultais de |'vne
de ces expériences:

L= diogramme 4 la page

suivanie fait bien cpporai-
tra une ougmentation de lo
vilasse d'environ 50 4
5B km/h, pour das largeurs
de chouszée variant de
3. 30 m a8 m, mais il man-
fra aussi que les witesses
Y83 restent d'environ 50

km/he

L'effet de
reductions opliques
de la chaussée

Parfois, on réduit seule-
ment la Imgmr opfigue do
lo chaussés, par des ban-



dis povies ou colorées, ou
pncore por des bandes oy
clablas st on en promet un
effet ralentissewr. Or, voic
ce qu'en dit le ropport sur
I'expérience de Westhalie:
#De t2lles rédwections n'ant
que das effeis négligeables
sur las vitesses. Seul un cos
avec de: bandes lokérales
en pavas rouge vifa produil
un affat compaorakble & celui
des rétrécissaments consiug
fifs2 {donc minime|.

Conclusion quant &
la réduction das
largeurs de
choussée

La réduciion das largeurs
d= chaussée estsouvent une
axcellente mesure. Ell:
parmet d'alargir des kotioirs,
de marquar IEE'E bandes cy-
clables, de planker des ar-
bres, atc., mais il ne faul pos
en oHerndre un ralentisse-
ment s=nsible des vitesses
de circulation. Mokons gussi
gue, dans deux des &udes
exgminées [7,8], on o ob-
servé une augmentafion du
nombre des acoidenls, no-
tomment de piglans et do
cyclistes, suite d des réduc-
tions de la largevr de chaus-
s2e |'sspoce n'stant plus
disponitle pour aviter cer-
taines callisions). Ca n'est
pas pour avtant qu'il Faut
renoncer & des réduechions
des largeurs de chouszde,
maiz il taut 2n paralléle as-
surer un ralenfissement par
d'autrez moyens.

L'effet d'ilots courts
ou longs sur les
vitesses da circulation

L'expérience menes an
Westfalie confirme les e
sultots d'outres mesures:
afwec des rofuges ou des
sspaces prolongss oménc
gas on milieo de choussée,
sans diflexion des rojactai-
ros, on noblient gue de foi-
bles rolentizsements d'en-
witan 3 k/h), et cela zeule-
ment pour des vitesses inik-
bales WBS de 70 kmSh et
plus, Paur des vitezzes initio-
los WES enrre 50 &1 A0 km/h,
an nohserve oucun effet sor
lzs wilesses, En revonche,
los déflexicns cles rrajectoi-
res rolentissenl la rafic. Plus
le décrechemeant horizantol
ast imporiont, plus for ast
I"effed. Awes des décroche
menls profonds |égel 4 la
largaur de waie), an akatient
daes réductions de G0 km/h
& 50 km/h.»

Ces constats valen! avssi
pour lesilats servantde porke
d'enfrée da localités. Il fou

~glors prendre des disposi-

izns {signalisalion, iske
cyclable @ lo havlewr du
separateur deflux, che.) powr
prévenir un nouveau hype
d’accident: dv 4 |n présen.
ce ingolendue d'un flob

L'effet sur les vitesses
des pavages et aulras
marquages
@Favages

Dans 'expérience de
Westlalie, lez surfaces pao-

Vitessea (krmsh)
5 5

1
E & = ]

Largeur de chaussée L {m)

V 85 ef lorgaur de chaussée dans des rues de
guartier. Sourca: {3}

aucun effet 5w les viles
sews e circulalion, Les prolo-
gonisles de ce lype de me-
suros camplen! o ailleors
olutdt sur un ellal d'olere
qui ameneroil le condwcleor
d réagir plos vike, A ma
connaissance, te pe de
dispositits pourlont irés -
pandu n‘m jusqu'clors ja-
maiz &18 avalud quant d ses
affats réels sur la sdcurikd
das pietons.

Cruoi qu'il an soif, de tals
tiispc:-siiﬁs sont gpeuk-Btre un
migux, mais ils ne permat-
tent pasd'assurerun niveau
de sécurité suffisant, par
exemple devant une £cole.

vées, longues cu courtas
n'ont n:n:-nSui’r a oucun et
ralentizseur pour des vites-
225 iniliales clpa 5060 km/h.
Pour des vitesses initialez de
70 km/h et plus, on a dons
ceroing cos mesuré da &
gers ralentissements. Ces
povageas [y compris les pa-
vés de béten| produisent
d'nilleurz un bruit rés g&
nant et ils sont déconzaillé
por fous les spaciclistes du
sujed, sauf pour des rovtes
oi on roule a 20-25 km/fh.

®Marquaoges d'alerke

Les expériences de Wast
folie ei des Poys-Bas [2
monirent que les différants
marquoges d'alerts {«bar-
de: de ralentissemeants, si-
gnaux paints sur la chavs
sés, enrobé de couleur aux
prssoges pigtons, eic.| n'ont

Conclusion

Dapuis ses dsbuts, la mo-
dérotion poursuit le méma
but, Ia CDl‘IP:I bitation de: dif-
térents uzagers de 'espacs

HARGRUAZE

T PR ) -~
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Hoogmade aux Pays-Bus. Exemple d’'une porte efficace gréice & Ja forte déflexion des frajeciaires.
Les vitesses moyannes ont passé de 54 g 43 km/h . Source: (2]



fue, une vilosse cdoptée
&ant le esecrat da cahe
cohobitation. Or, on a kés
wite Dssisté A un dérmprgs,
Au liew du débat public su
cefte gquestion de ['adaplo
ticn de lo limitation de lo
vitesse, on a mainteny e
50 km/h et an a ralenti ie
trofic par des srolentfisseurss
placés sur la chaussée. 5i
cefte «sclution: &tait déjd
discutakle s'agissant des
reas da quertier, efle ess
oberrante povr les rautes
principales, cor la plepan
des ralentisseurs Eﬁ:cuces
sont inconciliobles avec les
axipences du trafic sur ces
routas-s. Dol ces mesures
qui ne génent paz le rafie,
mais dont an aspére qu'sl-
las inciterent quand méme
le conducteur & sodopter se

AP

Nouvelle presldem:e

M Ruedi .-".ES.-:‘:hbﬂdlEr un homme: 'melp::r e ||:| quas]m:n
des transports chancian mambre da Faxruif deville de Torich:
g &isaludda pl‘ésld-Eﬂr:E el P ADP st cha o :Et'nucrr' Arramme
blée générale. A Zurich, il o kavorisa de monisrs decisive lex
trensports pablics, les pigtons et las cyclistes. L'ADP s réjouit

e catte Elechan & sere renfaicie Ao ced ['u;qﬁml:. cupubra: |:fa
Fnur:- pnwl'h."-ﬁ i dans ko prafique. © 00

o e

it

e
"

vitesses. Meais caluic ne ol
pas ce que cela veel dine
cancrétement. Combien de
femp: va4an encore esgui-
ver le débat wr la nécessilé
de limiter lz vitesza é 300 km
en localits, o du maing s
toubas, |es rautes ad il v o das
pigions o des cyclisles.

Lydia Bonanomi
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