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Les Nations Unies lancent
la 2¢ semaine de la sécurité routiére

Calte semaine s& déroulera du 27 mars av 2 avil 1995 la CEE {Commission: écr:rnm’uquepnur
['Europe] tiendra & calle occusion une conférenca de presse etune journde de débats. Mailotiginalie
d catie action de ["OMNU réside surtout dans e faif gu'elle incite 54 gouvemements & mener campagne
simulfanément. A cef effst, elle o publié une brochure! qui présente les stofistigues d'accidents dans
23-pays de lo CEE et qui donne des recommandotions, aux gouvemements ef oux associghions
inféressés, sur lo facon de mener campagne.

Lmdiﬂércnls [ty Ui

vant l'invitotion de I"OMU
de fagon plus ou meins ach-
va. Chaz nous, c’est le Con- 18 424 ans
seil suisse da la sécuritd rou-
tigre?, qui sa charge de ["ac- 600
Hon, an choisissant e théme
prapasé par "OMU pour sa

compagne annuelle.

Un groupe cible:
les jaunes uzayers
de la route 400 4=
A lo difference de la pre-
miére semaine argoniséea an
1990, la CEE a cette foisci
choisi yn graupe cible: les
jeunes wsagers de bz ravte.
:f:' fihljll-sll-q ulea. des oocidents
& o circulalion montrent
en affet que la situalicn est 2001
alarmante, les jeunes ékant
beoucoup plus souventvicki-
mes d'accidenis de la circw-
loticn que les persannes
el'autres Ages {savt les per-
sonnes dogées en tant gue

18 2 24 ans

pigtons)|. - : _ Eansts

it A b Autres ages

e e i e Occupants Conducteurs et

unt oy i de voitures passagers de
Meows avons, pour Nocco- motos

sien, sorfi du roppart de

["CHiice féedéral de la statis- :
lique, les chiffras de la toto-  Nombre de viclimes d’accidents pour 100000 ' Catta brochura paut e ohierue

gratyisamant & Fodresse suivan-

it des victimesd'accidents  habitonts du méme dge [Suise 1993, ta- OMLLCEE, Division des rans:
de la circulation, en distin-  Occupants de voitures ponp o s Mo 2l
guantles groupes dejeunes  Les '.-'ic.lfJ:nes de J_S&E.-.i ons sanf 3,4 foiz plus nombraux que mf“ﬁ Bk 917 B0 35,

usggers qui s8 makheni sux- cefles d'outres dges. *Cette organization r:%rnu e des
mémes et meftent d’'outres  Conducteurs et passagers de motos piapas enliits n:::u:d-ﬂinfm_
an danger {les canducteurs  Les vickimes de 184 24 anssont 6, 1 fois plus nombreuk que | oo tiaiions cencrmbes oo

&l possagers de voityres et celles d'ouires dges, la circulalizn rouligne,

2




400-{-

200+~

10417 ans

Conducteurs et
passagers de vélos
et vélomoteurs

549ans

Piétons

Nombre de victimes d‘accidents,

(Suisse 1993).

Conducteurs of passagers

pour 100000 habitants du méme dge

de vélos et vilomorteurs

Les victimes de 104 17 ons sont A7 foiz plus nombireux gue celles d'nufras dges,

Pigtons

Les vickimes de 5 § 9 ans sonbd, | fais

plus nombroue que cefles d'aurres fAge.

de motocycleftes). des en.
tants et das [BUNes qui sont
surtour des victimes [los

fils pidtons et las condyc.
teurs de vélos et de valome-
teurs]. A ce sufel vair fes
gro hfquesn'emﬂepqgeef
de o page précédantg

Conseils da la CEE/
ONU

Voici quelques exiraifs da
la brochure cifée, iraitgnt
de la fagon do mener Com-
pogna:

wlo cammunication sur o
SECUrTté routidre ne devrajt
Pos &fra yilicdg uRiguemeant
En fantque mesure da técy-
ritg isolée, mais Btre quss;
associée & d'ovires mesy;-
res, notammaent oordra i
aislotif, mechnique, ddycakf
et exécyfoira,

Labjectif primardial de o
communication devraff Sine
ae motiver e groupe cible
ofin qu'il adopte un com
partement plus 26r 6 fitre
hebifvel au, d'ume focon plus
géndrale, de le sensilyliser
oux problémes de caemmrits,

les messages devroisnt
dong dire conges non saiflg-
ment pour akiver alenton

- = - 3 -

associations: naficnales

associolions, panmi les
quedles ATE etl'ADP suis.
ses, Foute de moyens fi-

=iobbys n'o aucune com.

mobile, le ravail ces quek
qUES personnes qui: se
mobllisent. &lant enfidre.

ERrT
illedrs des rencontres jn-
ternationales’ st publie
daux: Lullstins; la - Praton

l.uil-'lg, Fﬁ:_lé-:rqﬁu_n '.'iqfn';r_nq_li_qlinla
Fédération europeéenns des asso
aFF, fondée en 1963, fatemiaion,
st l‘ﬁl’fﬁ@pﬂﬁn;fuﬁéj&: e fois llanf et la Voir du
d'associations

dedéfensadu piton, ['Fi. -
Topey estprésente pardix -

nonciers, la' poids da'ce

mune mesure avec ks pois. -
s0des ossociations o' gt

Daux h:l'hhn: &8
prdanise par

Infemationalparaissant qua:

# figton,- publication neea-
sjf:nni'jl_a_ilu ald cangetére plus
techniue.

" Le tiers monde

- pas oublia

- Depuis 1987, [ FIP stim:

plique dans la dafense des

Pigtons des pays du fiers

monde aff las aecidents de

" Pletans augmentant da fo-

on alarmante ovec e déye:
“OPRement de la moforfsg

tion; !

aux parficuliers

il particulisrs sont aussi:

Invites & devenir membres
delaFiIP a1 g sQuienir ginsj

des piél'qn__!s-.el_'-_ !qi IEEFA,:. :
:inlinn_s-ﬂ&';piérpgs__ §o g
‘ses buts; foutefois, s uls les” lassacias |

assacialions nafionolesiant

le droijt CERT S
On dayient membre en:

varsant kacofisation annuel

lo de $/257- ay Secrétaire -
ganeral Ralph Hirschy,:
3500 Race Streat, Phi-
ladelphia, PA 10109
Hdﬂ'.--u“- R

- Les membres ont droit aux.

publications de o Fip et -

des réductions des fris da

parficipation ‘aux diversas -
marifeskti

par la FIP.
La FEPA,

la Fedération myropsen

ne des gssociations de pig- |
tons! [FERA), fl:l_ng:fie i|'1|,r.u |
guelques, onnées, est tme

NS organisées’
oo o parlePare ur
; u_d_‘dnj_;hqgia.'ﬂa troveil!

filvea par. '
des arganisa- - - i
fiens naficnales d'Evrope,
[es_l:un‘:.da'ld_FEFAsEnti:_fes
&chonges d'informations
entre les différents grotpes
nationat;, - fe represanfo-
rfn_ndeéjnférﬁh-!d‘qg_'piélu:qu
ou’ niveau: elrophen et lo
collaboration avee des o
ganes de la Communauta
BUropéenns ef de |'EEE. 1
charte das pistons udoptée
' ' _ﬁiéht.aﬁ'm}:ée_q'
: _"Aﬂ'@ésa.f;-'s-_&rimrﬁ;r
da .fq_.-:'_fEF.:l_.._;_' Emma-
park 92505 10 Haye
(Hollande); ~
Consolfons:ifr. 205




mais avssi pour sauligner Je
foit que chogee individu st

cimgere#r:ﬂuﬁle risgue
d'avoir un occident, powr
surmanter foule résisfance
paychalogigue af lo frons
farmer en oeoeplalion, ..,

Lo communicalion devroft
sl prendre an considéna-
tian ler Fait que les individus
onf terdonce © surestimer
las possibilités données par
las dispasitifs techniques ged
équipent les véhiculas ef
tsurs talenis de conductsur
gt 0 se senfir ginsi plus sn
sécuritd qu'ils ne le sont réel-
lament... s

Renforcer
I'aducation

L'OMNU, paur qui I'éduca-
fion rawtiére est une compo-
sante imporante de lo poli-
fique générale en matiére
de sécurilé roulidre, propor
se ' Elorgir ce champ d'oc-
fian,

D'wne part, |'anseigne-
ment ne devrait plus sa [imi-
ter ou comportement des
enfanis et des adalescenis
en tant que piétans et cyclis-
hes, maois aussi les préparer
& leurs futurs roles de con-
ducteurs et de parents.

C'outre port, «il est pri-
mordicl de ne plus considé
rer 'enseignement de la sé
Curité roufidre comme une
maligre isolée, mais de |'in-
corporer 4 des méthodes
flus générales congues paur
enseigner oux enfants, puis
oux adolescents, camment
respecler les valevrs fondo-
mentales de la vie de tous
les jours = agir avec pru-
dence non soulement sui
la route, mois owssi dans
tawtes les activités quatidien-
nes, en parficulier dons les
rapparts avec les auires.s

Les regrats du GCR

Dissuoder les jevnes o
conduire en éat d'ébrigté,
les inciter & rouler prudem-
ment, duguer les enfants &
la s&curitd roufidra, loulcela
ast Inés bien.

fais, concernant les pe
tis pigtons ot les jeunes oy

4

L"OMU est composzée
d'une multiede de seclions
et de groupes de travail.
Concernant les queslions
de transport, cellesci sant
traitées, pour |'Eurapel,
dans le cadre de la CEE
[Commission économigque
pour 'Europe), par le Co
miteé des wansposts intéri-
BT

Ce comité chapeauts
qualre grands groupes de
Ircveail, resitant des tendon
ces ol de I"économie géné
rale des fransports, des
lwansports sur eaw, sur roil
&l des ronsports rouliers,

Le Groupe de fravail
de la sécurité
de la circolation

La FiP ‘est membre duy
Gravpe de mavail de fa
sEeurlé de fa circufalion,

[wmiime un sousgraupe du
Graups prircipal des frans-
porfs routtars.

la® principale iGche du
Groupe de fravail de' lo
securifs de lo drculafion
consisie en ['éloboraticn et

La FIP défend les droits des p:el'uns
auprés des Nations Unies

en lo mise @ jour du 'l'.'l:IdI'E

juridique international delo
s&Curite routidre (voir le po-

ragraphe «Contibulion de
FOMUSCEE 6 lo sécurité
roufigres],

e groupe a par aillewrs
lancé I'idée ot prépard las
samoines de sécuritd routis-
re. |l oborde oussi d'autres
guestions, felles que por
exemple la question de la
ralation enire puissance af
vikesse des vehicules, celle
de I'opplication de I'infor-
matigue a la securité routis-
e, afc.

L'adaptation du trafic
a l'unﬂ:l

L'onnée possée, le théme
de fa sécurité des enfonts o
élé proposé par plusieurs
gervernemnents et par o FIP,

Alors que ces délégues
voyaient le probleme sur-
toul sous l'angle de l'éduca-
tion des enfants d'une part,
at da calui das systemas de
refenue dons les voitures,

d'outre part, la FIP o pmgn—

& de malre pour unae

Unies ovancent lenfement

Faccent sur la qué'éiuﬁn de
mlrmmm&nruduprerla-
rafic & 'enfunt. 1

Un lieu diécoura
Par dafinilion, les grou-
pes de fravail des Nalions

et prudemment, puisgu'il
s'agit de’ frouver un con-
sBNsUs parmi - un: grond’
nombre de pr:l}rse# ‘orge-
nisafions.

Mais c’est un lieu air cho-
cun est écoulé, qu'il soit
délégué d'un gouverne
ment ou d'une organiso-
tion non gouvernementale
comma la FIP.

'L"Eurnpu englobe 54 poys, v

-com w:d&ﬁﬂ Israik

-l e i=. L=s groupes de

trereail sont composés des s
guesdes govemements ebd'ar:

OORIsSMas ransEmIva e en-

lauz fpar @xemple- o CEMT,

Conférence curophanna das

ministres des hansports, et

d'ONG MO
varnementoley], comma’ kol FIA
[Fadéraken inbarnoBonole de-
I'oueomchile], la FRE[Pravention
rowllidre inlerabicrealy), ke FIP
i

clistes, il na suffit dafinitive
ment pas d'inciter les con-
ductaurs & efoire preuve
d'une prudence parficuliére
& |'égard des vsogers de Iu
raute les plusvulnérables ..
[vuarcj-dp assaws]. |l fuu’ruﬁn—
cier des octions concréhes &
detellescampagnes, enl'oc
currence |’GE:|issemen’r de
la vitesse maximale oubari-
séee @ 30 km/h, sur la ply-
parl des routes en zone ha-
bikée.

Car on =ail aujourdhui
gqua c'sst o condifion de
base pour réduire le nom-
bre des occidents de ces
deux groupes d'vsogers de
I3 reata,

Qr, ce svjerld reste un
varitable fobou, nt au ni
veau du gouvernement suis
se qu'd celvi de lo CEE/
L

Contribufion de
I'ONU/CEE a
la sécurité routiére

la tache principole de
["CMU/CEE dans le domai-
na (voir oussi ['encadra ci-
dessus) consishe a dlaborer
un cadre juridique inferng-
Honal de la séowritd roulié
ra. Catobjaciif et ces tdches
sont décrites daons la bro-
chure d&{d menfionnés. En
voici quelques exingits:

«les gouvernements ont
ogi ensemble dans le cadre
de lo Commission écongmi-
gue des MNations Unies pour
V'Europe, depuis so créo-
ton en 1947, pour metre
au paint des réglements uni-
formes ogréés st appliques
por le plus grond nombre
possible de pays ..

Les conventions, accords
et recommandafions de la

CEE/OMNU periant normo-
lerent sur des questions
avant trait a la =&curité rou-
liére en general, mais ils
résorvenl néonmoins une
attenfion porficuliére @ la
sécuritd des jsunes vsogers
de la routs.

Ceslainsi quela Conven-
ion de 1968, complékée
par I'Accord evropéen cor-
respondont, confraint les
gouvernements 4 s'ossurer
gue |'enszeignement de |o
sécurité routiére est dispen-
s& de fogon sysiEmatique et
permanente, en parliculier
dans les écoles, & lous les
niveaux, et exige que les
conductaurs fassent preuve
d'vne prudence pariculiére
& |'égord des wsogers de la
route les plus vulnérobles =t
notomment des enfonts. ...

Lydia Bonanomi




Aspects quantitatifs
de la circulation piétonniére

L J[}d;écemhre | 904, 1'ADP organisait en collaboration avec I'ORL et la SV, une joumée d'élude sur
les pidfons. les exposés ont fait lobjet d'une publicafion’ et nous i'rﬂﬂ'mmns ici -:'efu.l He Gicgnng
Gotfardi, chaorge de cours & 'ORL

Jusqu'il y a pev d'an-

nées, les déplacements 4
pied constilugient le porent
pavvre de la recherche et
des analyses relafives aux
mades de déplocements;
cetla pevt s expliquer par les
raisons suivantes:

#La planificotion d'arienta-
tien technique, a long-
temps cnnsiﬂéré la pigton
du point de vue de so
mohilité, et an I'a traité, a
cowse de zo flexibilitg,
comme quelgu’un qui est
copaoble de faire aftenfion
et qui peut s'adapler oux

hesqins des putres. De ca

point de vue, il n'y avait
pos de ndcessité d'une pla-
nificafion spécifique.

Blex spicificités de o circu-
lation des pigtons sont plus
difficiles a saisir eta quan-
tifier que celles des aufres
mades de déplacements.

®Les modéles vsuels d'ano-
byse des déplocements se
bazent en général sur de
gronds espaces. Or les
caractérisiques des di
plocements pigtonniers
nofomment pour la guali-
16 des itinéraires s'inscri-
vent dons des dimensions
plutét réduites.

Trois types de trajet
Au v de cetle situation in-
salistaizante, I Socidle suis
sa des ingénisurs da la cir-
culotion a conduit una &h-
de sur les aspecis quantita-
fits et gualitolifs des dépla-
cements piglonniers [Beat
Greuter,/ Vereno Haherli,
les caractérisiques de o
circulotion du pigian, juillet
1923} sur lo base d'une

anqudta mengs o Brugg,
Argovia. Les principaux ra-
suliot: de cete &uds sont
les suivanfs. A couse des
dimensions réduites des fra-
jets pidtonniers, on en dis-
finguwe frais ypes:

#les trajets indapen-
dants liés au domici-
le {trojet entre le domicile
el un liew d'oclivilg); ceus-
i sont pris en comphe par
:: mi:rnr::g&naemenl &

‘axception des personnes
an—dasF:;us, de I]}'S ans.

#las trajets intermeé-
diairas: ceux qui na sont
pos liés ou domicile, mais
qui & font enire deaux ac-
tivités [par exemple fra-
vail — achal]; ces Wojets
ne sont pris en compte
qu'en parfie dans les sha-
listiques, parce que

- i|5qrvunrfn;zﬁammqfrw|:ﬂiéa
dans |'&tablissemant des
complas rendus de tra-
jets qui comprannant | 'an-
semble des déplace-
menks;

- ils sont passés sous silen-
e du foit de la concepr
lion du guesticnneire
len parficulier dans e
microrecensement de
1089,

@Lesz trajets-étapes: |o;
trajets parcourus a pied
comme partie d'vn trajat
eHectué par un moyen ds
transports |par ex.  les
rgjets effectés a pied
depuis un amét de frans-
port publich, Dans le mi-
Crorecaensement, ced tra-
iels son! clossés dans les
frajek elleclrés por un
seul moyen de mnspon
el n'‘oppargissent donc

AP

doccupalion | parjour  frojet (min)  par jour [min)
Ecols <10 ons 44 14 73
Eecls <16 ana 6.0 13 4l
Ecola =18 ons 6.3 10 )
Ty, plemdemps 5.3 gl 1 a9
Trarveil partiel 71 |t g
ﬁhnngn:'_,l"m 54 14 o
Retraila 5.3 1a a1
Tolol [meyenne) 58 13: 74

Enquéte auprés des ménages da Brugg.

pas comme irajets effec-
tués & pied.

Pas de diminution

du nombre des trajets
le nombre de-déploce

ments pictonniers par per-

senna et par jour ne diminue

pas comme les enquékas (mi-

crorecansament] et racher

ches vsvelles le monkent. s

augrentent, lo performaon-

ce globole reslonl & pew
prés constante, Lo raison en
et gque le microrecensement
ne considére qu'une partie
dos deplocements effociuas
a pied. les kajets retenus
sont avant fout cewx qui, @
cause de la divizian spaficle
croissante dw travail, profi-
tant au transpart individuel
et public doivent logique-
ment reculer (par exemple
domicile — ey de travail).,

0ol 'eslimation insuffisan-

les suivranle:

o0l S0% des rajels par
courus 4 pied sont pris on
campia

®:cul 75%. des distances et
des durées de frajets ef-
fectués & pied sont pris en

e f::l division spoiiale
craissante das acfivitas dé-
coulenides chaines foujours

plus complexes ' ooliviiés
el de hajels. Du foit des
coniraintes del'arganisation
du temps, il n'ast plus du
toul passible de considarar
gu'oprés chague- cetivité-
I'an retowme directement
chez soi. Il en résulte beau-
covp plus de frajets 4 pied,
tels que les trajets infermé-
diaires internes aux zones
pitstannes ef aux canfras-vil-
les et tels que les trajsts-
&tapes d'une ou d unae place
do parc ou d'vn ov a un
airét de hansports publics.
Creux-ci EJ:En’r cartes en
movenna pius courts gue
::E?JTEFFECEE du dum'lgﬂe
au lieu de travail, mais cela

fswite & la poge 8)

! Bilblicgruphis

- Dokumentaiion zum Plonungs-
seminar, Fussgdrger Glhenllhs-
3ig# Lu den Zosammenhdngon
rwischan Fussgangerdichie,
Limfuldqualits! und Wirtschoke-
podential, CRLSSYIFARF, Zurich
19504,

Arochure ou secramicsde PADF,
i 13-

- Greuter Bootund Hoberli Yere
na, InaRaroren inl Fussdiger-
v=riefir Forschungeavfrog 45/
20 aufAnmag des 3V, Eidgands
sizches Werkehr-ond Ener-

ewirschaksdeporement. Bun-
%:;;1 Fir Sirassankbau, Berme



La ou les voitures roulent au pas,
les enfants sourient

i qu& o Huﬂenmmﬂf p.s:qu'mfr:ugue &f cherchaur au Maria ﬁdépé;ﬁﬂFeHnsum: J'-'L.-r:-:
das Kind, a donné une conférence de presse le 1.5 mars & Zurich, pour présentar lo Tapport final ;:fe-'
son éude mende dans le codre du projet «Ville et ranspor (INFP 25] intitulée fﬂﬂs F? nd i d'er gmd};

Mous vous en présenfons brisvement les principawe élémenis.

Si "&lan qui a gceom-

ogné cas demiéres années
Finhnducliun des masures
de medarafion de la circula-
tion davait continuer & 5'as-
iomper, pour des raiscns
d'ardre ﬁdgélul’r& ou 4
cowse d'un constat omer sur
Findividualisma de notre
sociéfé, nous aurions fort de
nous en accommoder.

Les résubicts de cette &rude
sonl suffisamment laguenls
POUT 0w CONVaINGTe que
les choses doivent changer
au moins pour les enfants et
ios jeunes familles.

L'objst de 'anguste

Les outeurs de I'éhde ont
cherchd & répondra & la
question suivonte: «Guels
sont les effets de ['environ-
namentimméadiak sur le quo-
difien de Fenfant (et des
parents] et sur son dévelop-
pementds.

Un premier rapport inter-
médiaire, gue noys avions
présenté  [Rue de Avenir
4/92] concemuoit yne en-
quéle mende auprés de 10
lamilles dontles enfants peu-
véril jouer dehors, of auprds
de 10 I:.|u1|:i:s alr cela nl;]:sr

5 sible @ couse des
EgngF:l?:du’rmﬁ:}.ludauxié-
ma enguéte 5'est faite & por-
tird’enirefiens iéléphonigues
et de guestionnaires écrits
auprés d'un grand nombre
de parents d'enfants de
3 ons.

Deux groupes coniraslés
sonf ressortis e cetle Stude,
Le premier (32%) concer
nent bes enfants qui pewant

&

jouerlibrementdehors [grow
pe A ef le second pour les
quels cetle possibiling n'exis-
1e pas |grovpe Bl Lo roison
imvouee pour les laisser ou
non jouer dehors est le o
[ie: = s celui-ci roule au pos ou
quil n'y pas de hafic, on
Imisse o5 enfants jouer.

Différences da
compartement enfra
le groupse A at B
Temps possé a fover dehors
L3 oi les enfants pewvent
jouer dehors, [on observe
que 1:1!.!5 de lo moitié d"enlre
aux |e font plus de 2 heures
par jour. Pour les oulres,
celo se situe entra 1 at 2
heures pour 25 5., of moins
d'une |'|Peure pour le resie
(porce quiils doivent Efre
condvits & des endraits adé-
guats).

L'envirgnnement immédiat est riche en relations ef en expériences.

Ralations sociales

Caons e grovpe A, P0%
des enfants jouent avec J
camarades ou plus et BO%
d'entre euvx pewvent aller en
visite chez 3 comarades ou
pluz [contre respectivemant
3055 g1 23% pour le groups
B]. le groupe A peut donc
lisger un réseau de relations
sociales,
Les porents §'orgonisant

Dans |z cos f:rs Familles
A, les parents crgonisent
velonfiers des aclivités com-
munes {fétes, axcursions] et
la garde des enfonts est
beavcoup Facilitée grace &
ces rapparts de bon voisi-
nage.

Les mesures
de compensation

Lez parants profitant gran-
demantd’vn envirennament

Fh=ta Mareo Hiitanmasar

oii les enfonts pauventjouer
dehors, ils ne clll::i'.'enlpussa
rendre surles ploces de jewx.
Pour las auires, ils font de
grands efforis pourcompen-
ser Ce manque en se rem
dont fréquemment sur les
places de jeux [S0% des
Furenfs B, fréquentent2 4 5
oiz par semaine une place

de jeu, contre & peine 25%].
L

Biblizgraphea

- letenardume fiir Kinder— Empi-
riseha Lnlarswchungan zor Ba
dewiung de=s Wishnemfelde=s fir
dan AITh'.lg wad i Frdwigkyng
dur Kinder, rappor final 1555,

- Zweai Waltan, 1794 ar Var
sefupokaife Kinder, 1994, rop-
rorts indermédiairas.
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Prévention routiere

L'enfant dans la rue

Depuis de
|'education

nombreux pmfessi:::nnal's--
primordial de rappeler une
d'are prudents.

sout aux adulfes

DE‘ nombrevses G-

des seientifiquas ontdémarn-
iré que l'enfam Efait mal
acdopté aux régles de la cir
culation routigrea.

Vision limitae
Bramiérement, sa vision asf
limitde. | ne voit que devant
lui, comme s'il partait des
millares. YW o jaille, il ast
de plus géné par les ohsio
cles latéraux tels des voit-
res en stofionnement, G0
lemps de réockion visuel ast
nettament pius long que o
i d'wn ﬂgu'lre- [\ mat ginsi
anviron 4 secandes paur
disfinguer si une vaifure fau-
\e ou ext arrétée. Cela enpli-
que pourguai souvent I'en-
fant attend av bord de lo

nombreuses années, ﬂ'es efforts imparants
das enfants s'est pefif & pefil

Sons remetire en Cause

route, hésite, puis traverse
au demier moment. | ap-
précie mal los distances el
les vitasses. Enfin, il croit
quaieswir\.traapewﬁ:nrs’nr-
rater net et il confond svoirs
at aiire ¥,

Audition mal affutés

Deuxigmement, son audi-
tion n'est pas oussi affilée
ﬂua celle d'un adulie. [ ne

dtecte pos bien d'al pre-
viennent les sons. 1l se loisse
facilement distraire par les
bruils de lo vie couranta &t
n'entend que les bruits Gui
|'imbéressent.

Imprévisible
Autre &lémant important,
la circulalion n'est pas une

infégrée aux

fois encara.que I'enfant n'est pasuna

Fﬂun’l‘é pour I'enfant dans
o rue. | aime jouer; il veul
rejoindre sas comaradas ou
arriver a I'haure a l'école et
las voitures ne le soucient
QueTe.

Lo rue est son terrain de
jau favari, méme si les adut
ios oimeraient souvent le
Epﬂrqu&rndGMduﬁTlu'issﬁrs
comme des parcs, des jar
dins publics ou des cours
J'école. Lui enlever la rue,
c"estaussi Bliminer |'appren-
fissage du social, du parta-

ge & i cacher certains

dangers qu'il découvrira ot
ou lord, peutétre de fogen
brulale.

Il impore done de connai-
ire Venfant pour misux le
protéger. Ef puisque <'esf

divers programimes
ndamentglement cette dé

sont faits en matisre de préyention routigre.
colaires, ovec 'ide de
marche, il nous semble
dulte an minialure: Destors, c'ast avant

dons sa nature d'Sire impré-
visible, il fowt &tre conscient
qua |'éducafion rouliére lusi
inculgue progressivament ur
certain comportement, mais
qu'elle na le changsru pas
tondamantalement.
alors, o' est @ nous, ouloe
mohilistes adultes, d'&e
prudents. Et & man ovis, il
sulfit de e dire que chague
anfant que l'on croise damns
io rue paut étre natre enfant,
pouf que nofre o poThe-
man! someliore d&jd fas
netement. - }
Pierre Fr, Schmid
jarticle inspiré
de la brochurs
rdes enfanis? jo ralentiss
Ju Conseil Général du
Bas Rhin)

{"es mesures compensatoi-
res ne sont d'aillewrs pas
sohisfoisantes pour |'enfant,
I'environnement immédiat
gsont plus bénéfique pour
I'anfant [secialement, ocqui-
sition de I'indépendance &
diversits des joux].

Vars lo généralisation
du 30 km/h en
miliew urbain
Paour que I'enfont puisse
se davelopper de manisre
c-pt'lmnie, fanl dans son en-
virennament immeadiat que,
plus ard, sur le chemin de
I'école, d'importantes me
sures deviont Slre prises.
Car, contrgirement & c8
que pourraient faire croire

b L

Fhate koo Fallnrmosar

Lo place de '|"eu st un lleu de défoulement, sinon

Fen.

las statistiques d'gccidents
|en diminuticn depuis 20
ans), 'enfant n'est guére phus
an sEcurité gu'avont. Les sta-

fisliques na manlrent pas
que l'en n'a plus O faira
avjourd’hui & ['enfant d'il y
g 20 ans qui vaguait gnco-

te ibrement 4 w83 ocCUpD-
lions. les choses ont chan-
gé: Venfantd aujourd hui est
wn anfant confinuellament
pccompagng, los parents
eryant tiré |es consequences
das dangers du hafic, &
qu'cn ne loisse plus jouer
dehers.

Cehe situgtion est suffisam:
ment intolérable, st fon ¥
réflachit wn paw, pour que
das mesures 3 imposant:
généralisation du 30km/h
en ayglomération {majorits
des axes principaux cam-
priz] ef pourquai pos — ©n
Eem réver — des woilures

loquaes & 30km;h an wik
le.

Anna Tissof
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Abeanement normal: Fr. 20.= |
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|

|

|
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MIPA;

A retournar au Secretarict du GCR - Fhyg de 1'Hﬁ|ﬂ|ﬂ| 1 - 2000 Meuchatsl

Mille excuses

& nos lecteurs et abonnés
Ataifin de Fannée, quelques abonnés de «Rue de

FAvenirs ont e lo surprise de recevoir por errsur un
nrméro de «Unsere Strosser édilé par nos collégues
alémaniques. MNous prions nos fecleurs qui awaient pu
en élre froissés d'excuser catte fousse monceuvre, MNous
avons phis des mesures pour cela ne se reprodiise plus.

Toules les adresses framcophones du fichier de 'ATE-
\-’Em!éfésuppﬂméﬁ Lo taalite du fichier francophao-
neestgérée. exdum‘cmmrdepmﬁesecrémrmrdu GCR

a Ncr.n:hnfef
Apraa das dahuh an Smssu

alémanigua [un seul fichisr
pourles 3 longwes était banu),
la'modaration de ka circula
fion s'est développés da fo-
con outenoma et differenciae
dans |es-3 régions: inguist-
quesidu

En'Swisse’ aléemonique le
BureouwConsail de FATE [WES
=Warkehrsbaratung. en
allamand] et FADF collabo-
rent poachellzment. Chocun
Edile un bullelin. Calui de
FATENVCS cfintitula wlUnsa-

'ra Strassas of parail une

frois par on. _

En Siisse ilalisnne "ATE,
FADP, Pra Jevanhte, Pro Se-
neciute of ks Medecing pour

IMenvironnement sont regrou-
pas au sain du «GMT —Grup-
po-per_lo moderazions del
trofficos. |l &ditent un bulle-
fin' 3 fois paran: lo*Contra-
'd_ﬂ“‘i

En Romandie, ko GCR
publia «Rue de ' Avenirs
depais 1| ons. Cluotre numa-
ros sont Adités par année.

. (Cmfles ot e i sont s
res=tis & pecevalr 03 Sdb

" tions frmpeise, alfemande et

foliense aoal pridges de =
faire sovelr & nolre saersls
riaf.

La codt da 'ebonnamant
comman aux 3 &difions estde
Fri: 35~ par annig,

fsuite de Iz poge 3)
nesignitie en qucun cos que
la perfermance piétennisra
diminue. Aw confraire, re
lide ou damicile, elle rest= &
pEU prés constante,

La durée moyanne des Iro:

jats indépendants estde 18
minutes, calla des frajets in-
termédiaires da 13 minw-
tes, et celles des frajet-ala-
Eas de 7 minules (voir fa-

laow).

Beaucoup de
trajets piétonniers

Les rentiers et les fernmes/

hasnemes au foyer marchent

relotivement beavoowp dans
une journéa, car la part des
trojets pigtonniers reliés ou
domicile estimpartante [per-
sonnes ne dispasant pas de

woillre),

les parsonnes gui fro-
vaillent & tem ps parfial mar-
chent propertionnellemant
beaucoup st pour les inofs
5 de hojafs. Seuls les
gludionts de plus de 18 ans
et lex octifs & bemps complet
marchent mains et propor-
tipnnellement, ces clzux co-
tegories utilizent plus la vai-

hare.

{trad. A. Tissat ADP)

Abonnement 1995

Leveealité ¢

Préncm :

ADP
20ans d'angagement
pour les pigtons

LALP [Assoeiofion en fo-

weur de bases [Egalas por.

les sentiars et chemins pé-
T a ela consfitug en
1975 powr defandre ['initio:
Five fedarole en fovewr du
développement des senfiers
et chemins pedesirgs, Dons
son messoge du 16 Ravrier
1977, le Conseil fadaral pro-
posoitaw Chombrasde sou-
mafire ['inifictive av peuple
sons condte projet, en lewr
recommandent de lo rejeter.
L"Assamblée Fedarole en
décido outrement ef propo-
50 un conbreprojet. Finale-
ment | inifiative fut retirés oo
profit de caluici et le: 1 8 Fé&
wriar 1977, |e paupla'occap-
b [FB% conire 229 'on.
37 quat. de la Constibution:
I.ba Confédération érabfir
las principes applicoblas
oux réseaux de chamins af
sanfiers pédasiras!
2.Uaménagement af I'enfra-
tien de cos résamux rels-
vart das confans, la Con-
tadérafan peut scutonic af
. coovdonner feur refvild.
J-Dansoccomplistem sl de
1es Miches, lo Confédére-
diewr mnienge lad rfsaaii af
remploce fes chaming e
sentiprs qu'elle supprime.
dlo Confdddration of les
conions collaborert e
les organisalions privaes.
Lo Confédaration doit dés
lors l&giférar &1 an octcbra
| #835, les Chombres volent
la Lai fadérale sur les che
mins pour piatons et les che-
mins derandonnés pédestte
[LEPR] avac enkréa an viguawr
av 1= jonvier 1 787, UADP
ast reconnua par la Confédé-
rafion comme orgonisation
privée spécialicda ayont droit
de recours.
Lancien nom de I"ADP

e lf_E [ﬂ\lﬂfﬂ['_fl ’;

GERE Gickpamants reprassriss

* ADP- Ansciation draits du piglan

* ATE - Assoclolion fransperk
Ll Ermirtrra

# wily Huu.l—[iln.'pgd-u tremil g
I'EFFL

= Pro Juwenbha

* Pros Serwmanzhoin

* Socigss 'Art Fublic

= Sockst pow b prsdwsion da
|"exrei e

cipe d= |'Awenire est oussi 'orge
ne des merhras roroeds 8 ['As

ssinfion dioes du piglon A0,

Redaction, abonnement
et changement d'adrasca
Sweritouict SR e ADP

Anne Tissob
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