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Les nouvelles normes VSS
Un plus pour le dimensionnement des routes

!'Union des professionnals suisses de lo roule (VSS] a odopté en ectobre 1922, de nowvelles normes
relatives a lo définition des profils géomélrigues lypes (SN &40 200 ot suivanies). En meliant en évidence
de manigre précise les différents composants du profil, ces normes responsabitisent beaucoup plus le
concepleur de la roufe en lui permeifany, sur lo base de I'ensemble des données relafives ou caroctere
et o l'environnement do lo route, & lo circulation” préwie, de méme qu'd I'exploialion du haofic,
d'cptimaliser les dimensions d= son projef.

‘ our chagque typs

d'usager |pigton, deux-
roues, voiturelégére, poids
lowrds,...), un gabarit est
ginsi défini por trols pare-
melros:
@los dimension: de base;
®|o morge de mouvement;
®la marge de steurié.
Des suppléments peuvent
&tre jugés neécossaires en
cos 4:19 circulalion bldiree-
fionnelle, soit & couse 'de
conditicns parficulidres,

Lexemple
de la voiture légére...

A fitre d'exemple, regor-
dans le gabarit defini pour
une voiture légére. Lo di-
mansion de base enlargeur
et lixfed 1, 80m. Une mar-
ge de mouvement oscillant
enfre 0 et 40em peut &fre
ajautée de choguse cité du
vehicule, en fonction de la
vitessa. le tableaw ci-des
sous donna les valeurs alnsi
DTOpOsE85.

Enfin, vne morge de socu-
ritd de 20cm de chogue
c&fe est dafinie cfin de com-
penser les imprécisions de
dimension, etlaisser la plo-
ce oux &léments gui dopas

| 4

0. 040 1.20 0,40
0.0 1.8 ... 2,60 020
l 220 ....3200 l‘

MARGE DE SECURITE

MARGE DE MOUVEMENT
DIMENSION DE BASE

Les frois paramétres du gabarit,

sent lo carrossarie [rétrevi-
saurs].

D& la sorie, le gabarlt de
la voiture peut ainsl varier
anire 2,20 ot 3m, A fitre de
comparaisan, les narmes al-
lemandes' donre un gaba-
rit minimal de 2,25 m.

Le supplement pour circu-
lafion bidirectionnel le varie
agalemanten fonction de |a
vitesse. |l est nul pour des

Vitesse | Marge de mouvement
{lm,/h] {m]
00— 20 0,00
30 — 40 010
50 — 70 0,20 -
80 - 100 0,30
120 0,40

vitesses inférisures & 30km
h et cieint un maximum de
50cm a partir de B0 km/h.
Sur cette bass, une rue de
quertier, avec circulalion 4
faible vitesse (zone 30} et
réservie oux voilures de
tourisme, peut &fre dimen-
sionnée ovec une |argeur
libre minimala de 4,40 m.

e 8F celui
des deux-roues

Des &léments imperianis
sent également releves dans
cefe nouvelle narma, Ainsl,
par example pour les dewx-
roues, une margs de sécuri-
1& variant en fonction de la
penle est également propo-
sés (rojecielre hachée 4
cause de la fuible vitesss).

Elle peutallerde 20 4 40em

lorsque la pente dépasse

[as B9

Conceplion
plus précise

Les nouvelles normes sur
le profil géométrique type
donnent les bases d'une
conception plus précize des
eléements routiers. Elles né-
cessiten| toulefels une can-
naissance Irés fine des di-
vers paroméires, ce gui doit
inclter les plonificatevrs et
les conceplteurs 4 une frés
grande riguesr dans ['op-
proche de ces aspects.

PI-FI Ethﬂﬂd

1 Empfehivngan frdia Amloge von
Erschliossungssfrosscn EAE B3,
Forschungsgesellschal for Stros
ren- und Yerkehrmweson, 1985,



Le partage de I'espace rue
De la mixité d la polyvalence d'usage

le panoge de lespoce roe, lintégration des différents wsogers de o rouie el lo cohabitalion enlie ceux-
ci sont des principes de base de lo modérofion du rafic. Or, aur niveow des mesures conoidles, ces
principes sefaduisent par des solulions frés diverses, ollantdela misitg de lusnge de o chovssge jusgu’s
la séporalion spaifale des usagers, en passan por la pobclence d'vsage de cedaines sufoces,

L o mixité d’usage sur

les tefealite de o choussée est
plutat une exception. Il exis-
te de nombreuses rues sans
trottoir. Maois ce na sont pas
das surfoces véritablement
mixtes, cor les pigtons do
venty marcher & gauche e
n'y bénéficient pas de o
pricrita.

Seule la rue rasidentislls
préconise expressement lo
mixiié fotole enfre pigtons ef
voitures, en occordant la
priofité oux pigtons et en
exigeant toute zéparation
physique enfra les espoces
des pigtons el ceux des voi-
tures. Cola enlratne d’ail-
laurs des coiits &leves d'ome
negement ef datruit souvent
I'arganizalicn rodiionnelle
des espoces rue.

D plus, les pigtons na s=
sentent souvent pos & l'aise
sur ces choussaes mixies et
ils preférent disposer d'un
ospace reservi, dodhid'une

choussée elle oussi sans
danger. Le Déparfament f&-
dércﬁ de justice et palics
devrait assouplirles exigan-
ces en mafiére d’'aménage-
ment, ce qui permeffrait de
placer de nombreuses rues
de dessertes, et nolomment
celles sans trottoir, sous |e
lrélgl'rn.& de la rue résidantial-
a.

Ainzi, méme pour les rues
résidentielles, la mixité fota-
le devrait Bire réservée 4
des rues ovec frés peu de
trefic.

Autres cas de mixiré
D'autres cohabilalicns
que calle ovec le frafic mo-
tarisé individuel peuvent
oussi soulever des proble
maes. [l s'ogit du parioge de
I'espace enfre pigions et
vélos, enfre piglons [at v
los) e hansporis en com-
mun (voir p. 5, l'oricle de
Algin Rouillar] et enfra bus

Uitikon pres de Zurich, route cantonale avee prés

de 6000 véhicules/jour. Lo choussee de 4m est

bordée de deux rigoles de 55 cm. Projet et réa-

lisation: Mefron,

Shel G,

etvalos [voies bus «2cologi-
quass),

La palyvalence
d'usage

la polyvalence d'usage
de corlaines surfaces por-
metde gagner des surfoces
pour les pittens et les eyells-
tes cu d'améliorer la séeuri-
M cle fous

Lo nofion de palyvalence
d'usoge estbaste sur 'idée
qu'il suffit d'ofirir une lor
geur de choussze permek
tant les craisements les plus
fréquents, solt ceux enfre
deux vaiheres et ceux enfre
une voifure et un fourgon
{qui représenfent environ
25% das cas sur la plupen!
desrovtaes principales|. Une
surfoce ahribuge & d'autres
usagers ou usages peulalars
afra ulilisée par les véhicu-
les lars des croisemants avec
des camions.

Cn peut distinguer plu-
sieurs bypes, selon les ufili-
seteurs ou ufilisations priori-

taires, de la surface polyvo-
lente an question.

Polyvalence

ittons - véhicules:
a troticir pelyvalent
La largeur de la chaussée
proprement dite devrait &ire
auminimum de 4,50 m. Elle
peut &fre réduite & 4m lors-
gue lo chaussés est bardée

Page
de couverture

Hennef en Allemaogne,
trongons d'approche du
cenfre, awvec anviron
2000 vehicules/jour.
Chaussée de 4,50m st
deud bondes polyvalen-
les de Im. Ces bandes
sonf ici revemes de gros
pavés, dissuasils pourles
avlomabilisics qui com-
prennentaussiqu’sllesne
sont pas desfingss aux
cyclishes.




Essoi d‘oménagement de la roufe cantonale
traversani Grandson (charge de trafic de 6650
vighicules/jour). La solufion festée permet de
gagner 1m peur les piétons sur cetle traversée
trés étroite d'un bourg historique, Des francons
rétrécis a 4,50m (délimités por des poleaux)
alternent avec des troncons bordés d'un frofioir
palyvalent, Le Service contonol des roufes ef
auterouies se déferminera prochoinement. Pro-

jet IREC.

de rigeles ou dans das rues
de quartier.

Lo s&parafion entre la
choussge et le frottair dait
gre clairement comprise
comme limite de la chavs
st ol constiluer un [eger
ohslocle physigue pour les
voilures, sans pour oufant
metre en donger les oyelis
tes, pour qui le frotoir cons-
fifue un espoce de fuite.

Le choix du datail dexé-
culion de cele séporalion
dépend de la situalion: par
example, dans un villags,
cele psul &fre une rigcﬁa.
Dons des espaces rés
Elrails, un bord de tratilr
chanfreing consommera
moins d'ospace, el

Lezs normes et

les aspects legaux
les awvoies a atftectation

varicbles sont pour la pre-
migre fois évoguées dons
un court poragraphe de lo
récente norme 40200 fvair
p. 2, l'arlicle da P.F. Sch-
midl, précisant qu'elles sont
rELervees aux routes secon-
duaires.

Concernonl o question du
slotut legal, nelamment de
celui du Irolisir polyvalent,
glls n'e & noira connaissan-

4

ce pas encora &la aludise,
En cfendont des précisions
& ca sujef, les alingas 2 o1 3
de l'article 41 QCE parmel-
tant de penser que les pié
tons onl lo priorile sur les
ralairs polyvalents:
@:le conducteur qui dolt
emprunter le tratair avec
san vehicule observera

for ey

Cenire de Hurg eningne, l'cui'e:,-"h:um de

vne prudence oecrue é
I'egard des pigtans; il leur
accordera lo priorita. les
cyclisles descendront de
leur machine.
® =les bandes longituding-
las pour piéhans morguées
sur lo chaussée ne pew-
vent élre empruntées par
des vehicules gue si o
cireulation des piégtans
nfen est pos enrovee.
Molans que dans les cos
de frofoirs palyvalents dont
nous avons connaissance,
on n'oabzarvé ni accidents,
ni aulre mise en danger da
pigtons.

Las bandes
olyvalentes en
Eard de chaussee
Ce type d'aménagement
est trés ufilisé en Allema-
gne, lors de réaméncge-
ments de routes principales
ou cenire de localites. Lo
route est subdivisée en une
chaussés proprement dite,
anéralementd'vnelargeur
SE 4,50m et deux bandes
pelyvalentes denviran 1m.
Ce dispesitif remplit plu-
siours funclions;
@lo réduction optigue [et

aussi physigque, en cas de

legére surélévation cu de
revéfement rugueux des
handes palyvalentes) dait
réduire I?Es vitesses de cir-
culafian;

@ =z cutomobilistes sontin-
cités @& se tenir au milleu
de la chauzée:

#les bondes polyvalentes
servent d'espace de fuite
oux cyclistes approchés
de prés por desvéhicules;

@ les bondes permetent des
manceuvres de sfafionne-
ment plus sires ef prate-
gent las cyclistes das par-
fidres ouvertes inoping
mant;

®alles amaliorent la sécuri-
te des pisfons lorsqu'ils
frovarsent la chavsséa:

®les bandes polyvolentes
permatient de madifier la
cargclére d'vne rouls,

Les cyclistes sur les
bandes polyvalentes?
Si on veul que, sur des
roules avec slafionnement
Inléral (dos deux cdtas), las
bandes polyvalentes servant
ggalement de bondes oy
clables, la largeur tatale de
la chouzsée cieint alars

enfre 7 40 ef 7,590 m:
{suile & la page 8)

pointe, Le caractére de la route est entiérement medifié par un réaména-
gement complet. Les cyclistes weraintifs» roulent sur la bande polyvalente.



Mixité transports collectifs - piétons

les rues mixies hansporis collectifs — pigtons connaissent depuis qualgues années un dévelappemant
imparant. Lne felle décision rénond avsouei d'améliorer & o fois ln vitesse commerciale des fransports
publics ef lo sécurifé ef fe conforl des pisions ef cyclistes. Impraprement on porle dans ces cos de <wues

FEiStonness.

0 Le coulair bus ou tram
C'eslun margquage cusel, Les eyeliz-

les y sont généralement telérés, Dans

los rares cos ol ils y sonl expressément

@ Le site protége

Cat amanagemen! pormel de sépo-
rer eflicacement la elreulafion généra-
le des transports publics. Cette mesure
est &galement pour le pigton qui cura
p|u5§& facilité pour raverserla chous-
séa. Toutefois, il faudra veiller a ce
gue le séporatevr soit constifué par un

& Rue mixte
transports collectifs —
pigtons

a) La voie de circulation est dénivalés
par rappart & 'sspace piston. Les
transparts publics circuiEnr & vites
s8 moyenna. Clest le cas le plus
fraquant. {nofre photo; Bienna)

b) la voia dis circulalion esf ou méma

@ Le site propre

Cetie mesure permet aux fransparts
publics d'atisindre vne vitesse com-
marciale moyenne frés infaressanta de
30k /h contre envirans 18 ke /h pour
les sites réservés. Elle o toutefois le
gros inecnvénient de consfifuer une

Conclusion

L'expérience mankre que lo cohabi-
tation pigtons—TC da njes. rues mixfes
ne posent pas de prablémes particu-

V4

imoge ci-confre de Bruxelles
&tait encare courante dons nos villes il
y a quelgres annges. Auvjourd’hui,
plusieurs remédes existent pour dé

autorisés, il faul prévelr une sulargeur
de la voia bus denvirons 1,50 m, Les
Svisses alemoniques parlent alars de
voies &colos. [nolre photo; Rome)

Irettelr d'au mains B0 em delarge ofin
gue le piéghan puisze y r:lﬂenrgre erni
siirefé que la vaie soitlibre. Des abais-
sements panchuels du sfrothairs canfral
devront &lre pravus paur les ivralsons.
!njﬂm prhofa: e de Carouge @ Geng-
Wi,

niveau que 'espoce pigfon. Seul
un marquege indique le coulair
bus. les pigtans s'approprient la
totalité de |'espace. Revers de la
médaille:[es ransports publics sont
fartementrolentis. Onne préconize-
res ddane cette mesure que dons les
eas ol lo présence de piéfons eff

ou de frensports publics estfaible.

bearrigre quasi infranchissable pour le
pigtan et le cycliste dans le cas du
fram, woir fotalement infranchissoble
dans le cos du mato leger en sile
propre intégrale, Celle mesere sera
réservize aux siles suburbains, fnofre
phate: Bruxelles)

lier pour la sécurité des pigions, hor
mis quelgues incidents sans gravité.
L'effet sur les ransperts publics est lui
cussi posifif puisgue ces mesures con-

sangorger las véhicules des fransparts
callectits: la coulcir bus, |a site pratée-
g&, le site propre et la rue mixie.
Tentans d'y voir plus clair.

courent & |"ougmentation de |'atiract-
vité des fransports publics,
Alain Reuiller

Phatas A'an Reuillu



Diagnostic sécurité ATE/GCR

Bureau-Conseil ATE
16, Tus des Chawdmnmiers
120 Genbve

*.
LY

ot FAN 022/ 77 1002

Mixité et sécurité: école d'Athenaz (GE)

ﬂ Mandat

A la demande de VAssociation
des purcots d'éléves d'Avosy
(GE) e Burcan-Conzcil ATE ctle
(R ont propose des mesures ur-
genies cn matizre de modération
de b circulation el de sécurité des
déplacemcnts sur le chemin ot de-
vemt Iécole dAthenae,

Problemes: x

= Dianger pour Ios cnfants qoi che-
minent sur la chaoszée sans -
Loir,

s L'école primodre d'Athensae est
fréquentie pardes dléves des vil-
lapes d'Athenae, Avasy el Séee-
gnin, Ta distance peut dépasser
2 km.

» Tralic wes vacld: pendulaire of
Incsl, camions, trunsports publics,
vithicules agricoles et... les en-
funts & pied el i vélo,

Zones partiellement franchissables,
bordées de 3 rangs de pavés sur-
élevés de 5cm.

Solutions ATE ’

Ohjectifs:

= Tealentir les wéhicubes dis bz pan-
nesn denimeée du villam:,

v Assurer el valoriser [es deéplace-
menis & picd.

v Bendre les vilesses plus higooge-
mos cirdcluine ginsi lodanger poaer
les plus faibles danz Ia circula-
tion.

= Evifcr de donner nn gspect inop
urbenn gux andnaseinenls,

Mesures proposées

Mise en place:

1 d'unc «portcs margoant 1'enirés
du village;

2 d'um kit école (marquegs spéci-
fiquel;

3 d'on cheminement conting fran-
clissabile assurant une mixits pie-
tonz/vEln —vihicules motnrisés;

4 daménagements mellal en va-
Eeaer Ies arréts de bos,




Pieéton? ¢ est sur!

Porrentruy primée

NP

le jury du concours <Piglonsg ¢'est sdrl», lancé par I'Association fransports et environnement (ATE] ef
FAssocialion droils du piglen [ADP], adéceme Iz 24 prix (catégorie 5 & lo municipalité de Poreniiry
pour son concep! de circulation relatf & fa localitg dans son enfier. Ce cencept accorde une place
privilegise oux pidlons el ou développement d'itinéraires pictanniers ofraclfs. N nous porail intéressant
d'en exposer quelgues ospecls.

CﬁnFrnn’réeﬁ des pro-

blémes urbanistiques deplus
en plus complaxes, les qulo-
rités ont mandalé en 1988
un bureou [Metron) afin gu'il
méne une &ude aussi large
possible sur ceuxci. Leman-
dob consistait & procéder

arallélement dune ana-
yee descirculations |vehicu-
les & mateur, fransports pu-
blics, cyclistes et pigions] en
ville de Parrenfruy st & uns
recéfinifion de 'vrbonisa-
fian de certains quariiers. Il
s'agitdenc d'une approche

luridisplingire impliquant
E:l colloboration de specio-
listes de différonts domelnes,

La démarche

U'opprache s'est voulue
oussi progressive. Dans un
premier temps, on o procé
dé & un éfot des liewx par
des inventaires, comptoges
etabservaficns. Puis des so-
lufians proviscires ont fait
I'ehjetde discussions appro-
.:n:-nclies avantd'sn arriver &
des propositions définitives.

Toutau lang de ce proces-
sus, lo pericipation du pu-
blic &tait azsurée parl'impli-
cafion des commizsions ou
per|'erganizsation d'exposi-
fians et de séances d'infor-
miation.

Les objectifs

@ Assurer une coexislance
enfrales différents usagers
de lo voirie.

@ Fovoriser les pigfons et les
trensporfs publics.

@ Conslruire des lleux & la
dimansion du pidion,

Le plan directeur des
réseaux principouwe
des piétons

L'#lude débouche en

1952 sur un plon direcieur

des résequx principaux de

fransparts en commun, des

pigtans et des deux roues.
Le concept pour lecenlire

ville se présente cinsi:

® Assurer unaligison globa-
le pigtonne et deux-raues
pricritaire gare CFF- pla-
ca Bennalats.

@REserver une rue pigtonne
enfre ['Hatel de Vills et la
ploce Bennelots sur la rus
du 23 Juin.

@Eiablir une zone 30 pour
la villa ancienne.

Pour la conceplion géné-
rale, les pringlpes suivants
sonl relenus:
®ls résecu de chemins est

reli& ovec lerézeon canto-

nel de randonnée pédes-
re.

@lcs chemins, tratfairs, fes
rues ovee peu de trafie,
les places doivent cansti-
tuer un réseau dense pour
les pigtons. Des relations
directes et slres ou ni-
veou du lerroin dobvent
Elre assurées, les détours
aviba,

®D=s linisons pricrighaires
de haoutes qualité sont as-
surées pour les desting-
fions publigues: les go-
res, I'hatel de ville, la pos-
te, I"eglise, les mogasins
ef les coles.

@Poures roversées des rou-
tes principales, en cmé-
nage des rafuges.

Avant Crofsement. avee la roe des Cheneviéres [en
baz), d'un chemin piéton reliant la vieille ville aux
derras du Jardin betanique et av Musée scentifigue.

jprés. le systéme des banquetfes herbeuvses permet
& meMre en évidence ceffe fraversée sfruclurante.

C'est aussi le seul endroit oo la chaussée est pavée,
avec un frés léger déecrochement wverfical, Qualre
arbres marquent e poinf de passoge.

Conclusion

le caoncept ganaracl ainsi
gue les projets da détails
proposes occordentuns plo-
ce importante oux pigtons
et répand de ce fait oux
exigences de le LCPR,
d'autant plus que I'étude

sauligne que lo séeurité ne
doit pos &tre le seul crilére
pour lo réalisation de re-
seaux pigtonniers, mais que
la qualita des ifinéraires re-
vatament, perspectives| est
aussi primerdiala.

A, Tissat



A3 Abonnement 1993

e désire m'abonner & #«Rue de I'Avenirs |4 numéros por annéel

Aboanement rormal: Fre 20.= [FF 83, ; abonnemsnt de souvfien: minimem Fre 100.- [FF 400.-]
Aboonement gux bullefins des frois régions (Rue de PAvenic + Unsere Sirosse + Contrada): Fro 30.-

[

Fue:

{suite de o poge 4]

4,40 m dechausséa propre-
ment dite, plus 2 x 1,50m
(stationnement longue du-
rée) au 2 x 1,70m [stafion-
nement courte durae).

Or, méma =i I'espoce est
disponible, il estparfzis prée-
fercble de faire rouler les
cyclistes surla choussée pro-
prement dile, car lo largeur
riadduite Tncite é ralentir, les
autamobilistes daivent
comprer avec les eyclistes,
les cyclistes peuvent en dé-
Eussar d'oufres sans pro-

leémes.

Enfin, la revatement diffe-
rencié oulz surélévalion des
bendes polyvalentes madi-
fient le coractére de Iz row-
=N

La matérialisation des
bandes palyvalentes

les bandes polyvalantes
ne servant pos de bandes
eyclobles devraient éire réa-
lizées avec des maotériaux
rugueux etfou légérement
surélevéss par rapport & lo
chaoussas.

Les rigoles ne sanl pas &
rocommander. lorsgue les
bandes servent de handes
eyclobles, elles penvent soit
simplement &fre marguées
comme telles, zpil, pour
mievx pratéger |es E‘:,-‘EEETEE-
et pour ralentir le refic, e
les pewvent &fre séparées
delachaussée par unchan-
frein [gui ’rnuiEEu's rend os-
sez difficile les dépasse-
ments enfre cyclistes].

Elles devraient &lre en bi-
leme, car loul aulre revisie
menl, ¥ compris les pavis
en bétan, est mal occepté
por les cyclistes.

Lydia Bonanomi

Nouvelle publication:

E. Schaufalberger, avec lo collaborafion de [ Redenda,
Les pigtans: réseaux et aménagements, Lamanme, |
[TEF/EPFL 1992, [Cohier TEA no 5], Fr. 19.—

Cet ouvrage de 74 poges se présante an dewn: parties. La
Fararm'éra exposa les specificites du pidlon et I'impedance d=
o marche & pied dons [es déplacements guotidiens. Lauteur
developpe 'ensemble |:|==--|:lr:lr|.CEPI5 [tremes plétonnes, hisro-
chiss 03 résenux] nécassaires a lo plonificafion de reseoux

ietona. Enfin, [ sauligne Mmportance du focieur séourite dans
es di menls & pled, en roppalont les principolas couwsas |
'pecident impliquant des pigtons.

La deuxidmme partie, plus technique, est consocnie d ['ensam-
ble des omenogemenls realizables pour cmeliorer |.|:| sfArlE
et la confort des piatons, 'eventail des amenagemenis e
passd e revue af comments: frofttairs, refuges, feu, bostions,
passages denivelés, revdlemen! des sale mobllier wbaln e
ecloirogs, i

Denombreux exemples [photos; croquis) illustrent de monia-
re aclairanta [es propes cxposes. : :

O peul commander cet ouvrage 4 la Libraire Polytech

ique, mr.ppﬂﬂnfﬂ T8, '.'ﬂ'.'slt'ﬂ"_.udl_'_l_.l_'le [rs ﬂ??f-ﬁﬂp
IS a4) z

 Rug de [ Avenir |

Rédactlan,

abonnwment

=t changement dadresze
Samnknaal GOR

Fhug da I'Hapits] 1

2000 HI:'U:EHH

el B e =

Fux AE 34 7B HO

CCP- 20 =7/A% -4

GCR: Groupements reprisonits

= ADM. Associafion Drodts do pitan

= ATL - Assaciofon Fanspary
st smviranmament

= oo o ol Va

= xla Bues—Grovps da Ievail da
I'FPFI

* P Jirmnton

# Socifsd d'An Public

= Spcivlh praw lsa pretucdian e
I'"wreiicrnmmean

Prasidencs

Piesre Frengals SCHMID

10, nem oy Bhémn

1950 Silon & 027,732 94 44

Fax 27722 21 25

Bandes cyclables polyvalentes sur la rue de 5t-
Guérin d Sion (roufe collectrice et axe deux-
roves). Largeur de la chaussée; 4,50 m, bondes
cyclables: 2 x 1,25 (projet Transporiplan).

Prénom: s

MPA
A relourner ow Seerétariat du GCR - Fbyg de I'Hépital 1 - 2000 Neuchatel

Lescralits 2

Trazoner du CCR
Demand WAREY

Pros Jusaniofa, dig. eomd
Rue Coraline 1

1003 Lysorne

BO2N IR 509

Coordinafion remands
Alain ROUILLER

ATE - 18, now di Chavdianin
1204 Geaniree

Dot RIS 1002
Centre de dacrmentatisn
et appul Pechrlgun
Siospe di bereuil oio Russ
«n I'FPFI

Conkocs: Lydia LOMARMOMI
Cosa posinla 555

1] Lirusznnu

@021 F4%3 33 A

Fooe 021,/6%3 20 40

Cantads becaus
Gendve

Algis ROUNIER

ATE - 1&, run das Cravdoaniess
1504 Gendye

@k fan Q2 S 507 BOOT
Fribourg

Jean Clorde: MAORIEDD
S d'Ar public

1, rue SHiemeConelus
17040 Fribourg

EOAr S 37 97

Sz

JeanTucs HEMRMET

ATE - 7, nue d= Choux
ZB00 Deldranl 573 04623 HE HE
Fux DA6S37 OF AT
MNaudhabe!

Anne TISSOTECHIULNNICSS
4, ol dus Paies

P Mechaied

0 030,34 00 39

Vailals

Cdbainl ROMAINTER
Image de [o Cits
Pré-go-Sosica 1

IS Chiongea T IJ.'-!.'I"_,I".SH 12 47
Vaud

Phik 11 SadpaFramr

3, chamin Figou

1007 Lywmoene
LO21/4617 51 2@

Mise en poge of produdion
Seorbianior mn'-ur-i_.q.'I'E,.I'.‘IH'-_mp._l




