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Politiques restrictives du stationnement

On s'y met en Suisse romande,
Avec prudence

indi

lausanne s'apprélent & agir dans ce domaine.

L’exemple genevois

Chcque déplacement
en voiture individuelle com-
mence et se termine sur une
place de stationnement. Ce
lien trés étroit de I'un avec
I'autre est trop souvent
oublié. Cela signifie pour-
tant qu'il est possible d'in-
tervenir sur le le frafic indi-
viduel en modifiant, dans le
temps ou |'espace, la dispo-
nibilité du parcage’.

AGenéve, ledépartement
de justice et police veut, par
I'intermédiaire de son Offi-
ce des transports et de la
circulation (OTC), mettre sur
pied une nouvelle politique
du stationnement. Un plan
directeur est prévu. Notons
toutefois qu’en méme temps
le Grand Conseil traite d'une
initiative du parti libéral qui
réclame 10000 places de

stationnement.

Les nouveaux
squatters

L'OTC a fait procéder a
3 enquétes? trés poussées.
Deux catégories d'usagers
ont particuliérement été vi-
sées: les pendulaires et les
visiteurs. Ces enquétes four-
nissentune multitude de ren-
seignements sur le station-
nement et les déplacements
dans le canton.

Tentons d'y voir plus clair
dans ce rapport fourmillant
de chiffres et de tableaux.
Des 50000 pendulaires qui
se rendent journellement
dans |’agglomération gene-
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voise prés de 60% nufili-
sent pas du fout leur véhicu-
le la journée. Ces 30000
pendulaires fixes, qui lais-
sent leur voiture t6t le matin
pour la reprendre & 18 heu-
res le soir, posent le maxi-
mum de problémes pour la
gestion dela circulation aux
heures de pointe. Le surcroit
de circulation occasionné
par ces automobilistes géne
en effetles ransports publics
au moment oU ils devraient
étre le plus performants.

L'OTC considére que sile
quart de ces automobilistes
pendulaires fixes qui se ren-
denta Genéve cessaient de
«squatter» la journée entié-
reqes places de stationne-
ment dans ['hypercentre,
circuler et parquer @ Gené-
ve cesserait d'étre un cau-
chemar. Il est par contre
admis que les 20 & 25000

endulaires actifs qui ont
ﬁesoin de leur voiture la
journée puissent continuer
a le faire.

Un nouveau garage
de 35000 places
Depuis|'entrée envigueur
de laloi sur la protection de
I'environnement et des or-
donnances y relatives, il
devient de plus en plus diffi-
cile de construire des gara-
ges collectifs d’une certaine
importance, au grand dam
des partisans de la voiture.
Pourtant, ceux-ci oublientun
élément trés important, qui

itq'pohhqve du stationnement est I'un des instruments privilégiés pour contréler le volume du trafic motorisé
iduel, pour doser I'accessibilité de la ville pour différentes catégories d'usagers ef, enfin, pour
influencer la. repomhaﬁ des activités dans les secteurs de Ia wﬂe Parmi d'autres w!les, Geneve et
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ressort des 3 enquétes ge-
nevoises. Le moyen le plus
simple d'offrir de nouvelles
places pour les visiteurs est
d’empécher les pendulaires
fixes d'ufiliser les places de
stationnement de |’hyper-
centre. Dans |'hypothése de
travail, les 7000 places li-
bérées par le quart des pen-
dulaires fixes permettraient
a 35000 visiteurs supplé-
mentaires (7000 places uti-
lisées 5 fois) de venir au
centre-ville. Cette réflexion
reste toutefois en partie
théorique car |'apport d'un
frop grand nombre de vé-
hicules poserait d’autres
problémes, méme hors heu-
res de pointe.

Genevoisindisciplinés:
que fait la police?

Un autre axe d'interven-
tion pour tenter de juguler
I'anarchie actuelle du sta-
tionnement consisterait @
lutter contre|’indiscipline des
Genevois: dans la journée
un véhicule surcinqg est garé

illegalement. De plus, les
places courtes durées sont
occupées de fagon quasi
illimitée. Dans le quartier
desbanques prés du Grand
Théatre, des huissiers re-
chargent méme les parco-
métres théoriquement limi-
tés & 2 heures. Une action
énergique de la Police dans
ce domaine permetirait, se-
lon I’ancien ingénieur de la
circulation genevois Jean
Kréyenbiihl, de diminuer le

. volume de la circulation de

20%!

L'OTC s’est fixé comme
priorite de faciliter le sta-
tionnement habitants et pro-
fessionnels et de dissuader
celui des pendulaires fixes.

Alain Rouiller

! Rapport sur la planification du
stationnement de la ville de Ber-
ne, 1983.

2 Circulafion 2002: résultats de
3 enquétes sur le siationnement
dans le centre de I'aggloméra-
tion genevoise, DJP? TC no-
vembre 1991.



L’exemple Iausannois

Un préavis de la Muni-
cipalité est actuellement
examiné par une commis-
sion du Conseil communal
et, si tout va bien, il devrait
étre adopté avant |'été. Ré-
sultant de discussions inten-
ses au sein d'une commis-
sion représentant les partis
et les principaux groupes
d’intéréts', le scénario
emaftrise», préféré aux deux
scénarios exirémes «modé-
ration» et «parking au cen-
tre», est un compromis.
Malgré cela, les commer-
gants du centre et leur
mouvement «Pour que vive
Lausanne» combattent
ouvertement le préavis et ils
viennent de déposer une
pétition «Pour un centre ac-
cessible, animé et agréable
a vivre».

Les principaux objectifs et mesures prévues

Création de
places nouvelles
au centre-ville
Certaines villes suppri-
ment toute possibilite de
création denouvelles places
[y compris pour lesrésidants,
sachant notamment qu'il est
trés difficile d’empécher les
propriétaires de louer des
places & des pendulaires).
Lausanne prévoit cette pos-
sibilité, a l'intention des ré-
sidants, des clients et des
pendulaires dynamiques.
Les places nouvelles doivent
en premier lieu remplocer
les places supprimées en
surface mais il s’agit aussi
de «s'efforcer de satisfaire
les besoins des clients et
visiteurs». La question du
nombre de ces places, et
surtout de celles destinées

aux clients et visiteurs du  [mr %

centre, est|’objet central de Photo

la controverse autour du dﬂ CQUVQI"'HI‘Q

préavis. ':Danslequnmgrsous-gamé
Quant aux deux opéra- li;t;:sonm un essai de zone

tions d'envergure qui sont | e avec fraitement préfé-

2 : rentiel des riverains {moca-
en préparation au coeur ol et coure. !

méme de la ville {les plans

artiels d’affectation du Flon
et du Rétillon). La Municipa-
lité veut attendre les projets
définitifs avant de se pro-
noncer sur le nombre de
places qui pourront y étre
créées. Mais il semble logi-

vequ’encasd’acceptation
ju préavis, les mémes res-
trictions devraient y éfre
appliquées que celles va-
lant pour les autres gara-
ges-parcs, soit 0 & 20% du
nombre de places qu‘on
prévoit d’habitude (confor-
mément & la norme de
I'Union suisse des profes-
sionnels de la route).

Il faut aussi savoir que les

Le tableau ci-dessous résume trés succinctement les objectifs et les mesures prévues.

garages-parcs du cenire ne
sont actuellement pas satu-
rés (centre-ville: environ
80%, périphérie du centre:
environ 60% d’occupation).

Une question de fond:
I'accessibilité en voiture est-
elle déterminante pour la
vitalité du commerce dans
les centres-villes?

La réponse est difficile,
car la question est frés com-
plexe. Cequel’on peutdire,
c’est que, comparativement

! Comme d’habitude sans I'ATE
(I'ex-AST) qui, & Lausanne com-
me au canton, n’a encore jamais
é1é acceptée comme interlocuteur.

Objectifs Mesures
- Gestion _ Amancgmnl :
Refouler les pendulai- | en ransformont la quasi- | en incitant les propnotm— en opphquunt les gran- | en créant 3000 & 5000
 res fixes . totalité des 5510 qum es de gerugevpams et | des lignes de sa politique | places dans des parkings
o de longue durée existon- cie places tout & fait pri- | du stationnement dans le 'd'échcmgean périphérie.
| tes dans le centre ef sa vées(etnohmmentoems ‘codre des négociations |
| périphérie, en ploces de | des administrations) & li- | avec les promoteurs de
| courte ou de moygnm .mi?aflanombredeploces_ porksngs ésireux d'obte- |
| durée. | louées & des ponéu?mres__ | nir das drotfs de Sﬂpﬂﬁ-
- ek | fixes. - | cle.
Oﬁﬂr da plcus de voir ci-dessus. | voir cidessus, en fos met ‘.fveii"ei-deﬁs_Us.: . par la crantlon de goro—
courte durée aux | | fontnotamment adisposi- | gespares.
chmtscfﬂnxwmwﬂ‘ -kondesdoenfse%wsﬂeurs i .
Offrir des possibihtis | en leur accordant un trai- | en incitant Ies pmpnetas- voir ci-dessus. por la créction de ploces
de stationnement aux | tementpréférentielsurdes | res & lover des placesa | | privées.
résidants* | places de courte durée | des résidants ou de prati- | . -
“{macaron): SOOplacesau | quer le soir et pendantla |
| centre, 3600 durtssg pé- | nuit des forifs affractifs |
ﬂphene pour les résidants.
-_ Offm‘ des possibﬂltes ‘en trunsFormant2700plc- en incitant les propriétai- | voir ci-dessus. | per la création de places
de stationnement de | cesde longue durée delo | res de gorogesporcs ef | | dans des garoges-porcs.
‘moyenne durée en pé- | périphérie du centre en | de places tout & foit pri- I .
 riphérie du centre aux | places [payantes) de | vées et notomment celles
:pesndulalres dyncrm»- : 'moyenneduree[max:mum des administrations) & of-
que 2 heures) frir des places oux pendu-
- | laires dynamiques.

2 A propos des «zones b

1 Du cantre et cie sa pénphéue ainsi que dans les centres secondaires en grande periphene {la Sallaz, Chailly et Ouchy ]
leves avec macarons pour les radadnnts» voir 3’amc¥a de Pie:rafram;os Schmnd dans Rue de I’ ‘Avenir No 2/90
2 Pendulolras utilisant leur voiture dumnt la journée. . . _ _ _




Comparaison des places de stationnement au centre-ville

a d’autres villes, Lausanne
a un centre-ville bien acces-
sible.

C’est probablement par-
ce que |offre en stationne-
ment y est importante qu’a
Lausanne on utilise nette-
ment plus la voiture que dans
d’autres villes pour faire les
achats au centre-ville.

Part des clients qui
viennent en voiture
pour les achats

au centre-ville

Lausanne 34%
Bienne 24%
Soleure 19%
Zurich 17%

Source: idem tableau ci-dessus

Voici encore un résultat
tiré d’une étude récente ef-
fectuée par le Stadtpla-
nungsamt de la ville de Zu-
rich (Standortqualitat der
Innenstadt — Attraktivitats-
profile fir den Detailhan-
del, 1991). Cette étude met
en évidence |'importance
déterminante de la qualité
desrues ducentre [y compris
le niveau peu élevé de bruit
etde pollution de I'air) dans
la concurrence conire les
grandes surfaces de vente &
I"extérieur.

Ainsi, on constate, con-
cernant le centre de Zurich,
une corrélation trés positive
entre le facteur «<ambiance
attractive pour les achats»
et les facteurs «densité des
passants», «peu de frafic»,
«qualité de 'espace» et
«prix élevés des terrains» et
une seule corrélation néga-
tive: plus un lieu est accessi-
ble en voiture, moins il est
attractif.

Comment agir
sur les places privées?
D’abord un constat. Com-
me partout ailleurs, la pos-
sibilité d’intervention de
I’Autorité est considérable-
ment limitée par le fait que
la majorité des places de
stationnement sont des pla-
ces privées. A Lausanne, sur
le total des 72000 places
recensées, 45650, soit
63%, sont des places pri-
vées et, parmi les quelque
18000 places privées du
centre-ville et de sa périphé-
rie, environ 10000 sont
louées & des pendulaires.
La Municipalité de Lau-
sanne veut agir par «incita-
tion», en espérant au moins
obtenir des résultats auprés
des administrations, qui de-
vraient éfre moins généreu-
ses dans |'atiribution de pla-
ces aux fonctionnaires. Le
préavis met donc |’accent
sur le contrdle de la création
de nouvelles places privées.
Ailleurs, on pense qu'il est
possible d'agir de fagon ef-
ficace au niveau des places
privées existantes. Les plans
OPAIR des cantons de Suis-
se alémanique prévoient
pratiquement tous le prélé-
vement d’une taxe & payer
par les entreprises pour les
places de leurs employés
pendulaires fixes et ils de-
mandent & la Confédéro-
tion de créer la base légale
pour cela (la ville de Zurich
compte avec une recette de
30 millions/an par cette me-
sure). La ville de Zurich veut
modifier la loi afin de pou-
voir obliger des entreprises
a supprimer des places pri-
vées, lorsque le nombre de
leurs places dépasse sensi-
blement la norme, efc.

Les parkings
d’échange

Lausanne compte beau-
coup sur les parkings
d'échange. Or, les villes qui
ont misé sur cette mesure en
créant un grand nombre de
ces parkings ont toutes di

(svite & la page 8)



Modération du trafic sur
I'avenue du Petit-Chasseur a Sion

s

L avenue du Petit-

Chasseur & Sion constfitue
un exemple caractéristique
de cette situation. Sa posi-
tion dans le réseau routier
sédunois en fait un axe pri-
vilegié pour les échanges
entre la rive droite du Rhéne
(coteau de Saviése et
d'Ayent) et les axes de tran-
sit de la plaine du Rhéne.

Axe rectiligne sur prés de
800m, avec un gabarit
confortable (7,5m de
chaussée) et traversant un
quartier d’habitation et
d'écoles, le Petit-Chasseur
était le théatre «d’exploits
automobiles» inquiétants.
Cette situation a amené les
gens du quartier & se re-
grouper en association, pour
demander aux autorités
d'intervenir de maniére ur-
gente.

Un mandat a été confié &
un bureau spécialisé pour
étudier le réaménagement
de cette avenue. Les objec-
tifs imposés par la Munici-
palité étaientnotamment de:
@ réduire |a vitesse moyen-
ne des véhicules et interdire
le dépassement;

@ éviter un transfert de
charges sur d'autres axes
de quartiers;

@ assurer une bonne fluidi-
té aux 9000 v/j enregis-
trés;

@ intégrer les deux roues
dans I'aménagement;

@ gorantir le passage des
bus sédunois.

Différentes variantes ont
été analysées au niveau du

CHAUSSEE

AT T
STATIONNEMENT
L1 11 1 I8

TROTTOIR SUD

STATIONNEMENT
=) 1 (R O

Apergu schématique du principe d’aménagement des iléts.

principe (échelle 1: 500). La
solution finalement retenue
est bridvement présentée ci-
aprés.

Portes d’entrée
Al'Estetal’Ouest, le Petit-
Chasseur se greffe sur des
axes cantonaux. Un soin
particulier a donc été don-
né & I'analyse des entrées,
afin de sensibiliser |'auto-
mobiliste au fait qu’il entre
dans une zone jifférenre.
Ce probléme était surtout
sensible a I'Est de |’avenue,
cellei se trouvant dans le
prolongement visuel direct
du réseau cantonal. l'amé-
nagement proposé n‘a ce-
pendant pas regu 'aval du
Canton, et la situation n‘a
pas encore été modifiée &
cejour. Dansla partie Quest,
un giratoire devait permet-
tre de déclasser I'entrée du
Peti-Chasseur qui se trouve
l& aussi dans le prolonge-
mentdirectde la transversa-
le menant & |'autoroute.
Cette proposition a égale-
ment fait I'objet de nom-
breuses discussions, mais|a,

un concensus a été trouvé et
I'aménagement devrait étre
entrepris dans les prochains
mois.

L’aménagement
de la rue

La proposition retenue
prévoyait le retrécissement
de la chaussée & 6m. Pour
inferrompre le tracé rectili-
gne, des ilots de protection
ont été prévus au droit des
traversées piéfonnes, avec
un double objectif:
® réduire |a vitesse des vé-
hicules par un décrochement
horizontal;
® améliorer la sécurité des
piétons qui peuvent traver-
ser |'avenue en deux temps.

Si le concept général a
été retenu, certaines modifi-
cations ont été apportées
lors de la réalisation. Le ga-
barit de la chaussée a ainsi
été maintenu pour |'instant
&7 m. Ce choix découle es-
sentiellement de critéres
économiques, puisque le
déplacementde 50cm dela
bordure Nord existante sur
plus d'un kilométre signifiait

des coitfs supplémentaires
importants. Au droit des
ilots, la géométrie était im-
osée par le passage des
Eus urbains. Pour assurer
une bonne efficacité de
|‘aménagement pour les
voitures de tourisme, une
bordure basse franchissa-
ble (h = 5¢cm) a été prévue.
Dansla rédlité, cellecia été
réduite dans sa longueur
pour améliorer le confort
des bus. Ce choix s'est fait
au défriment d'une réduc-
tion plus marquée de la vi-
tesse des véhicules.
Aucun aménagement
pour les deux roues n'a été
proposé dans les secteurs
Est et Ouest de |'avenue. |l
esten effetapparu trop dan-
gereux d'y Exire converger
des vélos, sans pouvoir en-
suite assurer la continuité
du réseau. Seule la partie
centrale de l'avenue a ainsi
été dotée d’une piste cycla-
ble sur le coté des écoles.
Cette piste fonctionne com-
me axe collecteur et dirige

(suite & la page 6)
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Concours national
«Piétons? C’est slrl»

Catégories

du concours

@ Mesures d’aménagement
(construction, création d’es-
paces verts)

@ Mesures d’organisation et
d’exploitation (signalisation,
marquage)

® Mesures combinées de
construction, d’organisation
ou d’exploitation

® Mesures en faveur des
piétons et des cyclistes sur
des surfaces de circulation
mixtes

® Modeéles ou concepts de
circulation, programmes
d’action

@ Travail d'information pu-
blique [campagnes, actions)

Délai pour
la remise des

contributions
30 juin 1992

Documentation
détaillée

et renseignements
complémentaires
PLANUM - Architecture,
Urbanisme, Circulation -
12, rve de la Plaenke -
2502 Bienne

tel. 032/22 9075
fax 032/22 4474

Ce concours

oot ouvert

ment de sa place centrale.

6

Organisateurs

du concours

® ATE, Association ftrans-
ports etenvironnement, case
postale 324, 2800 De-
lémont 1

i

® ADP, Association droits
du piéton, fbg de I'Hépi-
tal 1, 2000 Neuchatel

Ar

La commune de Ménfhey a gagné le préédent concours pour l'aménage-

Modération
du trafic & Sion
(suite de la page 5)

ensuite les vélos sur le che-
min des Collines, un axe
paralléle au PetitChasseur,
avec uniquement du frafic
de quartier, et qui est pro-
longé & ses deux extrémités
par des passages inférieurs
sous les routes cantonales.

Bilan

le réaménagement du
Petit-Chasseur tel que réali-
sé peut éfre qualifié de glo-
balement positif. C’est en
tous les cas |'avis personnel
d'un des représentants de
I'association des habitants.
les dépassements sont
maintenant prohibés par la
géométrie. La vitesse
moyenne des véhicules a
sensiblement diminué, mé-
me si elle est encore élevée
& certains endroits, notam-
ment aux entrées du Petil-
Chasseur ot aucune modifi-
cationde|’étatantérieurn’a
encore été réalisée.

D’un point de vue techni-

ve, I'aspect le plus critique
je I'aménagement consti-
tue & notre avis dans |'em-
piétement sur le trottoir
(= 30cm) de la chaussée
pour la création des décro-
chement horizontaux au
droit des ildts.

Méme sil’espace résiduel
est suffisant, un sentiment
d'insécurité est lié au fait
que les véhicules sont dé-
portés vers le frottoir & cet
endroit, alors que sur le res-
te de la rue, les piétons sont
séparés de la chaussée par
un espace végétalisé.

La démarche de la Com-
mune nous semble cepen-
dant intéressante. L'aména-
gement proposé sensibilise
déja neftement |"automobi-
lisme aux particularités du
quartier traversé. Si ces me-
sures s’avéraient insuffisan-
tes, des contraintes plus sé-
véres pourraient sans autre
étre enivsagées a terme.

Pierre Fr. Schmid
Ingénieur



Source: Ville du locle

Le Locle

Plan directeur des
chemins pour piétons en consultation

Conformément d la loi cantonale sur l'aménagement du territoire ] 986), la ville du Locle travaille depuis
plus de deux ans & la révision de son plan d'aménagement. Au mois de jonvier, elle meftait en

consultation les plans et réglements d’‘aménagement du territoire et orgamsmf une

AP

séance publique

d'information. A cette occasion, le bureau ATESA (Cernier) mandaté par la wﬂe presenfazf !es divers
pfons et cartes, dont Ie plon daredeur des chemms pour piétons. »

LI
objectif des autori-

tes locloises est d'augmen-
ter de 2000 habitants sa
population résidente d'ici
2005 tout en assurant un
cadre de vie agréable. En
ce qui concerne le domaine
des transports et des voies
de communication, il s’agi-
rad’améliorerles conditions
de fous les usagers, en par-
ticulier au centre ville. Parmi
les mesures & prendre, il
faudra donc renforcer les
liisons de chemins pour
piétons.

Les principes de
I’élaboration du plan
@ la sécurité des piétons;

@ la création de chemine-

ments indépendants de la
circulation;

@ une bonne desserte des
équipements et des lieux
publics;

@ la licison du réseau des
chemins pour piétons avec
les sentiers de randonnée
pédesire;

@ un réseau qui doit renfor-
cer |'aftractivité du centre
ville et favoriser les rencon-
fres;

@ |'amélioration de la tra-
versée des axes principaux.

Les bases légales
du plan

Les directives du plan di-
recteur cantonal des che-
mins pour piéfons et des

chemins de randonnée pé-
destre (1991).

La procédure

Le plan mis en consulta-
tion est un plan d'intentions
et non pas un plan d’exécu-
tion; le Conseil communal
devra signer le plan, les
services ge I’Etat concernés
I'examiner et le Conseil gé-
néral I"adopter. Ensuite sui-
vront la mise & |'enquéte, la
sanction du Conseil d’Etat
ef enfin I’enirée en vigueur.

Un plan ambitieux

Le plan inclut — conformé-
ment aux directives canto-
nales — des mesures de mo-
dération de la circulation,

des projets de rue piéton-
ne, de nombreux carre-
fours & réaménager. Il de-
vraitconstituer pour la ville
du Locle un bon instrument
pour améliorer la sécurité
et le confort des piétons.
Anne Tissot

Journée d'étude
L'ADP organise en colla-
boration avec I'lnstitut de
, gﬁograpihfe de I'Université
“de Berne une journée d'étu-
de sur le théme suivant: «la
circulation des piétons:
nouveaux résultats de la re-
cherche et problémes de
_ plcniﬁwﬁom ‘
_ Cette journée aura lieu le
30 juin 1992 & Berne.
Inscription et ptogmmma
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Extrait noir-blanc du plan (centre-ville) permettant de se faire une idée des principes adoptés.




Politiques
restrictives

du stationnement
(suite de la page 4)

déchanter. En effet, les pen-
dulaires «chassés» des pla-
ces de longue durée cher-
chent d'abord d’autres so-
lutions: sur domaine public
en périphérie, dans des ga-
rages privés, sur les places
de moyenne durée et, enfin
etde plus en plus, en station-
nement illégal (voir |'enca-
dré dela page 4 a ce sujet).
Autrement dit, pour obtenir
I'effet recherché, une ville
devrait prendre paralléle-
ment des mesures dissuasi-
ves exitrémement contrai-
gnantes, ce qui ne sera a
premiére vue pas le cas &
Lausanne.

Par ailleurs, ces parkings
permettent au mieux de limi-
ter le trafic dans les secteurs
centraux des villes, mais
globalement ils ne contri-
buent pas & une limitation

deskilométres parcourus en
voiture, car les usagers des
parkings d'échange conti-
nuent & faire en voiture la
trés grande partie de leurs
frajets. Les parkings d'échan-
gedevraientdonc plutdtétre
créés dans les communes
de la périphérie des villes.

La création de ces par-
kings colte beaucoup cr'ar-
gent (1u’i| serait probable-
mentplus utile d'investir dans
le développement des trans-
ports en commun. De plus,
ils occuperaient en partie
du terrain qui se préterait &
du logementsitué & proximi-
té de transports en commun
performants.

Bref, il est bon de créer
quelques parkings d'échan-
ge dansla péripiérie de la
ville, mais 3000 ou 5000
places sont exagérées.

Les tarifs
du stationnement

La Municipalité de Lau-
sanne prévoit de rendre

beaucoup de places payan-
tes et de «réadapter pério-
diquement les tarifs» (dans
les limites fixées actuelle-
ment par la Confédération).
A Zurich et ailleurs, on esti-
me que les tarifs prévus par
la Confédération (qui ne
doivent pas permetire de
bénéfice, mais seulement
couvrir les frais) sont ridicu-
lement bas.

Dans une économie de
marché, les tarifs devraient
correspondre & la valeur
marchande des places, et
une place sur domaine pu-
blic devraitcolter aussicher
(sinon plus, car souvent plus
proche du but) qu’une pla-
ce dans un garage-parc.

Des demandes sont ac-
tuellement faites auprés
de la Confédération pour
créer les bases légales pour
cela.

Le trafic diminuera-t-il
grace a la politique
préconisée?

L'effet sur le volume du
trafic est assez difficile &
prédire. La Municipalité es-
time que son volume ne
connaitra pas de variation
sensible dans le centre-ville
etsa périphérie etque «dans
tous les cas, il convient de
souligner que, si des mesu-
res n'étaient pas prises, la
situation qui prévaut actuel-
lement ne pourrait que se
détériorer».

Quant au frafic d’aggle-
mération, les villes qui mé-
nent depuis longtemps une
politique restrictive du sta-
tionnement en viennent tou-
tes & constater que cela n’a
pas permis d'endiguer son
augmentation réguliére.

Lydia Bonanomi
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Secrétariat GCR

Fbg de I'Hépital 1
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® 038/24 32 82

Fax 038/24 28 80
CCP:20-7856-6

GCR: Groupements représentés

* ADP- Association Droits du piéton

® ATE - Association transports
et environnement

* Image de la cité-VS

* «La Rue»-Groupe de fravail de
I'EPFL

* Pro Juventute

® Société d'Art Public

* Société pour la protection de
|'environnement

Présidence

Pierre-Frangois SCHMID

10, rue du Rhéne

1950 Sion © 027/22 94 64
Fax 027/22 91 95

Trésorier du GCR
Bernard VANEY

Pro Juventute, dép. romand
Rue Caroline 1

1003 Lausanne

® 021/23 50 91

Coordination romande
Alain ROUILLER

ATE - 16, rue des Chaudronniers
1204 Genéve

® et fax 022/777 10 02

Centre de documentation
et appui technique
Groupe de iravail «La Rue»
de |'EPFL

Contacts: Llydia BONANOMI
Case postale 555

1001 Lausanne

®021/693 32 98

Fax 021/693 38 40

Contacts locaux
Genéve

Alain ROUILLER

ATE - 16, rve des Chaudronniers
1204 Genéve

@ etfax 022/777 10 02
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Jean-Claude MORISOD
Société d'Art public

1, rue StPierre-Canisius
1700 Fribourg
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Jean-Claude HENNET
ATE - 9, rue de Chaux
2800 Delémont
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Anne TISSOT-SCHULTHESS
4, rue des Parcs

2000 Neuchatel

® 038/24 00 39

Valais

Gabriel ROMAILLER
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3957 Granges ® 027/58 12 47
Vaud

Philippe Schaffner

5, chemin Pidou
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