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De la rue résidentielle
@ la modération
de la drculeation

La rue résidentielle et la mo-
dération de la circulation ont
d’ores et déja une histoire. Au
moment ol en Suisse ro-
mande le sujet commence a
étre d'actualité, il peut étre
intéressant de jeter un regard
sur I’évolution, dans les Pays-
Bas, en Allemagne fédérale et
en Suisse alémanique, etd’en
tirer certains enseignements.

Il était une fois en Hollande...

Tout a commencé au début
des années septante, aux Pays-
Bas. La population néerlandaise
manifestait la volonté de recon-
quérir la rue, de la rendre moins
dangereuse, de lui rendre ses
fonctions de promenade, de ren-
contre et de jeu, de la rendre
aussi plus agréable a I'ceil. A
noter que la concrétisation de
cette volonté a été facilitée dans
ce pays au sol artificiel, car les
rues doivent étre repavées tous
les trois a quatre ans; ’aménage-
ment de rues résidentielles n’en-
traine ainsi pratiquement pas de
coiits supplémentaires. Le gou-
vernement de ce pays est toute-
fois allé plus loin; des 1975, il a
défini une nouvelle conception
d’ensemble des transports en
adoptant un plan quinquennal
pour une nouvelle répartition de
I’espace urbain, trop envahi par
la circulation automobile.

En Suisse, la premiére rue de
type résidentiel a été réalisée a
Bile, en 1977 (la Birenfelser-
strasse). Ses habitants 1’avaient

réclamée. Leur demande faisait
partie d’une volonté de réappro-
priation de la ville: la ville doit
aussi servir a I’habitation, la rue
est le prolongement le plus im-
portant des logements.

A partir de la, tout un mouve-
ment s’est mis en marche pour la
promotion des rues résiden-
tielles dans les grandes villes de
Suisse alémanique. Cette ap-
proche était par définition res-
trictive et ponctuelle. Elle était
aussi extrémiste: afin d’obliger
les automobilistes a réduire dras-
tiquement la vitesse, la rue était
changée de fond en comble au
point que sa fonction d’espace
de liaison ne se lisait plus.

11 a fallu passer par cette expé-
rience. Elle a mis en évidence la

nécessité de repenser les trans-
ports urbains et I’espace libre
public dans sa globalité. En effet,
certains constats s’imposaient:
I’aménagement d'une rue rési-
dentielle risquait de reporter le
probléeme sur les rues avoisi-
nantes et sur les rues collectrices
aussi; le cofit parfois élevé de
I’aménagement de la rue rési-
dentielle en interdisait souvent
la généralisation. Bref, il fallait
s’attaquer aux causes du mal.

Des transports attrayants
Des villes comme Zurich,

Berne, St-Gall ont élaboré une
nouvelle politique des trans-
ports: rendre plus attrayants les
transports collectifs, rendre pé-
nibles les déplacements et le sta-




des 1977 déja.

tionnement des voitures des
pendulaires, infléchir aussi le dé-
veloppement urbain, rechercher
une plus grande mixité des acti-
vités, dans les zones centrales
des agglomérations urbaines
comme dans les zones subur-
baines, tendre a un regroupe-
ment des nouvelles zones de
construction autour des trans-
ports collectifs. La ville de Berne
va plus loin encore: elle veut
supprimer dix mille places de
parc au centre et elle renonce a
tout aménagement routier visant
a améliorer la fluidité du trafic.

De ’'aménagement dispersé de
quelques rues résidentielles, ces
villes passent a la modération de
la circulation d’ilots entiers, le
but étant de «tranquilliser» pro-

gressivement la quasi-totalité
des quartiers de la ville.
L’Allemagne fédérale se

trouve a un stade plus avancé

encore. On y assiste notamment

aux développements suivants:

— La modération de la circula-
tion ne se fait plus ilot par
ilot, mais d’emblée sur de tres
larges secteurs des villes (a
Esslingen preés de Stuttgart par
exemple, le dernier projet
porte sur un secteur de onze
mille habitants).

— Aprés avoir appliqué des me-
sures plutdt «dures» (barrages
interdisant le transit, etc.), on
tend vers des mesures plus
«douces».

— L’introduction de la vitesse de
30 km/h est une mesure qui
n’étonne plus. A Hambourg et
a Buxtehude, de trés grandes
parties de la ville y sont sou-
mises. La modération de la
vitesse par le réaménagement
des rues est la mesure la plus
efficace, mais le 30 km/h peut
étre introduit rapidement et
ne cofite pas cher.

Bref, en Allemagne fédérale
on compte peu a peu sur un
changement d’attitude des
automobilistes, qui devraient
adopter presque naturelle-

La rue Béarenfelser a Bale. Premiére rue de type résidentielle,

— L’aménagement * des

ment un comportement res-
pectueux des autres utilisa-
teurs de la rue.

— De plus en plus, les axes col-

lecteurs sont a leur tour inclus
dans la modération: des
routes a quatre voies sont ré-
duites a4 deux voies; on en
profite pour aménager des
pistes cyclables, pour élargir
les trottoirs, ajouter des places
de parc, pour planter des al-
lées d’arbres. Des recherches
montrent que de telles me-
sures ne réduisent pas la vi-
tesse moyenne des déplace-
ments en voiture.

rues
prend aussi de I'importance
du point de vue de l'aspect
architectural (nous pensons
plus particuliérement a la ré-
gion de Munich).

— Enfin, et cela est important, la

modération de la circulation

s’étend trés largement aux

communes périurbaines et ru-
rales, aux villages et aux quar-
tiers résidentiels nouveaux.

Il existe bien siir une forte
opposition & cette politique de
modération généralisée de la cir-
culation, mais ceci seulement de

la part de certains milieux. En
effet, un récent sondage a mon-
tré que 75% des citoyens de la
RFA pensent qu’en zone ur-
baine, la voiture n’est pas, de
facon générale, un bon moyen
de se déplacer, qu’il en existe de
plus adéquats: les transports col-
lectifs, la marche a pied et la
bicyclette.

Et en Suisse romande?

Sommes-nous obligés de pas-
ser a notre tour par tous les
stades qui ont été évoqués ci-
dessus, ou est-il possible de sau-
ter les étapes en profitant des
expériences des autres?

Force est de constater que
tout, ou presque, reste a faire. La
population est trés peu sensibili-
sée, trés peu informée sur la
question. Les politiciens sont
convaincus que la modération de
la circulation n’est pas un bon
théme électoral, a tort probable-
ment. Les professionnels ne sont
pas préparés a cette nouvelle
tache. Pour eux, aménager le
domaine public revient 2 aména-
ger les transports, et, a cette fin,
ils privilégient la circulation
automobile.

Or, la rue doit étre autre chose
qu'un couloir de circulation

bordé d’un trottoir: elle doit étre
un espace architectural au méme
titre que I’espace fermé. Les fa-
cades des immeubles qui le bor-
dent, les mille variétés d’espaces
de transition entre 'intérieur et
I’extérieur (les jardins de devant,

les escaliers d’entrée, etc.), les
murs et murets, les petites
places, le gazon, les arbres, les
bancs, la chaussée et son revéte-
ment, le trottoir selon les cas,
sont, parmi bien d’autres, les
éléments constitutifs de cet es-
pace, de liaison d’abord (liaison
optique et liaison pratique, pour
les piétons, les cyclistes et pour
les véhicules a moteur), espace
de détente et de rencontre en-
suite.

Le changement doit ainsi se
faire sur deux plans: d’une part il
faut redéfinir les transports ur-
bains. D’autre part, il faut repen-
ser et réaménager la rue; l'es-
pace libre public doit étre
considéré comme un espace ar-
chitectural plutoét que comme un
pur espace de circulation.

Cette réorganisation n’est pas
un sujet que 'on peut aborder
du bout des lévres, elle doit étre
considérée et maitrisée comme
une tiche de politique urbaine
de premieére importance.

Les temps changent

Dans les pays ou cette politi-
que est en train de changer, y
compris en Suisse alémanique,
I'initiative n’est venue ni de la
part des administrations publi-
ques, ni de la part des responsa-
bles politiques; ce sont des habi-
tants, des parents qui voulaient
que leurs enfants puissent sortir
sans étre en danger de mort, qui
ont été a l'origine du change-
ment.

La Suisse romande n’échappe-
ra pas a cette régle. Habitants, a
vous de jouer, de vous réunir, de
demander 2 votre commune de
modérer la circulation dans vo-
tre rue et dans votre quartier.
Lydia Bonanomi, Urs Zuppinger
Groupe «La Rue» de I’Ecole
Polytechnique Fédérale de Lau-
sanne
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En RFA, des essais sont en cours afin d’arriver 2 une modération de la circulation a grande échelle
et a peu de frais. Des secteurs entiers sont transformés, avec des aménagements minimaux, en
zone a circulation modérée a 30 km/h. Un nouveau panneau est a I'étude: «30 km/h zone a

circulation modérée».



mercredi 12 juin

visite, en compagnie des auto-
rités locales, d’'un quartier de la
ville de Zurich et du village
argovien de Widen transformés
en zone a circulation modérée.
Organisation:  Groupe-conseil
romand pour la modération de
la circulation (G.C.R.)

vendredi 15 novembre

journée d’information sur la mo-
dération de la circulation dans le
batiment de l’aula, a ’avenue de
Cour a Lausanne.

La question sera d’abord abor-
dée sur un plan général (la réor-
ganisation des transports ur-
bains, le traitement de 1’espace
libre public en tant qu’espace
architectural, etc.). Ensuite sera

Invitation

«Journées rue de VAvenir»

présentée la situation en Alle-
magne fédérale et en Suisse.
Cette situation sera illustrée par
des cas typiques (modération de
la circulation 4 moyenne ou
grande échelle en milieu urbain,
modération de la circulation
dans les villages, etc.). Les as-
pects légaux de la question se-
ront également discutés.
Organisation: groupe «La
Rue» de I’Ecole polytechnique
fédérale de Lausanne (EPFL)

Programme du 12 juin

9.54 arrivée en gare de Zurich
10.15 visite, a pied, du secteur
Kanzlei-Engelstrasse
Mesures prises:
— modération d’'un ilot
entier
— rue résidentielle (En-
gelstrasse)
— portes a lentrée de
lilot

FAvenir»

inscription)

détaillé
Nom

Bulletin d'inscription aux «Journées rue de

A, Visite de Zurich et de Widen
O je m’inscris pour la visite du 12 juin
O je suis membre de I'’AST, de I'ISV ou de la SAP
(un bulletin de versement vous parviendra apreés votre

B. Colloque de Lausanne (pré-inscription)
O je m’inscris provisoirement pour la journée d’information
du 15 novembre et demande a recevoir le programme

Adresse

tél.

Fonction

O je désire recevoir gratuitement le bulletin d’information
du GCR «Rue de I'avenir»

O je désire par ailleurs recevoir des informations sur
O P’AST (Association suisse des transports)
O PISV (Institut suisse de la vie)
O la SAP (Sté d’Art public)

A renvoyer au bureau du GCR p.a. Pro Juventute, Galerie
St-Francois B, 1003 Lausanne, avant le 25 mai 1985

— rétrécissement de la
chaussée

— rehaussements de la
chaussée: seuils de ralen-
tissement, trottoirs conti-
nus et carrefours re-
haussés

— stationnement alterné
— mixité commerce/ha-
bitation

repas en commun avec
des responsables du ser-
vice d’urbanisme de Zu-
rich

déplacement en car et vi-
site du village de Widen
(AG)

Mesures prises: concep-
tion d’un quartier nou-
veau (petits immeubles
de 3 a 4 étages et villas)

— rues résidentielles (3)
— espaces piétons et iti-
néraires cyclistes

— placettes de quartier

— divers rehaussements
de la chaussée

12.15

14.00

Kanzleistrasse a Zurich. Aménagement simple et efficace:

— pavage et revétement

différencié

rencontre avec des res-

ponsables de la commune

de Widen et des planifica-

teurs du bureau Metron.
17.00 départ de Zurich
Prix de la journée: 80.— (60.—
pour les membres AST/ISV/
SAP) comprenant le repas (bois-
sons non-comprises), le trans-
port sur place et la documenta-
tion.

Ces journées s’adressent plus
particuliérement aux profession-
nels (ingénieurs, architectes,
paysagistes), aux responsables
politiques et administratifs des
communes et des cantons ro-
mands ainsi qu’a des habitants
engagés ou intéressés a s’enga-
ger dans une opération de modé-
ration de la circulation.

I"alternance du stationnement. (Les participants a la journée du

12 juin visiteront ce secteur.)



Comment vous y prendre?

A la suite d’une prise de cons-
cience, ou d’événements particu-
liers survenus dans votre quar-
tier (accidents, augmentation de
la circulation de transit, envahis-
sement des trottoirs par les voi-
tures, diminution des espaces de
rencontre, de jeu pour les en-
fants, etc...), vous décidez d’agir
afin de modérer la circulation
dans une ou plusieures rues de
votre quartier!

Comment faire?

1. Renseignez-vous!
Documentez-vous!

Par exemple, prenez contact
avec le G.C.R. en consultant la
liste des groupes locaux. Une
importante documentation peut
vous étre andressée sur:

— les mesures de modération de
la circulation,

— leur fondement juridique,

— des exemples de modération
en Suisse et a ’étranger.

2. Créez un petit groupe de
travail

Il sera composé de trois a six
membres déja sensibilés et mo-
tivés.
Etablissez ensemble un dossier
répondant notamment aux ques-
tions suivantes:
— quelles explications pouvez-
vous donner a cette situation
problématique?
— quel constat faites-vous sur
les problémes de circulation et
de qualité de vie dans la ou les
rues concernées par votre ac-
tion?
— quelles propositions de chan-
gements faites-vous, qui tien-
nent compte de la situation glo-
bale de la circulation dans votre
quartier?
— quelles informations complé-
mentaires devriez-vous encore
réunir? (par ex.: besoins ex-
primés par les habitants, volume
de circulation aux heures de

Modeération de la circulation dans votre quartier:

A la suite du trés grave accident de la circulation qui a

provoqué un mort (un collégien de 15 ans) et un blessé poly-
traumatisé, les habitants du village du Vandceuvres (GE) se
sont mobilisés, ont adhéré massivement a I'association d’habi-
tants et ont interpellé les autorités communales et canto-
nales. Une pétition a été déposée au Grand Conseil genevois.

pointe, provenance du station-
nement des véhicules, projets de
la municipalité, etc...)

3. Prenez contact avec
I'administration communale

en vue d’obtenir certaines infor-
mations complémentaires et afin
d’effectuer un premier sondage
sour les chances réelles de votre
projet.

Contactez si nécessaire I’ingé-
nieur de la circulation de votre
canton, ou de votre région.

En fonction du consensus d’o-
pinions manifesté ou non par
I’assemblée, décidez comment
vous désirez poursuivre ’action,
soit par exemple:

Photo interfoto

4. Réunissez en assemblée les
habitants riverains pour une
premiére séance
d’information

Il peut étre utile qu'un mem-
bre de I’Assemblée communale
favorable a votre projet soit pré-
sent.

Utilisez si possible un support
informatif illustrant vos proposi-
tions par rapport a une perspec-
tive plus générale (le G.C.R. dis-
pose a ce sujet de divers docu-
ments visuels qu’il peut mettre a
votre disposition).

Renseignez-vous a Pro Juven-
tute, 02123 5091. En fin de
séance, faites une bréve évalua-
tion en énumérant les avantages

J> PP 1233 Bernex

et inconvénients exprimés par
I’assemblée concernant vos pro-
positions de modération.

5. Envoyez une lettre-dossier
aux autorités municipales
(exécutif communal),

en demandant que soient prises
des mesures de modération de la
circulation, sur la base de votre
dossier argumenté. (Un aména-
gement provisoire d’une rue a
circulation modérée peut étre
suggéré, il est réalisable facile-
ment avec des matériaux légers
tels que bacs a fleurs, stationne-
ment alterné, éléments de jeux
pour enfants).

— Adressez une pétition a I'As-
semblée législative commu-
nale (texte formulé a partir de
votre dossier)

Vous serez alors auditionnés par
une commission des pétitions
dont le rapport sera soumis a
I’Assemblée législative qui sta-
tuera sur votre demande.

Cette pétition aura été signée
par les habitants riverains des
rues concernées par votre projet
et favorables a vos propositions;

ou
— Renoncez momentanément a
poursuivre 'action,

votre projet se heurtant a une
opposition trop majoritaire des
riverains, qui serait nuisible a sa
réalisation!

Alain Simonin




